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в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

Уважаемые читатели! Напоминаем, что раз в месяц, 
в первую среду вы можете через Интернет (Иі1р://ѵѵѵѵѵѵ.2г.ги) 
и по телефону (095) 207-39-82 с 10 до 18 часов обратиться 

к главному редактору ЗР Петру Меньших 
и сразу же получить ответ. 


Что будет с ценами на бензин? Братва автомобильная! Не пора 
ли обратить на себя внимание, а то скоро педали к своим авто при- 
делывать будем. УЧАСТНИК КОНФЕРЕНЦИИ. 

Мы. как и все читатели ЗР. очень обеспокоены скачком цен 
на топливо. Как раз сейчас сотрудники журнала выясняют об- 
стоятельства случившегося бензинового кризиса и возможные 
его последствия. Об этом мы расскажем в ЗР № 10. Что каса- 
ется прогноза... Как вы. наверное, знаете, заключено картель- 
ное соглашение между крупными нефтяными компаниями и го- 
сударством о том. что оно до конца года не станет повышать 
налоги, а нефтяные компании, в свою очередь, не будут увели- 
чивать цены (мелкие компании между тем в соглашении не уча- 
ствуют, хотя и они контролируют рынок в отдельных городах и 
даже регионах). Наряду с этими мерами власти пытаются ис- 
пользовать и другие. В частности, грозят штрафовать владель- 
цев АЗС. резко увеличивших цены, обязывают их держать 
двух-, трехнедельный запас бензина. Насколько “эффективно" 
администрирование в подобных ситуациях, говорит опыт Укра- 
ины (см. статью “Пропал бензин!" в этом номере ЗР). Добавлю 
еще. что Минтопэнерго прогнозирует до конца года возможный 
постепенный рост цен еще на 10-15%. 

Обнаружил много недостатков у нового ВАЗ-211 03. В значи- 
тельной мере они совпадают с описанными в ЗР № 3. 4, 5. Возника- 
ет вопрос: что есть гарантия АвтоВАЗа? ЮРИЙ РУДЕНКОВ. Ека- 
теринбург. 

В соответствии с законом “О защите прав потребителей”, 
гарантия - это обязательство завода бесплатно устранять 
недостатки товара в течение определенного срока (для 
автомобилей ВАЗ “десятого” семейства - 12 месяцев без ог- 
раничения пробега). Со всеми гарантийными вопросами надо 
обращаться на фирменные вазовские СТО, чьи адреса указа- 
ны в сервисной книжке. Если там вам отказывают в замене 
каких-либо деталей или безбожно затягивают срок ремонта, 
не задумываясь предъявляйте письменную претензию с тре- 
бованием устранить все дефекты в установленные назван- 
ным законом 20 дней. Не поможет — обращайтесь в суд. где 
ваши обидчики обязаны будут заплатить 1% от цены автомо- 
биля за каждый день просрочки вашего тоебования. Не забы- 
вайте. что и сам завод несет ответственность за свою про- 
дукцию - претензию (в случае необходимости и иск) можно 
предъявить и ему. 


В нашей местной газете полностью перепечатана статья из № 7 
журнала "Станционные смотрины”, причем без всяких ссылок на ЗР. 
Как вы относитесь к этому? ДМИТРИЙ. 

Очень благодарен вам за желание оградить журнал от недо- 
бросовестных людей. Полагаем, что те. кто занимаются плагиа- 
том, знают о возможных последствиях - судебном преследовании 
за нарушение закона РФ “Об авторском праве и смежных поавах"’. 
Нарушение авторских прав чревато привлечением к администра- 
тивной. гоажданской или уголовной ответственности (последняя 
включает и лишение свободы на срок до двух лет). Будем призна- 
тельны, если вы пришлете экземпляр местной газеты с перепе- 
чаткой нашей статьи - это даст нам возможность обратиться в 
суд. Кстати, будем благодарны всем читателям, которые, заметив 
перепечатки из "За рулем", дадут нам об этом знать. 

Что все-таки происходит с платными парковками в Москве? Го- 
ворят и пишут, что их отменили, а стоит только припарковаться, как 
сразу бежит амбал и требует денег. СВЕТЛАНА. 

С 1 июля 1999 года в Москве вступил в силу закон "О нало- 
ге с продаж". С этого момента и в соответствии со ст. 2 закона 
РФ “О внесении изменений и дополнении в ст. 20 закона РФ “Об 
основах налоговой системы в РФ" на тероитории Москвы не 
должны взиматься некоторые местные налоги. В том числе и 
сбор за парковку автотранспорта. Это касается не только столи- 
цы. но и любого другого региона, где введен подобный налог. Там 
тоже автоматически отменяется сбор за муниципальные парков- 
ки, что кое-где, к счастью, уже произошло. Москва же ищет спо- 
собы закон обойти. Кстати, как тепеоь выяснилось, у нее и рань- 
ше не было юридических оснований для сбора денег за парковку. 
Более подробную информацию мы представим в одном из бли- 
жайших номеоов журнала. 

Хотел бы знать, что за прибор ставят на капот машины при ис- 
пытаниях. ДИМА. 

Заинтересовавшее вас устройство называется оптическим 
датчиком. Оно входит в комплекс измерительной техники, который 
позволяет с высокой точностью определять скоростные и динами- 
ческие характеристики автомобиля, усилия, перемещения, темпе- 
ратуры. Недавно редакция заключила контракт на поставку изме- 
рительной аппаратуры последнего поколения, не имеющей пока 
аналогов в России. Новый комплекс значительно расширит воз- 
можности наших испытателен, а читателям мы обязательно рас- 
скажем о его устройстве и о том, на что он способен. В числе пер- 
вых исследуем самые дешевые отечественные автомобили: ВАЗ- 
2106. “Святогоо” с двигателем 2106 и “Орбиту ". 


Диалог без сокращений представлен в Интернете по адресу: Мір://ѵѵѵѵѵѵ.гг.ш в разделе “Конференции” 4.08.99. 
Теперь наш сервер работает на компьютере СЕС-Ехргевв фирмы “Крафтвей” и подключен к каналу компании "МТУ-Информ”. 
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В РОССИЮ С ЛЮБОВЬЮ 



> тшерсал '■СЛЛБ-9-Л Вагон", лсбютироьавіппіі в Европе оеепыо 
199Н гола (выпускается с января 1999-го), ноявіі.іся в Москве. Официальная 
нре.іетацня состоялась в авгосалоік' олного іі.і московских лилерои СЛАВ - “СА 1.\- 

север". Лолпііі путь маітиіы иа россиііскиіі 
рынок свя.^аи не с маркстинговоіі ііо.іиги- 
коіі, а с новыімеииы.м мигересо.м к универ- 
салу в са.моіі ІИвсцнн н Европе. Иа ролнне 
"Вагон" заметно опережает но нролажа.м но- 
явивнтііся лву.мя голами раньше селан. 
Универсал на .аО кі' тяже.іее (снаряженная 
масса - Кі.аО кт) н иа ,а() .м.\г выше се.іана: 
обье.м багііжника - 1 15 1 190 .і против .”)()() .і. 
Для улобства ногру.ікн н вгягру.іки у части 
‘ вагонов” в багажнике вылвижноіі нол. Ра- 
зу.меется, ее гь воз.можносі ь сіс. іалывать зал- 
нее силі-нье ио частя.м. Лвто.мобиль компле- 
ктуется бензиновыми лвіігате;ія.ми: 2 л (1.50 или 190 л. с.). 2,3 л ( 170 н. ін 235 л. с.) или иіес- 
тнцн-іинлровы.м \'-обра:ніы.м рабочи.м обье.мо.м 3 .і (200 л. с.) с нятмстуиенчагон .механиче- 
ской и.іи четырехсгуиенчаіоіі авто.магнчс'скон коробками иере.чач (3 л - то.іько с АКП). В 
сган.шргнуіо ко.міі.іектациіо. номи.мо алектроні)иво;іов стекол и зерка.і и иологрева зерка.і и 


силеиий, вхоля т ан тиб.іокнровочтиія снсге.ма тор.мо.чов (ЛВС), четыре нодунікн бі'.чоиасно- 
сти Л.ІЯ волнте.ія и нерелиего пассажира ((|)[)оигалыіые н боковые) и .маршрутный ко.\!ныо- 
тср. і\1ини.ма.іыіая цена уіиівеі)са. іа в Москве - око.іо 35 тыс. лолларов. 


С недавнего времени на экспортные “де- 
сятки" устанавливают электронную систему уп- 
равления двигателем, выпускаемую СП “БОШ- 
Саратов”. Она вдвое дешевле аналогичного 
впрыска “Дженерал моторе", которым комплек- 
товали ВАЗы раньше. 

Одновременно с открытием в Москве ав- 
тосалона “Фольксвагена" - “Атлант-М" в Интер- 
нете появился веб-сайт ѵѵѵ/ѵѵ.раээаі.ги. где 
можно заказать машины сЬиомы. причем и в 
нестандартной комплектации. 


КОМУ ГРАД ВЛЕТЕЛ 
В КОПЕЕЧКУ 


Ирошлогодннй .мисконскнй ураган 
надоу.мил .многих владельцев застрахо- 
вать свои авто. Л сильные .інвень н град, 
накрывшие столицу 8 июля нынешнего 
года, лишь убедили их в нрави.іыіости 
.этого решения. В различные страховіяе 
ко.мианин обрати. іось иеско.іько тысяч 
в. іаде.іьцев. носградавших о г очередного 
буйства стихни. 

Во многих с.тучаях ирелстоит основа- 
тельный кузовной ре.монт с покраской и 
заменой сгеко.і - как правило, ветровых. 

Болынииство И.5 ностралавнінх (и за- 
сграховаиных!) .маніии - иіккмарки. 


ВАТИ ДЛЯ "КОРЕЙЦЕВ" 


Лучший иоларок владельцу но.іержан- 
иого и.миоргиого авто.моби.тя - дешевые 
занчасги отечественного производства. Вот 
и ЛО "ВЛТИ” из гоі)ода Во.гжсч<ого решило 



порадовать владельцев "Д.п" - .мо.те.іеіі 
"Тико". "Ла.мас’’ н "Пексня". освоив нерел- 
іни' гор.мозные колодки к ни.м. Ироизволн- 
те..иі обешаюг, что фрикіінонныіі .магериал 
- асбес'госодержаіцая .масса, рассчитанная 
на зксн.іуатацніо в у.меренно.м и ірониче- 
ско.м к.інмаге, и.ніосостоііка. не вы.іывает 
писка и вибрации при тор.можении. Цена 
колодок - око.то 20 руб.іей штуку. 


•О" Все дорогие автомобили в Новосибиоске теперь регистриоует единственный пункт ГИБДД. В оаз- 
ряд "дорогих” попали все иномаоки плюс переднеприводные ВАЗы. новые "волги" и московские “Князь 
Владимир" и "Святогор . Уже за первые дни работы пункта арестовано несколько десятков автомобилей с 
перебитыми номерами и поддельными документами. 


Л К) ж и н сч 
■■ Бентли” выпуска 
до 1930 го. іа, с гар- 
говав в англий- 
ском Б])ук,іан.тсе н 
ні)еодо.іев .3000 к.м. 
финишировала в 
серелнне .іста в 
чМоскве. Ко.іонну легендарных .машин 
возг.тавн.т заядлыіі авго.моби.інст Его 
Коро. іевское Высочество принц чМайкѵі 
Кентский. Пробег но.юрога.м Велнкоб- 
рнтаннн. Ланин. ПТвецнн, Фнн.іян.тни 
н России организовал брнтанскніі 



(|юнл “Лру.іья российских детей". Глав- 
ная цель путешествия - сбо]) сре.тсгв 
Л.ІЯ кі^уннеГннеіо в России ожоговою 
цеігі ра н.м. С'неранского. 

Российские іюк.іоіинікн авто- 
сгарнны но достоинству оценили 
блестящие ;-жсионаты походного .м\ - 
.іея на ({іестивале “Экзогика-ОО". 



В ОЖИДАНИИ 
"БУМАЖНОГО БУНТА"? 


В апреле с. г. студент Санкг-Пе- 
гербургского университета Павел 
ІЦелнч обжалова.'! в городско.м суде 
[)асно|)яженне .м.ора о ра.{мерах опла- 
ты .іа выдачу государственных но- 
.мерных знаков и водмгсльских удо- 
сгонерений. Однако .{аседанне суда 
перенесли в треініі раз: .местная 
Г1 1 БЛЛ и те г все новые поводы, что- 
бы отложить слушания. 

В доход городского бюдже та пе.ма- 
дые моетуи.іеііия идут от "бу.маясііоіі" 
деятеліякк'ти инспекции. 11о.)то.м\ оі- 
ка .1 от са.мых высоких в России расце- 
нок .за выдачу номеров и “прав” (иос- 
лсдиие СТОЯ! 108 рублей, тогда как в 
сре.іие.м ио РФ - небо;іее 120) - реаль- 
ная угро.за б.тагоііо.тучмю городской 
ка.яіы. “Лед о (тудс'нта" привлекает все 
бо.іыііее внимание автомобіі.тст()в. ко- 
торые и без того негативно относятся к 
.местной ГІ1ВЛ/1. Пх легко понять: ііа- 
нрн.мср, обя:зав в()дігге.іеіі получить ііо- 
шяс "нрава" к 2000 голу. І’ИБЛ/І “орга- 
іт;«)ва.іа” огро.мпые очереди. 
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ЖЕРО" ИЗ ТУРИНА 


разбойники на дороге 




в начало июля олма Турина открылся ааізол “Ппппифарииа Ьаііро 
Капаисас’ . с коинопсра которого сонілп пер- 
ныо антомобили “Мииуоиси-Палжсро Иниіііі”. 

Компактныіі нсслорожмик копструктіінио ирак- 
тичоскіі іілонтичси выпускаемому в Японии “ІІал- 
жеро іО”; учасгио “Пиииифарииы" в раа- 
работке свроис'ііскоіі версии пока ограии- 
чилосв иолбором цветовых сочетаний 
окраски и оглеліеи салона. Велел аа ко- 
роткобааиоГі планируется освоить вы- 
пуск иятилвериоіі .молификаиии. 

В лальиеііте.м сотрулиичество лвух 
фир.м булст расиіиряться. Офиииа.іыіо 
иолтвеі)жлено реиіеиие о выпуске вселоі)ожиика с исиолыоваиие.м комплектующих и 
іехиологии яиоискоіі фирмы, но иол и га.іьяискоіі .омбле.моГі. 


гаражный будильник 


Чтобы не аасиуть навечно в авто.моби- 
ле. ііосгав.іеиио.м в іараж е работающим 
лвигате.іе.м. коиструкто|яа фир.мы “К. К. В. 
Сервис" (Германия) ирел.іагают влалель- 
цам обаавестись недорогим датчиком СО. 

1 Іеболыікія коробоч- 
ка. иолкліочаемая в 
гисало прикуривате- 
ля. несет иостояи- 
иую вахту и уже при 
концентрации СО в 
100 частеіі на .милли- 
он выдает громкиіі 
.{вуковоіі сигижл. Ра- 
аумеется. спектр 
и])и.меиеиия "('О- 
сеисора” не ограни- 
чивается любовнп- 
гаражны.ми пробле- 
мами. Сигнал дол- 
жен побудить води- 
те:ія вовре.мя ировеі- 
ія. открыв люк или ок- 
іе иа иегер.метичиость 
выиускноіі систс.мы, .заставить отьехать ио- 
лаіыне от выхлопиоіі трубы самосвала... 


В Кировской области демонтировано 2000 (!) 
знаков, необоснованно ограничивающих скорость 
движения. 


Сколько литров топлива заливают в бак ново- 
го автомобиля при продаже? У разных фирм на этот 
счет разные правила. Обычно заливают столько, 
чтобы спокойно доехать до АЗС. Но есть исключе- 
ния. В Германии дилеры продают все модели "ягуа- 
ров". все автомобили "порше" и "Фольксваген-Пас- 
сат" с полным баком. 


ТОЛЬКО БЫ НАИТИ РОЗЕТКУ 


Группа японских нскате.теіі нрнключе- 
ниіі во главе с профессором Токнйскоі о а іек- 
тротехнического университета .Масахару 
Фул.ниіакой отправилась в крегосчк'тіюе пу- 
теіиествие. 11а своей машине они планируют 
проехать тыс. км но Китаю. России. Гвро- 
ие и .Х.мерике. Электро.мобиль конструкции 
Фѵл.'ниіаки оснащен 24 волоі)олно-ннке.іены- 
.мн батареями и в холе нсніятанніі на “одной 
.заправке' нреоло.те.і 520 км .межл\’ іороламн 
Токио и Осака. 

По.д.щряжаться он может нрактически 
от любого подручного источника питания, 
а также - при ясной (іоголе - от со.ііи'чных 
элементов. Профессор нри.інался. что 
бо.іыііе всего боится .монгольской пусты- 
ни Гоби и ухабистых сибирских дорог - 
там. как он считает, "не всегда легко най- 
ти свободную ро.н'тку’’. Поэтому на вся- 
кий случай экспедицию сопровождает 
“нормальный" автомобиль с бензиновым 
двнгателе.м. 



СКОЛЬКО ВЕСИТ кило БЕНЗИНА? 


и Ьашкирии спроектировали “бензоко.іонку б\луіиего". Новый топливораз.таточныіі 
аннарат "отвешивает" бен.він не в традициоі!ных литрах, а в ки.іогра.мма\. Пду.майтесь: неф- 
генерерабатіявающие .заводы отпускают бензин тоннами. Па АТС эту .меру переводят в .ні- 
тры. исноль.зуя нересчетный ко.эффиниент. осіюванный на н.іотносгн бензина - 0.83 кг 'л. 
Поско.іьк\- плотность бензина зависит от •тс.мне]>атуры и в.іажности. то то.іько .іенигіын не 
сообразит, как неревестн литры и килограммы... в неучтенные денежные еднннны. 

Вот с .этим и помогут бо))оться башкирские ученые под натронаже.м своеіо нравмте.іь- 
ства. которое предложи. іо крупнейшим нефтяным компаниям (|)инанснровать проект. Од- 
нако тюка желающих торговать "но-честно.му" не нашлось... 


Ежего.чно на российских дорогжх 
совершается более 1.5 тысяч нреступ- 
ленніі. Восновно.м .это грабежи и ра.і- 
бойные нана,іення. > гонов, краж и 
случаев .моніснннчества .меньше, но 
тоже нема’к). 

Наиболее опасными считаются 
.межд енарод и ые магнст|)ал и . с вя з ы - 
вающие Москву с Ьелоруссией, 
сі)инлянлней и Л.зербай.тжано.м. Из 
внутренних дороі' - Москва >'раі. 
По ко.'нічеству грабежей и ра.ккюв 
лили])уіот Московская и Ке.меров- 
ская области, Хабаровскиі'і край. 
Москва и Саикт-І1етербу])г. За пос- 
ледний год рос т преступлений отме- 
чен в Воронежской. Че.іябннской 
областях. Бурятии и Якутии. 

Как правило, нрестунникн на- 
надаю'т на бо.іынеірузы. реже - на 
пассажирские автобусы. Око.іо 70''<і 
нохншенных грузов - те.к'ви.зоры и 
видео.магнитофоны. при.мерно 20‘'о 
- спиртные наннткн. Не брезгуют 
грабители и продуктами. Поймать 
бандитов нрактически невозможно: 
пока жертва доберется .ю .мнлннин. 
их горячий след давно н])остынет в 
соседней области. У'дается іэаскіэьгть 
лишь половину нрестунлений. І;і 
нроінло.м голу было обезврежено 
1 1 группировок. 


ДЛЯ ТЕХ, КОМУ 
НЕ СТЫДНО 


Чего только не евндишь, поез- 
див по белу свету. В Финляндии, на- 
нрнме|), близ автомагистралей есть 
сінчіиальные “отхожие места" для 
собачек, сонровож.чаюших в пути 
водите. чей... А 
вот в России 
четвероногих 
лру.к'й не балу- 
ют. Да что гово- 
])нть - даже их 
хо.зяева в неко- 
торых м(чтах 
и од в ер га юте я 
н е ш у то ч н о й 
онасностні Пос- 
.мотрите, каіан'і 
недвус.мысленныіі нредуиреждаю- 
ший знак украшает одну из АЗС в 
городе Тосно. ччо иод Пн теро.м. Тех. 
кто его установил, оправдывает 



ТО.ЧЫД) одно - в десяти шагах от ем- 
кости с "95-.м" бензино.м стоит нор- 
.малыіыі'і “цивильный" туалеі. 
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НАВСТРЕЧУ ВЫБОРАМ 


Чиновники всех рангов, 
руководители всех уровней, 
народные избранники 
не жалуют народные 
автомобили. Посмотрите 
хотя бы, как сдала 
номенклатурные позиции 
классическая “персоналка” 
прежних лет - “Волга”, став 
общедоступной. Люди во 
власти пересели на более 
дорогие, заметные, 
престижные и... менее 
демократичные машины. 
Отечественные 
производители пошли 
навстречу желаниям 
“аппарата”, предлагая 
представительские 
модификации серийных 
машин. Им хорошо, и нам 
приятно - ведь и обычному 
потребителю теперь 
доступна более широкая 
гамма моделей. 

Как поднять престиж 
автомобиля? Очевидно, 
первое, что приходит на ум 
конструкторам, - удлинить 
серийное изделие. 

Из “41-го” “Москвича” 
вырастили 
“Юрия Долгорукого” 
и “Князя Владимира”, 
из ВАЗ-2110 - “Консула” 
и “Премьера”, 
из “волг" стретчи делают 
тюнинговые фирмы. 

Мы решили познакомиться 
с “новыми русскими” 
поближе. Долго ли, 
коротко ли, но однажды 
во дворе редакции стало 
совсем тесно: 
четыре длинные машины... 
из них две о-очень длинные: 
ВАЗ-21108 “Премьер”, 
М-2142ѴЗ “Князь Владимир”, 
“Волга-Кортеж” и ЗИЛ-41047. 
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разгона мотор надо крутить от 3500 


Машины известные, но редкие... Учи- 
тывая их назначение, мы несколько ото- 
шли от привычной формы сравнительного 
"зарулевского' теста, хотя, конечно, вся 
четверка прошла обязательные процеду- 
ры - полигон, манекен и т.п. Результаты 
замеров конкретных автомобилей вы ви- 
, дите в таблицах, а ниже - оценки экспер - 1 
\ тов, разбавленные мнением авторов. 

Итак, машины - к подъезду!! 

Вроде бы - “десятка”... вроде бы - 
I длинная. ВАЗ-21108 недавно прошел сер- 
тификацию. ныне выпускается в ОПП 
ВАЗа. В отличие от непомерно длинного 
"Консула”, ладный “Премьер”, похоже, бу- 
I дет пользоваться спросом (ориентировоч- 
ная стоимость - 1 80 тысяч рублей). Кто же 
I вы, г-н 'Премьер"? 

Вряд ли он будет обслуживать тезку - 
і главу правительства (разве что очень ма- 
Іленького государства). Немного подрос- ' 
шая "десятка” на улицах Москвы обращала ' 
на себя внимание, скорее, внешней агрес- 
I сией - радикальный цвет, глубокая тони- _ 
іровка. спойлер, литые диски - нежели 
скромной вставкой в двери. Возможно, по- 
тому, что 175-миллиметровый “излишек" 
сделал машину пропорциональней серий- 
I ной сестрицы - 


об/мин. энергично работая педалью газа и 


кая “чисто крутизна" нравится. Представ- ^ 
ленный вариант отделки "Юб-й” - далеко 
рычагом переключения передач - не са- ■ не единственный и уж, наверное, не самый 
мый подходящий стиль для “персоналки ', І" і богатый. Очевидно, с помощью ВАЗ-21108 
Однако новая внешность и улучшен- \ пооще всего завоевывать голоса избира- 
ные ходовые качества - это. скорее, побоч- ' телей в волжском регионе. А в столице у 
ные эффекты удлинения “десятки. Глав- ' “Премьера'' есть серьезный конкурент... 
ное, чего добивались - предоставить боль- ...И люди к вам потянутся! “Князь 
ший комфорт персоне на заднем сиденье. Владимир" - самая растиражированная 
Тут все в порядке -после ВАЗ-2110 простор ' модель в нашей четверке. Еще недавно 
“Премьера поражает. Поедставляете - “де- 1 многие “князья " комплектовались мотора- 
сятка . в которой на заднем диване можно 1 ми "Рено'', однако сегодня с поставками 


расположиться, закинув ногу на ногу! Это 
I необходимое, но недостаточное условие, 
чтобы считать автомобиль представитель- , 
ским... а достаточных 21108 не выполняет. ' 
Слишком уж торчат отовсюду 'десяткины'' 
уши. Штатная отделка чересчур проста, 
чтобы не сказать - бедна. Комплектация 
уже привычна - электростеклоподъемники 
завод ставит и на серийные машины, цент- ; 
ральным замком не похвастается редкая і 
охранная система, широкая темная полоса ' 
на ветровом стекле - дело вкуса... 

Итак. “Премьер" - это ВАЗ-2110 повы- 
шенной комфортности. Не более того: в 
основе-то малолитражка. Зато не как у 


французских агрегатов у “Москвича ’ проб- 
лемы. На нашем тесте побывал "Влади- 
мир' с российским сердцем - ВАЗ-21 30. 

В столице и окрестностях к этим ма- 
' шинам привыкли. Их нравы: многие ездят 


с мигалками, другие тоже часто нарушают 


Правила. Личных - мало, основная масса 
1 “Рюриковичей" служит чиновному люду. 

У “Князя"’ и “Премьера"' много общего. 
Московский седан в штатной комплектации 
! не дотягивает до представительского. Ин- 
! терьер обычного "Князя" почти точно по- 
I вторяет "41-й" - вряд ли подобная скром- 
I ность украшает недешевыи, претендующий 
на престижность автомобиль. Впрочем, эти 


массивный задок 
.зрительно облег- 
I чается. Впрочем. 

(судить о профиле 
, “Премьера" предо- 
I ставляем вам. 

Увеличение 
' базы положитель- 
но сказывается на 
I плавности хода и 
устойчивости ав- 
і томобиля. В част- 
' ности, ощутимо 

'уменьшается склонность к продольной 
раскачке. Упрощая, скажем: длинный ав- 
томобиль по сравнению с относительно 
I короткобазным прототипом идет, как ва- 
I гон по рельсам: правда, если он с них сой- 
дет... впрочем, для этого водителю нужно 
I серьезно ошибиться. Самый заметный ми- 
нус - конечно, худшая маневренность. 

I Двигатель - шестнадцатиклапанный 
I ВАЗ-21 12 - скорее, молодой спортсмен, 
ічем могучий труженик. Для уверенного 


всех. Что привлечет и частника, и чинов- ; ; претензии кажутся несерьезными, как 

ника, и руко - 1 только вы замечаете, что кузов покрашен 


то 


“Рубки" двух настоящих лимузинов чем-т 
похожи... Правда, слева - дерево настоя- 
щее. справа - ' липа”. Зато у "Кортежа” 
руль обшит кожей! 


среднего звена, точнее - бизнесмена. И, 
возможно, кандидата куда-нибудь или уже 


по песку, бугристые элементы крышки ба 

гажника вылеп- 
лены руками, 
причем неумелы- 
ми. а бампер на 
самом деле вы- 
клеен из стекло- 
ткани... Главный 
цилиндр тормо- 
зов “Лукас" на 
“нашем" седане, 
прошедшем 3000 
км. работал не- 
четко (привет от 
Еремы!). тросик 
газа упрямо не хотел терпеть пластмассо- 
вый наконечник. 

Тольяттинский мотор не 
поражает мощностью, но 
“Князю” он пришелся впору 


состоявшегося депутата. 

Правда, несколько вызывающий об- : ’’ (ах. сколько раз мы сватали 
вес по кругу, родство с быстрой ВАЗ-21 1 03 ' 1 “москвичам" разнообразные 
и черные стекла могут отпугнуть часть ’{ двигатели!). Уверенные “низы" 
электората... с другой стороны, многим та- позволят плавно, но достаточно ин 


АКТУАЛЬНО! 













Ітенсивно разгонять- 
ся. не сильно трево- 
Іжа сидящих сзади. 

Подвеску бы “Князю’’ 

I помягче; на нашем 
[экземпляре жестко- 
ватые амортизаторы 
[склоняли больше к 
спортивной, а не 
представитель- 
ской езде. Разни- 
ца в управлении 
М-2141 и М-2142ѴЗ 
примерно та же. что у “десятки" с “Премье- 
ром" (см. выше). 

Если бы “Князя" добросовестно со-] 
[брать, прилично окрасить, хоть немного] 
облагородить салон... глядишь. госаппа-І 
рат изменит "волгам" да иномаркам с рус- 
|ским дворянином. 

Но и в нынешнем варианте на время і 
предвыборной кампании машина пригодит - 1 


водом. поделившая салон на тесную рабо- 
чую каморку и просторную гостиную. Дизай- 1 
неру по интерьеру есть где развернуться;] 
] хватит места и для аудиовидео, и для бара. 

I и для прочих "наворотов". 

“Кортеж” шествует важно, в спокойст- 


* 


ЕСТ 


На вашей 
улице - праздник! 

“Волга-Кортеж" сдела- 
на два года назад в НА- 
МИ. В основе - ГАЗ- 
31029 с “402-м” мото- 
іром. четырехступенча- 
той коробкой передач и 
[барабанными тормоза- 
ми. С тех пор "волги” сильно изменились, 
I тем не 




_ц 


, ВИИ чинном... — 

Крепкий старичок - “402-й" мотор - | 
весьма уверенно разгоняет автомо- 




КАК МАШИНЫ ОЦЕНИВАЛ МИНИСТР 

Профессионально. Мы не рискуем брать на себя 
всю полноту "властных” оценок представительских авто- 
мобилей. Все-таки, чтобы по-министерски увидеть авто- 
мобиль, надо быть... министром, не так ли? 

Эксперт, которого мы попросили познакомиться с 
четверкой российских “персоналок" - автомобилист со 
стажем. УАЗ, ГАЗ-66, даже “Урал" знакомы ему по рабо- 
те в геологических партиях. Личный транспорт - “Моск- 
вич-гіДІ”, затем - ВАЗ-2104. Ныне его служебный автомо- ' "" 

биль - “Ауди-АВ”, где он “по-шоферски” предпочитает занимать место впереди, рядом с води- 
телем. Слово - министру природных ресурсов РФ В.П. Орлову: 

- ЗИЛ возможно использовать для “больших официозов”, встреч и проводов официальных 
делегаций высокого ранга. Пожалуй, это атрибут высокой государственной власти. 

- “Князь Владимир” - автомобиль на каждый день. Может быть, для представительского 
чуть-чуть узковат... И все же это наиболее подходящая машина для чиновников моего ранга. 

“Волга-Кортеж” - удлиненный кузов в условиях такого города, как Москва... Сами понима- 
ете. Хотя, наверное, ее можно использовать примерно в тех же целях, что и ЗИЛ. 

“Премьер” - новинка, надо еще посмотреть на ходовые качества. Очевидно, этот аналог 
“Князя Владимира” может быть и персональным автомобилем в госаппарате. 






биль до приличных 140 км/ч. Длинная 
база избавила “баржу" от скоростного 
рысканья. Проезд выбоин превратился 
в увлекательнейшее времяпрепровож- 
дение: передняя подвеска делает 
"бух"... мхатовская пауза... где-то дале- 
ко сзади раздается эхо... затем апло- 
дисменты расслабленных пассажиров. 
Управление “Кортежем" - апофеоз 
"волговского стиля, в данном случае 
оправданного размерами и экстерьером 
автомобиля. Поскрипывая рессорами 
плавно вкатиться на площадь “звезд"... или 
ошеломить зевак, выписав в узком переул- 
ке хитроумную траекторию разворота! 

“Волга-Кортеж" прекрасно смотрится у 
ЗАГСа. Патриотично настроенная поп-звез- 




1 


|ся патриотично настроенным (см. назва-| 
ние) депутатам. Ее можно использовать и ' 

I как партийный значок - глядите, какое дви- 
жение я поддерживаю! А вообще, невзирая | 
на немалую княжескую цену (примерно 200 
тысяч рублей), нам показалось, что избира- 
I тели воспримут пассажира как человека | 

I небогатого, в меру демократичного, свой- 
I ского. Прекрасная самоходная агитка' 

Конечно, “Премьер" и “Князь" - стрет- 1 
чи, но уж очень скромные. Чтобы отда-| 
литься от суетной действи- ' 
тельности, нужен именно | 
лимузин... 


I менее эдакий концепт-кар "Кортеж” - не- 
’ плохой пример того, что в принципе можно 
] сделать из народного автомобиля. 

На улицах машина мало 
I кого оставляла равнодушным. ’ " 

Не заметить ее трудно - дли- 
на почти шесть метров, да и 
дизайн не банальный. Народ 
[заглядывался. некоторые 
иронизировали, другие откро- 
венно поизнавались: “Нравит- 
|ся!" Есть в “Кортеже” что-то 
праздничное. 

“Волга-Кортеж' - настоя- 
I щий лимузин, не только по дли- 
не. но и по типу кузова: за пе- 
редними сиденьями - стеклян- 
I ная перегородка с электропри- 


да могла бы приехать на концерт, получение і 
очередной премии, отшвартоваться на дру- 
жеской тусовке. Господа баллотирующиеся' 
Если вы ищете популярности, не боитесь 
шокировать публику, желаете быть всегда 
заметны, "Кортеж” - для вас! Кстати, огла- 
шать предвыборную программу можно, вы- 


Л 


АННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕН 


^""~'-~_^^^^Автомо6или 

ВАЗ-21108 

М-2142 ѴЗ 

“Волга- 

ЗИЛ- 

Параметры 

‘Премьер" 

“Князь 

Владимир" 

Кортеж" 

41047 

Габарит, мі.' 





длина 

І440 

4710 

5710 

6330 

шиоинз 

1676 

1690 

1800 

2086 

высота 

1425 

1400 

1476 

1500 

База, к'м 

2655 

2780 

3680 

3880 

I "Вставка', мм 

'75 

200 

880 

- 

1 Снаряженная масса, кг 

'ЮС 

1125 

- 

3335 

Максимальная скорость. км-і 

170 

160 

- 

190 

Разгон 0-100 км'ч. с 

13 

15.5 

- 

13 

Двигатель: модело. 

ВАЗ-2112 

ВАЗ-21 30 

ЗМЗ-402 

ЗИЛ-4104 

і рабочий объем, л 

1.5 

1.77 

2.445 

7.66 

1 Мощность. кВт Л. С. 

6994 

5777 

73.5 '100 

2323" 5 

і "ри об' мин 

5600 

480С 

4500 

440-4600 

Макс, крутящий момен'. 

130 

1і2 

182 

610. 

! Н-м.'обмин 

3600 

3000 

2400-2600 

2500-27СС 

) Расход топлива 90 120'Гц 


6.59.211.0 


18.е:'25.2 30' 

. л 100 км 








‘ сунувшись из открытого люка: вас встретят 
если не аплодисментами, то улыбками. 

Так что делать настоящий лимузин 
(или. если угодно, стретч) на отечествен- 
ной основе лучше всего из "Волги”, логично 
сочетая солидность, размеры, престиж с 
вполне современными агрегатами: двига- 
телем ЗМЗ-406 (или иноземным мотором), 
дисковыми тормозами и пятиступенчатой 
коробкой (а еще бы лучше - "автоматом"). 

"И все же "Волга” - это средний класс. 
А ведь есть еще понятие "высший”. Перед | 
нами - его отечественный эталон. 

Пришелец из прошлого. При виде 
ЗИЛ-41047 сначала что-то екает внутри. Кар- 
тина детства: Ленинский проспект, битком 
, набитый перекошенный троллейбус прижал- 


Ш МЫ ЕЗДИЛИ 

Провожаемые взглядами. Четверка представительских авто с зажженными фарами, есте- 
ственно, привлекала внимание публики. Машины выстраивались так: “Премьер” (как бы с секь- 
юрити или милицией), ЗИЛ (распугивая народ окриками в громкоговоритель: “Водители, внима- 
ние! Поаккуратней1”),^‘Волга-Кортеж” (лица, сопровождающие Персону в ЗИЛе) и замыкаю- 
щий “Князь Владимирѣ (то ли тоже охрана, то ли сопровождающие сопровождающих). Посмо- 
трите на технические данные - не правда ли, логично построенная кавалькада? Народ дивился 
- кого это привезли? Даже неудобно было выходить в повседневном платье... 

Пристально вглядывались работники ГИБДД в сильно тонированную ВАЗ-21108 и, мягко го- - 
воря, необычную "Волгу”, но только один раз мы увидели перед собой поднятый жезл. Остано- 
вили не кого-нибудь, а ЗИЛ. Какое уж тут - с привилегиями... 


Салон напоминает дорогое генераль- 
ское кресло с инвентарным номером на 
ножке - казенное, холодное богатство. 
Примите надменный вид - сейчас вас бу- 
дут катать на президентском автомобиле! 

Разочарование. Мечта детства разру- 




высоких скоростях - а ведь и мощный мо- 
тор, и. главное, условия работы предпола- 
гают быструю езду. Чтобы в кратчайшие 
сроки доставить неукачанную Персону к 
месту назначения, водителю придется из- 
рядно напрячься... впрочем, создателей и 
пользователей ЗИЛов мало волнуют шо- 
ферские проблемы. Кавалькада мотоцик- 
листов. машины сопровождения, расчи- 
щенные улицы при проезде "членовозов ' - 
скорее не почести пассажирам, а дань ак- 
тивной безопасности. Ожидаемая интим- 
ная тишина исчезает, как только автомо- 
биль набирает приличную скорость - слыш- 
но. как трудятся шины и двигатель-гигант. 


ся к тротуа- 
ру, в сторону Внуковского аэропорта проно- 
“ сится вереница длинных черных лимузинов... 

На ЗИЛе традиционно выпускали 
(“членовозы” - по несколько штук в год. 
\ Нынешняя модель 41047 в производстве с 
1985 года. Это лимузин, но не совсем 
стретч. Короткая модификация есть в гам- 
ІІ ме (громко сказано - количество моделей 
примерно равно годовому объему выпус- 
ка). но как раз она. вопреки обычаю, сде- 
лана из длинной. "Наш” экземпляр рожде- 
ния 1995 года оттеняет демократичную 
тройку как некий идеал лимузина. 


1 ДОРОЖНЫЕ ИСПЫТАНИЯ “ЗА РУПРМ- 

^ 

Автомобили 

ВАЗ-21108 

М-2142 ѴЗ 

"Волга- 

ЗИЛ- 

Параметры ^ 

“Премьер" 

"Князь 

Владимир" 

Кортеж" 

41047 

■'Лаксимальная скооость. км^'ч 

170.7 

154.8 

1^5.9 

175.2 

Разгон, с: 





0-100 км.« 

14.3 

17,7 

25.5 

16.3 

на пути 4С0 м 

19.5 

21.1 

23.1 

20.4 

на пути ЮООм 

36.1 

39.5 

42.4 

37.6 

Эласти>^ность. с; 





60-1 00 км.'»-' 

17.9 

15.1 

13.3 

'6.4" 

ВО-' 20 км/ч 

27.8 

24.5 

23.3 

12.5 

Выбег, м: 





сі20кы.'Ч 

2104.5 

2092.7 

2094,9 

2421.1 

с 50 КМ'Ч 

687.' 

684.4 

685.2 

801.0 

"зомозной путь 





с 80 КМ’Ч, м 

36.2 

43.5 

52.3 

41.1 

Замедление, 

68 

5.66 

4.7 

6.0 


'Приведены результаты замеров конкретных образцов автомобилей. 

щихся в эксплуатации 
"Разгон 60-120 км/ч 


находя- 


шена. Именно это испытыва- 
ешь. выгружаясь из черного 
"членовоза". К нему ведь требо- 
вания много выше, чем к дру- 
гим участникам теста. Конечно, 
там весьма удобно, очень пре- 
стижно... но дайте же покоя! 
Полчаса по Москве - и вы пони- 
маете. что тоамваиные ручки 
приделаны вокруг заднего ди- 
вана вовсе не для красоты. 

Валкий лимузин плохо 
приспособлен к движению на 


Наши эксперты, ставя оценки управ 
ляемости, отдали ЗИЛ-41047 только тре 
тье место: первые два поделили между со 
бой куда менее знатные машины дня сего 
дняшнего - ВАЗ и "Москвич". 

ЗИЛу, “назначенному' быть вер- 
шиной советского автомоби- 
лестроения. участнику пара- ^ 
дов и церемоний, совершен 
но ни к чему завоевывать 
авторитет. Машина, которую 
практически невозможно ку- 
пить и столь же тяжело заслу- 
жить, - символ власти. А конструк- 


АКТУАЛЬНО! 





Интерьер ВАЗ-21108 небогат, но современен 
Салон по размеру - скорее не представи- 
тельский, но семейный. 


Открылась дверь - и я в момент 
растаял...Вот он, русский лимузин! 


«Князь Владимир»: в общем, удобно... но 
шику не хватает. Изготовитель берется 
начинить салон как положено - кондици- 
онером, кожаными сиденьями, 
холодильником. - 


музеиныиэкс- 
понат. В развале V- 
образной ‘"восьмерки" 
установлен карбюра- " ^ ■ 

тор, гидромеханическая трансмиссия при 
резком наборе скорости ощутимо дергает 
тяжелый автомобиль, рулевое управление 
практически лишено обратной связи, под- 
веска не справляется с кренами, из элек- 
тронных устройств - бесконтактное зажи- 
гание и... рижский приемник “Радиотехни- 
ка". Помните такой? Как пишут в историче- 
ских обзорах, конструкция машины восхо- 
дит к 19... году. Дай Бог. чтобы появились 
у завода силы вытянуть единственный 


тивно 


российский автомобиль вы- 
сшего класса на современный уровень. 

Приехать на встречу с избирателями 
на ЗИЛе - смелый поступок. Эффект не- 
предсказуем... 


На чем же все-таки поехать в народ? 
Каждый из представленных автомобилей 
найдет себе закуток в “коридорах власти”. 
Они просторные, на всех места хватит... 

А вообще-то теперь любой может ку- 
пить себе "персоналку". Выбирайте! 


Редакция благодарит 
за предоставленные автомобили 
фирму “Омега-Интер” и ГНЦ НАМИ 


Іі РАЗМЕРЫ САЛОНА II 

\^томо6или I 

Параметры'^ 

ВАЗ-21108 

“Премьер" 

М-2142 ѴЗ 
“Князь 
Владимир” 

“Волга- 

Кортеж’’ 

ЗИЛ- 

41047 

А. мм 

980- 1070 

970, .'1130 

1045'1060 

1015.'1100 

Б. мм 

775.880 

825.990 

1520 

12851360* 

В. мм 

965 

935 

920'960” 

985 

г. мм 

915 

915 

960 

910 

Д. мм 

1330 

1335 

1430 

1560 

Е. мм 

1330 

1330 

1450 

1420 

Ж. М.М 

500 

460 

495 

450 

3, мм 

490 

480 

460 

500 

И. град 

18-26 

21 

24 

23-41 

С. мм 

1420 

1400 

1480 

1650 

Т мм 

1420 

1405 

1450 

1700 

"Регулируемое заднее сиденье I 

"Регулируется высота сиденьЯ 1 



ІІЛЛ 






С татистика свидетельствует; неудовле- 
творительное состояние улиц и дорог 
- причина 13% дорожно-транспортных 
происшествий. ‘'Эк, удивили! - хмык- 
нет читатель. - Все равно дорожники 
никогда не заплатят за ДТП. совер- 
шенное по их вине. А чтобы оценить глу- 
бину ямы - просто так. из любопытства. - 
лаборатория не нужна. Достаточно просто 
в эту яму въехато". 


Кстати, о люках. Когда-то коммуника- 
ции пооходили за поеделами дорожного 
полотна. Дело в том. что раньше транс- 
портный поток был сравнительно неболь- 
шим; “двухрядка" легко умещала на себе 
всех участников движения. Ныне интен- 
сивность потока выоосла в десятки, а то и 
в сотни раз. дорога захватила большую 
часть бывших тротуаров и обочин, и люки 
оказались на проезжей части. Чтобы не 


Чтобы не запускать болезнь, город- 
ские власти вынуждены периодически об- 
новлять покрытие, накатывая все новые и 
новые слои асфальта. В некоторых местах 
толщина асфальтобетонного пирога пере- 
валила за метр! Однако трещины, подобно 
растениям, вскоре снова взломают ука- 
танную корку и ремонт придется прово- 
дить заново. 


О том. что "у нас плохие дороги", уже и говорить стыдно - все это знают. Мы зада 
лись более иезуитским вопросом: а насколько они плохи? И решили выяснить это при 
помощи специальной передвижной лаборатории Она способна оценить ровность доро- 
ги по прогибу рессор и ее геометрию - с помощью гиростабилизированнои платформы. 
А специальный георадар, который использует отражение высокочастотного электро- 
магнитного излучения, буквально видит на метр вглубь, различая слои покрытия и "по- 
душки" под ним. 


новый АРБАТ 

О, это бесспорный 
шего теста - самое ров- 
ное. выдеожан- 
ное. пра- 


Однако давайте представим, 
что мы живем в цивилизованном об- 
ществе. ездим по внешне благопо- 
лучным дооогам и крайне озабоче- 
ны тем. как бы они не повредили на- 
ше драгоценное движимое имуще- 
ство. Выглядят-то эти дороги при- 
лично - но вдруг они ловко скрыва- 
ют свои дефекты? А если такие де- 
фекты-фантомы подведут нас в миг 
опасности? И так ли они опасны? 

Чтобы ответить на этот воп- 
рос. посмотрим на дорогу глазами измери- 
тельной техники - заглянем под асфальт. 
Для тестиоования мы выбрали несколько 
десятков километров столичных дооог. Их 
названия звучат приятной музыкой для 
ушей отечественного автомобилиста, сим- 
волизируя качество нашего “дорогострое- 
ния" (ведь известно; в Москве дороги - са- 
мые лучшие!); Садовое... Новый Арбат... 
Кутузовский... Мы полагали, что это -без 
преувеличения - самые ровные, самые 
красивые и самые понятные доооги в 
стране... пока не выяснили, что от 12 до 
92% исследованного нами полотна не со- 
ответствует принятым (в России!) нормам. 




переносить подземЛі^ 
ные сооружения, до- 
рожники “прописали” 
новоселов в ГОСТе, ог- 
раничив отклонение лю- 
ков вверх-вниз относи- 
тельно уровня основного по- 
крытия двумя (а решеток дож- 
депоиемников ввиду их “крайнего" 
положения - тремя) сантиметрами. 


^ БЖіііий 

политический ярлык стал практикой 
дорожного строительства"; 



САДОВОЕ кольцо 

Немолодой, но постоянно оастущий 
вширь организм. Перекроите мысленно 
эту артерию - какой тоомб образуется! 
Поэтому латают ее быстро, оперативно, 
часто по ночам. Насколько при этом следу- 
ют нормативам, неизвестно. Однако вот 
результат; на внешне благополучном ки- 
лометровом участке лишь 250 метров 
"вписались" в норму. Остальные 750 че- 
ресчур уклоняются в поперечном сечении. 

Тем не менее просадки и выбоины на 
Садовом кольце залатаны, люки на смот- 
ровых колодцах закрыты - хороший пока- 
затель ровности обеспечен 


На замену сломанной крышки кана- 
лизационного люка правила содержания 
дорог отводят всего три часа 



Пока по бетонной тверди с ревом 
мчится несмолкающий поток, заглянем с 
помощью геолокатора сквозь толщу ука- 
танного асфальта. 

Словно коржи гигантского пирога, де- 
сятилетиями томящегося в духовом шка- 
фу. открылась нам улица изнутри. Высо- 
кая интенсивность движения - десятки 
тысяч автомобилей в сутки - и агрессив- 
ное воздействие внешних факторов (солн- 
це, температурные колебания, противого- 
лоледные средства) сделали свое черное 
дело - ослабили отдельные участки по- 
лотна; трешины покрыли их своей сетью. 


вильное дорож- 
ное покрытие (страны?). На каждые 500 
метров приходится всего 60 некондици- 
онных (по поперечному уклону). Прези- 
денту РФ. который, напомним, регулярно 
проезжает по этим местам, можно не бес- 
покоиться. 


КУТУЗОВСКИЙ ПРОСПЕКТ 
и МОЖАЙСКОЕ ШОССЕ 

С первых же метров поперечный уклон 
пустился в пляс; обследованный участок на 
92% поражен этим недугом. Однако по дру- 
гим показателям к полотну претензий нет. И 
вот уже под колесами лаборатории развер- 
нулась тугая лента трассы Москва - Минск 
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(Мі). пройденные 
километры показы- 
вают: геометрия 

шоссе в порядке. 

Подключив гео- 
радар, обследуем 

земные недра. Прибор, подобно эхолоту, 
рисует картины подземного царства. Вот 
на экране компьютера проплывают одино- 
кие трещины, скрытые под слоем асфаль- 
та. Как позже показал экспертный анализ 
записи, их порождают грун- 
товые 1 воды. 


Продольный и поперечный уклоны 
измеряют в процентах (1% соответствует 
разнице высот 1 см при горизонтальном 
расстоянии между точками 1 м) и промил- 
ле (1 мм на / м). 



принесшие ил 
в песчаный слой ос- 
нования дороги. Однако та- 
кое нарушение структуры полотна (и, 
как следствие, некоторое снижение общей 
несущей способности) не носит угрожаю- 
щего характера, во всяком случае, пока. К 
тому же доля ослабленных участков не 
превысила 5%, что для дороги, прослужив- 
шей около 60 лет, - отличный показатель. 
(Справедливости ради отметим, что наше- 
го внимания был удостоен сравнительно 
молодой крайний правый ряд трпггшиіЦгіПід 
катись лаборатория ближе к центЬу доро- 
ги. результат, возможно, был бы д іугим.) 


КИЕВСКОЕ ШОССЕ 

Оно кажется идеальным. Скі озь шЪ 
лест шин пробивается жужжание 



гироско- 


пов и трансформа- 
торов. Настраиваем 
аппаратуру и прово- 
дим замеры: ров- 
ность в норме, про- 
дольный уклон в 
пределах, а вот поперечный вновь “ушел в 
загул”. Из четырех промеренных километ- 
ров по этому показателю лишь 520 метров 
уложились в СНиПовские рамки! Но и это не 
все: обнаружились различные нарушения 
структуры слоев, лежащих под монолитны- 
ми. “подушка” дороги уложена небрежно. 
Всего мы насчитали 400 метров (10%) пора- 
женных изнутри участков - здесь срок служ- 
бы полотна будет далек от расчетного. 


Наша передвижная лабооатория свер- 
нула с автобана, запрыгала на ухабах и. по- 
стукивая георадаром по разбитому полот- 
ну. въехала на типично российскую дорогу. 

...Боже, о какой геометрии может идти 
речь?! Измерить что-нибудь просто невоз- 
можно: параметры скачут из положитель- 
ного в отрицательный и обратно. Полотно 
сложено из разнородных материалов, в ре- 
зультате - ослабление. вспучивание, разру- 
шение. То ли строители экономили на мате- 
риалах, то ли надеялись на русское авось... 

Дорогостоящая техника не выдержала 
испытания типичным: деревянная стойка- 
растяжка георадара дала трещину и слома- 
лась! Все, прекращаем замеры. Ни один из 


Поперечный уклон дороги обеспечивает сток воды с дорожного полотна. В зависи- 
мости от его ширины на прямых участках он не должен превышать 2-4 см на метр доро- 
ги для городских дорог и 2.5 см/М для загородного шоссе. Слишком большой уклон уво- 
дит автомобиль от прямолинейного движения, повышает износ шин и расход топлива, 
держит водителя в постоянном напряжении. Наиболее опасен "плавающий" уклон, когда 
угол наклона дорожного покрытия на коротком плече меняется с положительного на от- 
рицательный и наоборот. Траектория движения на такой дороге напоминает змейку, 
требуется непрерывное подруливание. что особенно неприятно и опасно в гололед. 


МКАД 

Фыркая копотью, 
цепочка грузовиков 
свернула на кольцевую. 
Вслед за колонной спус- 
каемся с развязки на 
кольцо, вклиниваемся ме- 
жду тихоходами и, взяв курс 
на север, следим за монито- 
ром компьютера. Увы, и на сей 
раз чуда не произошло. Видимых 
дефектов нет, но приборы зафикси- 
ровали на пятикилометровом участке 
(из проверенных 25 км) небольшую тряску. 
А ведь асфальт здесь укладывали совсем 
недавно, меньше года назад! Поперечный 
уклон также подвел строителей - оставал- 
ся в норме лишь на 14% нашего пути по 
МКАД. Сканирование дорожного полотна 
не дало повода для беспокойства, если не 
считать огрехов-сдвигов в подстеленном 
песчаном слое и некоторого пучения, раз- 
будившего дремавшие доселе трещины. 


километров этой с позволения сказать до- 
роги в нормы так и не вписался. От Москвы 
она всего в десятке километров (если вам 
интересно, пересекает Одинцовский рай- 
он). А если отъехать подальше? Впрочем, 
радение дорожных служб пропорциональ- 
но не столько расстоянию от Кремля, 
сколько достатку местного бюджета. Но 
предыдущие замеры наглядно доказывают: 
и деньги - не гарантия качества покры- 
тия... Нет. конечно, кое-где его способны 
сделать достаточно ровным. Но ведь даже 
наши ГОСТы предусматривают, кроме ров- 
ности. множество других требований. Как 
выяснилось, удовлетворить их все, хотя бы 
на десятикилометровом непрерывном уча- 
стке. наши дорожники пока не в силах. 

Единственное, на что приходится 
надеяться, - на то, что наши автомоби- 
ли прочнее, чем дороги... 


ризнание 
читателей 


ТИПИЧНЫЕ И ТЕПЛИЧНЫЕ 

Позади десятки километров “идеаль- 
ных” (по российским меркам) дорог, а на ду- 
ше неприятный осадок. Неужели даже эти, 
по-своему образцовые участки не смогли 
Iййі ЮШД^^тшш^? И ^ рколе дороги - эта 
іторая по заэче^цк)>^еда .(і^орсиіі!- ^ 
істощать н®| р|!)г%низм|і_^ ^і^^змы? А 


Попаді'іи ли вы 
в аварию 
из-за 11ІО.ХОГО 
состояния 
дороги? 


іе тав^ое - что же ‘ происходит на 
іімтеРшрсІ’е?! Шанс ‘проехатб> прда^й^'^ 


сак понимаете, на|м представился очень и 


эчень скоро. 




•Г-' Л 
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ИДЕЯ ЖДАЛА 35 ЛЕТ 


ГАЗ недавно 
отметн:і нят. іегне нача- 
вьгпугка новоіі но.іугоркн: 
нервыіі серийный об])а.к'ц собра.ні 
20 ніодя 1994 іода. С “Газелыо" аавод 
ііона'і. что надывается. в самую точку. 

Но .н()оот>і гно, что идее со.ддать 
.дсгкиіі разводной ірудовіік на базе аі - 
|)сіатов “Во.н н" нсно-’ннк’юсь... уже 40 
лет! Тогда, в 19;)8 году, со стане..ія 
опытного производства сошла нолу- 
горка весь.ма орнгнналыіоіі вненіно- 



стн - ГАЗ-56 (на снн.мкс). Двигатель был .заимствован у “Волі и" ГЛЗ-21, а производство 
“56-го” занланировалн иа начавшуюся в і959-.ѵі первую и единственную в нашеіі истории 
"семилетку"! И. .может, ие вмешайся тогдашняя власть, улицы наших городов не были бы за- 
иружл’ны .многотонны.ми .монстрами с нолунусты.мн кѵ.зова.ми... По вместо 1'.\.3-.56 появи- 
лась четырехтонка ГАЗ-53А. 

От.мечіы скромный юбилей "Га-юли". даваГгге всііо.мним (*е "ираро.ін геля" и тех. кто вло- 
жил га.'іаит в его ра.}раб()тку, но не;іож;іа.зся вонлошеиия идеи. 


ОСТОИНЫИ БАГГИ-КАРТ 


Микроавтомобнли для детских соі)ев- 
нований но кроссу давно и.звестны в России. 

Наибольшего ири- 



зиания доои.іисі) 
ві.іиускае.мые в Ч(‘- 
хии с .мотоіюм и 
"иод эмблс.мой" 
“Хонды" - для них 
проводят о(|)нцна. іь- 
иос первенство стра- 
ны. А недавно такие 
же, но с большой до- 
лей отечественных 
ко.м 1 1 . к'ктѵ ІОНІИ X. і іа- 
ча л а 1 1 зготавл и вач' ь 


зеленоградская сішрма “Мастер-спорт" 

Заднеприводные .машины оснащены 
КЮ-кубовы.м ‘хоидовски.м" двигате.к'.м 
(5,5 . 1 .С.), снособны.м ра.югнать багги-карт до 
50 км,''ч. Скорости переключать ие надо - пе- 
редачей мощности .завед\'ет вариатор. Подве- 
ска рассчитана на изрядно пересеченную .ме- 
стность. .Ѵ в “садоне” .моілт ра:шеститься не 
только юные водители - одни.м из первых 
.машии\ на ходу онробоваі Ренас Муха.мет- 
•іянов (на фото), чемпион страны но кроссу и 
трековія.м гонка.м. 

1Іш,е одно, воз.можно, решаюшее досто- 
инство зе.іеноградского багги-карта - он на 
полторы тысячи .долларов дешев. іе чічнск'О- 
то аналога. 


Начальником ГИБДД Новгородской области 
назначен подполковник милиции Храмов Алексей 
Михайлович. 


И ВСЕ-ТАКИ ПОПАЛИСЬ 


НОВЫЕ ШИНЫ ИЗ ВЯТКИ 


Се.мь моделеіі шин нре.дставн.і 
на прошедшей в Нижін'м Новгороде 
выставке ■■Автотехсервис-99” Киров- 
скиіі тинный .іавод. Это скоростные 
покрышки К-ІйО (175/70 К14) и 
К- 175 (205 '65 Г<15). обесиечиваю- 
шне низкое соиротнв.іоние качению 
и .хорошую дина.мику. Для "Нивы" 
предназначены .ма.іошу.мные но- 
крынікн К-175 (20,5/70 К15), а для 
“Жиіу..іей’' раіработана .модель К-17 
(185/(т5 К13). Посети тели также уви- 
дели три модели нокрыніск “Семь 
хол.мов" (М-5) - К-162 (185.'65 
Кі:}). К-158 (205/70 К14) и К-160 
(195 '65 к15). Продемонстрировали 
и совсе.м нов\чо ра.З[)аботк\' - всесе- 
зонную иокрынна "Кобра”, которая 
до;іжиа о.нніаково хорошо держать 
.машину на снегу и .мокром астральте. 


По.іьскіія Н 0 .. 1 НННЯ не]іе;іа,іа в с\',і бо..іее 
100 томов уголовного дела нічес тѵиной іруппи- 
ровкн, .{ани.мавшейся кражей дорогих автомо- 
билей и их нерегоно.м в страны СНГ. В гіпішу, 
но.ми.мо уі'онщнков. посредников и курьеров, 
входили пограничники и та.можеиник - всспі 
22 человека, ('ледствне дока.задо более 200 зііи- 
■юдов перегона краденых .машин то.іько чере.і 
ноіраничный пункт в Кузнице- белое токской. 
что принесло банде до.ход око,іо 2,5 .м.ін. до.і.:і. 
(нограннчинки. участвовавшие в нрестунлени- 
ях. ■■.заработіыи" .за три го.'іа но 200 тыс. .долл.). 
Сейчас украденные .машині.і благополучно ез- 
дят но дорога.м России и других стран Содр\ - 
жсства, ІЮ вскоро.м будуше.м. види.мо, доставят 
не.маіо хлопот свои.м вла;іелі>нам. 


Указом Президента РФ начальнику 
ГУ ГИБДД РФ Владимиру Александровичу 
Федорову присвоено почетное звание “За- 
служенный сотрудник органов внутренних 
дел России”. 


"ПЕЖО” САЖАЕТ ЛЕС 


Французский концерн "Пежо” 
выделж'т около 100 млн. долларов 
на о.іелененне А.ма;юиии. ,Это са- 
.мая .масштабная в .мире .жолотиче- 
ская акция частной фирмы. На 
илоіцади более 12 тыс. га будет вы- 
сажено 10 .ми.:ілноцов деревьев - 
гак “Пе'жо" старается ко.мненсііро- 
вать вред, приносимый выхлониы- 
.ми труба.ми авто.мобилей. В горных 
районах Франции создана лабора- 
тория, в которой отрабатывается 
мето.дика предстоящих работ. 


СМОТРЮ - постовой, А ПРИГЛЯДЕЛАСЬ. 


В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" 


Слушаііте пашу передачу; на радію 
"Ретро” (УКВ 72.92 МГц) ежедневно, 
кроме субботы и воскресенья, в 9 час. 
•40 мни. (іі])огра.м.ѵ]а ''Авго.мотнв"). 



в Гомельской области союзной Белоруссии продолжают исправную 
службу милицейские манекены. Еще не все местные жители с перво- 
го взгляда отличают “декоративных" постовых от реальных... 


•О' Штрафы за нару- 
шение правил движе- 
ния в странах ЕС очень 
разнятся, что часто за- 
стает врасплох водите- 
лей из-за рубежа. В ЕС 
достигнуто соглашение 
о том. что с 2000 г. ино- 
странный водитель мо- 
жет быть оштратован 
лишь на ту сумму, кото- 
рая грозит ему за дан- 
ное нарушение на ро- 
дине. К гражданам 
стран, не входящих в 
ЕС, это не относится. 
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АВТОФЕСТИВАЛЬ ПО-ФРАНЦУЗСКИ 


( ельмоіі фестиваль ста|)итіых аптамобплсіі, состоявіііиііся летом 
па пеболыііом ііротпмиіалыіом алролроме в ііеіігра.и.иоіі Франции, собрал 
око.іо 2000 .маіііии. ириехавімих и.і ра.ииих стран ^^аиалиоіі Ьвроиы. Гххіыііг всего. 



•О" в Нижнем Новгороде прошел Всерос- 
сийский конкурс юных инспекторов движения. 
Победителем вышел отряд из города Ле- 
нинска-Кузнецкого Кемеровской области. 


конечно, было леі'ковѵіііек - свыше 800. По.ми.мо них съехались мотоцик.ты. грузовики, по- 
жарная. военная и лаже сельскохозяііствеииая іехиика. 

1 1 осетитс.теіі ѵлив.[я.іи иолноіі гаммоіі авто.моби.іеіі “1 очкис", уникальным “Вуазеном 
19.30 гола, гру.товнчкамн “Ле Лион" 191.л-го и “Форл-Т” 1918-го, [іолнонрнволиым тягачом 
“Латнль" со все.ѵні управляемыми колесами и нашн.м армейским ВИ.’М.бТК. 

1ІОДИВИВ1ІІИС1. на .жзогические траисиортиі>іе срелства, публика уто.ія.іа жажду вкус- 
ным яб.іочным сидро.м. пресс для ириготов.іеиня которого бы.і смой гироваи... на старень- 
ком “Ситроене". 


юбилейное масло 


Свое 7.)-летие компания “То- 
таль ознаменовала вынуско.м но- 
вого иоко.іення .ѵіасе.і - ()иагі/. 11і 
Сіепегаііоп. Их основа из синте- 
тических и гнлі)олнзных .масел. 
Недавно разі)абогаііная (и зати- 
шен пая накчгю.м) гехно.іогия га- 
рантирует высокую вязкостную 
стабилыіосгь мас.іа в эксн.іуага- 
нии и (ТОНКОСТЬ к окнс.іеиню. 
Сфок службы 


•О" Немецкая фирма “Цендер", торгующая литыми 
дисками колес, наносит на них номера и при прода- 
же регистрирует, чтобы отпугнуть воров. Более то- 
го, фирма гарантирует покупателям, что в случае 
кражи колес в течение года они бесплатно получат 
новый комплект дисков. 


АКАДЕМИИ МВД -25 


СЪЕХАЛИСЬ КАК НА ПОЖАР 


В А.мстсрдаме состоялась очередная 
выставка "Бранл-99’‘. Как .можно лога- 
.таться но названию, (большая часть и.іо- 
щалей была отдана ножарны.м автомоби- 
лям. С вон дос'тнження нрсмставмлн круп- 
ные ко.мнаннн 



“ИВВКО-Магм- 
1)ус". “Цні.іер". 


“іМетц" и неоо.ть- 
шне .местные 
(І)нр.мы - “Кроне- 
буі)г”, "Тоув". 
“ ІІ.іастизол ь”. 
Гость и.{-за океа- 
на. а.мери канская 
“ И .м е д ж е ней 
Взн", выставила 
авто.мобнль “Лаіітона' оснащенный 3.50 
сильным лвигателе.м и автоматической 
коробкой нере.тач. 

"Мерседес ’ оле.і в пожарную (|)ор.му це- 
лую іамму машин, в то.м числе "Грузовик 
гола-99": на (]ют() - 2/і.б-снлыіый вось.мнме- 
стнын "Лтего”. Шасси для .монгажа специ- 
ального обоііудовання привезли в іол.танд- 
скую столицу и другие ев|)онейскне грузо- 
вые (})нры - 7Г\0). М.'МГ “С'кання". 


.За четв('рть века она подготовила бо- 
лее 10 тысяч снециа.тсгов управления для 
органов внутренних дел. Здесь нрснолаюі 
■К) локтоі)ов и 151 кан.тндага наук. 6 дейс т- 
вительных членов н члеиов-корреснонден- 
тов і)а.т.інчііых Лкале.ѵінн наук, нодготовле- 
но более тысячи учебников и учебных по- 
собий. Дву.мстам вынускннка.м присвоены 
гене|)альскне .шання. Кстати, немало руко- 
води гелей нынешней ГІІВДЛ. включая ее 
началі.ннка. генерал-лейтенанта В. Федо- 
рова. в свое вре.мя окончили ;-)і() учебное .ш- 
веленне. 

“За рулем” поздравляет Академию 
МВД РФ с юбилеем и желает успехов в 
педагогической беятельности. 



таких .ѵіасел 
нри.мерио в.івое 
нр(чн>ішает ре- 
ко.мендованныІ! 

.мотористами; | 
для бензиновых , 
двигателей - 
30 000 к.м, для 
.нізелей с пено- 
ср едственны.м 
внрыско.м 
20 000, для про- 
чих - 15 000. Масла удовлетворя- 
ют самы.м жесткн.м гребовання.м 
сненікйиканнн ЛР1 - 8.) СГ'. 

Онаі'Г/ ІІі Сенегаііоп выпускают 
двух классов вязкости - 5\\'30 и 
5\\'Ю. причем 5\Ѵ30 разработано с 
учетом жестких требований .жоло- 
гни - расход бензина должен сни- 
зиться не меік'с че.м на 2.5% но 
стан д арті I ой м ето.т и кч' и с іііята і и і и . 


1 


« 


ЕСТЬ МАСТЕРА В СЕРВИСЕ 


Коикуік' профессионального мастеіктва для работников 18 нредні)нятнй “Лвто- 
В.Л.Зтехсюслужнвання’' - СТО Толья тти. Са.мары. Воліограда, Орла, Воронежа - про- 1 
ше.і в автоцен [фе "Саратов- Л ада” 

Тфне.мщнки тщательно осбе. іедоваін ностратавшнй в аваі)нн ВЛ.3-21 К). Жюри опре- 
делило; наікбо.іее полный перечень де()к.чстов составил Сергей Ко.{лов іы .местного автоцен- 
тра. Быстрее других :).іекі і)нков су.мел [іа іатнть расботу ви])ыска. ікиюстн порядок в осве- 
іценіві и др\ ги.х сік’іе.мах. а также н|)авн,іыю ответ ті> на т(Ч)|іетнческн(‘ воніюсы Игорь 
Бесогонов из 5 . іьяновска. Люботятио: в конкурсе с. іесарей но |)е.монту аіфстатов с .мужчи- 1 
на.мн вы щ.та соревноваться тевушка - ІІатаіья Со,іовьева н.зТо;іьяттн (на нередне.м н.;іа- 

не ([юто). На і)е.монт ру.іевого унраісіення | 


Начальником ГИБДД Алтайского края назначен 
подполковник милиции Киреев Виктор Васильевич. 



ВЛЗ-21(»8 она .затратн.за лишь чуть оольше. 
че.м победите. іь - Сергей Зотов н.5 Саратова.] 
С а.мы.м длнічѵіыіы.м бы.і конкурс .маіяров 
Им нред.іожн.ін окраентіі крышку (бпі^гжііі!-] 
ка (ішумсч'тея, с подготовкой), подобрав ко-| 
.іср но обі)азц\ . Лучши.м нрн.шатн /Ѵіександ- 
ра Васи.іьева из Астрахани. В (фіншіе іккбе-' 
днтели конкч рса встретятся в Тольятти с со- 
нерннка.мн іы других регионов ('ИГ. 


20 


ЗР 9 '99 














Отдавая должное иномаркам, ^ 
большинство из нас покупает все 
же российский автомобиль, единственное 
достоинство которого - цена. Но и 
дешевые машины могут быть 
очень разными. Чтобы узнать, какие они 
сегодня и стоят ли своих денег, редакция 
ЗР купила три самые распространенные 
недорогие машины и приступает к 
сравнительным потребительским 
испытаниям. Сначала о покупке - процес- 
се ответственном, увлекательном, но и 
рискованном. 

Выбор марок мучительным не назо- 
вешь - всего-то три завода: относительно 
благополучный ВАЗ, полуживое АО “Моск- 
вич" и полумертвый “Ижмаш” “наводняют” 
Россию подходящим товаром. Среди ма- 
шин ВАЗа в отведенную на покупку сумму 
укладывается лишь “классика”. 

Сходящие по сей день с конвейера 
“пятерка”, “шестерка” и “семерка" мало 


модели тридцати- 
летней давности. 

Споры о том. ка- 
кую из трех вы- 
брать, длились неделю. Победила “шес- 
терка”, прельстив все еще стильной па- 
нелью приборов, отсутствием ненадеж' 


антикоррозионной обработкой и окраской 
Последнее объясняется тем, что “старуш- 


,я4|>і ку^ѵіл сразу тригмащйныГ^ьі, прйж)'дитф 

бді^. Такка^ую добрать? ' 


Владимир АРБУЗОВ, Евгений БОРИСЕНКОВ. Фото Александра Полунина 


н 


чем отличаются друг от друга. Все они, по 
сути, - вариации легендарной “копейки”, 


ных печатных плат в фонарях и монтаж- 
ном блоке и, самое главное, добротными 


ку" нынче собирают на одной конвейерной 
нитке с “десяткой" - и кузов ее волей-не- 
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волей проходит все процедуры, прописан- 
ные новейшей модели. 

Наметили было самый “крутой" вари- 
ант - двигатель 1,6 л. с пятиступенчатой 
коробкой передач. Но искомое сочетание 
в столичных автосалонах обнаружить не 
удалось. Тогда пошли на компромисс, уба- 
вив аппетит на сто кубиков. Самые деше- 
вые ВАЗ-21065 предлагали в “Ростокино- 
Лада”. Набив карманы купюрами (2800 
долларов в рублях по курсу), мы отправи- 
лись по указанному в рекламе адресу. 

По открытой площадке с грустным ви- 
дом слонялось несколько покупателей. 


При кажущемся (на первый взгляд) изоби- 
лии выбирать было не из чего - выпавший 
накануне небывалого калибра град оста- 
вил на автомобилях глубокие оспины... И 
тут - глазам не верим! - во двор въехали 
три новеньких ВАЗ-2106, загадочно-серо- 
го цвета "папирус" с “пятиступкой” и мото- 
ром 1 600. Дальше все решили секунды. 

Опередив ближайшего конкурента на 
полкорпуса, наш человек первым положил 
на Торпедо бумагу со словом "продано”. 
Кто-то из аутсайдеров тут же предложил ус- 
тупить первенство за каких-нибудь 200 дол- 
ларов. С трудом подавив желание вмиг раз- 
богатеть, мы пошли оформлять покупку. 

Банкнот понадобилось так много, что 
наш доморощенный “кассир” сразу сбился 


со счета. Милая девушка, принимавшая 
деньги, профессионально разложила пере- 
считанные стопки по ячейкам и сообщила 
итог, на тысячу рублей печальнее запла- 
нированного. А повторить процесс нельзя 
- деньги уже захлопнулись в мышеловке 
кассы. Было ли происшествие недоразуме- 
нием или налогом фирмы на ущерб от гра- 
да, так и осталось неизвестно. 

Судя по показанию прибора и мерной 
палочки, нащупавшей дно бака, бензина 
не хватило бы даже до ворот. Специально 
для этого случая по площадке шнырял пе- 
ший заправщик с канистрой и садовой лей- 
кой. Как оказалось позже, предприимчи- 
вый последователь Василия Алибабаеви- 
ча не потрудился добавить к “топливу” 
хоть немного бензина. 

Тем не менее, чадя и “звеня пальцами”, 
до порога редакции машина добралась. 

А предпродажная подготовка? Полно 
вам! Ныне правила игры не те, что двад- 
цать лет назад. Все необходимое в багаж- 
нике; часы, прикуриватель, пара ключей, 
запаянных в полиэтилен да флакон “Лон- 
гвэя" - средства от проколов. К счастью, 
домкрат, запаска и шинный насос также 
прилагаются. 

Но никакой "Лонгвэй” не спасает от 
проколов, допущенных еще на конвейере. 
В нашем случае это чистенькие, без сле- 
дов смазки, подшипники ступиц передних 
колес. Те скупые граммы, что все-таки по- 
пали в колпачки ступиц при сборке, ника- 
кого влияния на трение в подшипниках не 
оказывали - их едва хватило покрыть 
резьбу гаек. 

Тем не менее, забегая вперед, отме- 
тим. что "Жигули" оказались единствен- 
ной машиной, к сборке которой других пре- 
тензий пока не выявилось. На очереди - 
"Святогор”, лидер нашей акции в номина- 
ции "цена-размер". 

Изучение рынка начали с рекламных 
изданий. Картина вырисовывалась радуж- 
ная. Судя по обилию предложений, сало- 
ны, уставленные любыми моделями всех 
цветов, покрывали столицу сплошным 
ковром. Предвкушая богатый выбор, от- 
правились в ближайший, что на террито- 
рии ВВЦ. Въезд за ограду выставочного 
центра оценивался в сто (!) рублей. Топать 
пешком с 70 тысячами в кармане посчита- 
ли небезопасным - пришлось заплатить. 
Деньги потратили зря - на небольшой пу- 
стынной площадке чернел один-единст- 
венный “Москвич” - неисправный и неком- 
плектный. Других автомобилей в "автоса- 
лоне” не было. 

Решив не связываться с подобными 
“рогами и копытами”, поехали сразу в 
“Ами-ТУН”: как-никак, генеральный дилер 
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производителя. Искомую вывеску обнару- 
жили на пристройке к административному 
зданию завода. Рядом в огромном количе- 
стве стоял товар. Готовой продукцией его 
можно было назвать лишь условно. Скопи- 
ще скорее напоминало кладбище трофей- 
ной техники времен второй мировой: у ма- 
шин не было стекол, фар, панелей прибо- 
ров, рулей и многого другого. Часть тира- 
жа вышла в свет еще в прошлом году. 

Смуглый продавец встретил приветли- 
во и пообещал, что квалифицированные 
мастера в момент превратят приглянув- 
шийся экземпляр в “персик”. Столь же смуг- 
лые “специалисты" скучали неподалеку. Са- 
мому старшему едва минуло шестнадцать... 

К счастью, рядом оказался еще один 
магазин - заводской. Автомобили здесь 
продавали не на выбор, а поштучно. То 
есть, лишь сплавив один, выкатывали сле- 
дующий. Зато свежесобранные, укомплек- 
тованные и на ходу. Причина столь 
странной торговли открылась не 
сразу. Уплатив в кассу тре- 
буемые 68 тысяч руб- 
лей, мы получи- 
ли чек... 
ровно на по- 
ловину сум- 
мы. Именно 
столько брал за 
машину завод. 

Остальное шло в 
фонд зарплаты бри- 
гады, доводившей 
конвейерный полуфаб- 
рикат до покупателя. На 
вопрос, где же они берут 
недостающие детали, 
члены отвечали уклончиво. 

Мол, если хорошо поискать... 

Нам удалось поучаствовать в 
этом увлекательном деле. 

Отсутствующие “дворники" 
обнаружились на каком-то складе 
на третьем этаже, инструмент - на 
четвертом, сервисная книжка - на втором. 
Остальное, видимо, успели собрать перед 
нашим приходом. Но АО “Москвич” - это 
все же не ТОО “Опель": разыскали, увы, не 
все. Накладки водосточных желобков, 
правое зеркало, домкрат, насос, брызго- 
вики, мелкие детали интерьера пришлось 
простить (их отсутствие и не скрывали). 
Остальной “бонус” открылся уже дома. 
Червь сомнения заставил-таки расстег- 
нуть корпус воздушного фильтра, и не зря 
- пусто! Болт крепления переднего колеса 
оказался явно “ручной работы”: чтобы 
хоть как-то вогнать в ступицу, его ободра- 
ли на наждаке и дослали на место ударом 
кувалды. Резьба в ступице, к счастью, ус- 
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тояла - обошлись простой заменой “фир- 
менного” крепежа. 

Из заводской антикоррозионной обра- 
ботки кузова - только рябая окраска. “Мо- 
виль”, “Тектил” и прочие средства - на ус- 
мотрение покупателя ... и за его счет. Не 
сделать этого - машина просто не дожи- 
вет до окончания наших испытаний. 

Третью участницу теста - “Орбиту" 
(ИЖ-2126) - купить оказалось не так-то 
просто. В Москве их почти нет, а выбирать 
из двух-трех заросших пылью в “Ижмаш- 
сервисе" не хотелось. К тому же в Ижев- 
ске, говорили, они дешевле - 55 тысяч 
против 63-65 в Москве. Значит, едем. 
Восемнадцать часов в душном 
поезде за 1 50 рэ - и мы в 
столице Удмуртии. 



желающего купить “Орбиту", да еще из 
Москвы. В общем, сделка не состоялась. 

Наконец повезло - в фирме “Санд- 
ра” нашелся один (!) автомобиль за 59 
тысяч. Зеркала, ремни, аккумулятор и 
ключи в комплект не входят. Нет и ан- 
тенны - вместо нее в стойке зияют ды- 
ры. А еще нужен небольшой ремонт - не 
тормозит левое переднее колесо. Напра- 
вляющие пальцы забили косо-криво, и 
колодки не двигались. Впрочем, если 
ударим по рукам, фирма берется быст- 
ренько все наладить. 

Ударили. Директор по мест- 
ному обычаю запирается с кли- 
ентом в отдельной комнате, где 
и ведет переговоры и счет 
деньгам. Интересно, как чув- 
ствуют себя в эти минуты 
покупатели противопо- 
ложного пола? 

За прочной желез- 
ной дверью вместе с 
положенными доку- 
ментами мы получи- 
ли и разрешение 
правительства 
республики на 
вывоз “Ооби- 
ты” за ее пре- 
делы. Без 
этой бума- 
™ - контрабан- 
да и меры, предусмо- 


В Тор- 
говом доме отде- 
ла сбыта завода ма- 
шин, как обычно, нет. Пред- 
лагают ждать или искать у местных 
дилеров. В первом же ЗАО “Велес-Авто” 
обещали что-нибудь подобрать дня через 
три (!). В другом есть, но полусобранные 
- не хватает панелей обивки кузова, 
ремней безопасности, “дворников” (вме- 
сте с механизмами!), ключей. Зато все 
это есть на местном рынке или у забора 
“Ижмаш-Авто”. Ремни, к примеру, стоят 
100 рублей. 

Чтобы определить цвет будущей по- 
купки, машину нам предложили самостоя- 
тельно отмыть. А как же выбор продавца, 
модели, цвета и т. д.? Ведь в Европе мы. 
Увы. в Восточной. 

Между тем вокруг собирается толпа 
зевак. Местный юродивый, дико хохоча, 
тычет в нас пальцем и что-то поет. Еще 
бы, не каждый день встречаешь коллегу. 


тренные УК. Умеет Удмур- 
тия беречь свое достояние! 

К нашему возвращению суппорт 
кое-как починили, однако энтузиазм пер- 
сонала заметно поубавился - деньги-то 
уже в кассе и можно не суетиться. С боль- 
шим трудом уговорили хотя бы сымитиро- 
вать предпродажную подготовку - иначе 
до Москвы не добраться. Ограничились 
проверкой масла в агрегатах да подтяж- 
кой основного крепежа. Говорить о регу- 
лировке двигателя и других технических 
воздействиях не приходилось; порекомен- 
довали гнать машину в гарантийку - пусть 
там разбираются. 

Назло заводу до Москвы мы все-таки 
доехали своим ходом. Список вылезших 
неисправностей, недоделок и способы их 
устранения заняли бы не одну страницу 
журнала. Об этом, как и о визите на фир- 
менную СТО. мы расскажем в ближайших 
номерах, а пока, проведя антикоррозион- 
ную обработку, установив подкрылки и по- 
добрав за заводами их традиционно длин- 
ные “сопли”, приступаем к интенсивной 
эксплуатации. Первый маршрут - через 
всю Россию за Байкал, туда, где конча- 
ется дорога. 
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ТАМОЖНЯ 


У многих владельцев иномарок с белорусской пропиской 
теперь один выход - везти машину обратно в союзную 
республику и продавать. 


Как мы и предсказывали (ЗР, 1999. № 3), 
широкое наступление на таможенные льго- 
ты. начавшееся с отмены “чернобыля", про- 
должилось с новой силой: решили прикрыть 
белорусскую “дыру". Этим летом премьер-ми- 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


рядке на территории РФ. независимо от да- 
ты ввоза с территории Белоруссии. Однов- 
ременно с этим началась масштабная про- 


долаг чешут сейчас затылки, поглядывая 
на свою покупку белорусского происхожде- 
ния. Таких тысячи! Ведь последние не- 
сколько лет машины шли потоком. Впро- 
чем. оставим эмоции и попробуем разо- 
браться, чем все это грозит “несчастным” 
автовладельцам, попавшим, что называет- 
ся, под горячую правительственную руку. 

На “опальных" машинах сейчас разъ- 
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нистр с. В. Степашин издал короткое 
распоряжение российской таможне: 
выдавать паспорта транспортных 
средств (ПТС) на все автомобили, 
пришедшие из Белоруссии, а россий- 
скому МВД, соответственно, без этих 
ПТС машины на учет не ставить. 

Позднее появилась другая бу- 
мага, подписанная уже зампредом 
ГТК и замминистра МВД, где разъ- 
ясняется, что распоряжение премьера име- 
ет обратную силу! То есть ПТС (серии ТА и 
ТК) должны получить все автомобили, не 
зарегистрированные в установленном по- 
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верка “на вши- 
вость" по базам данных таможни всех авто 
из братской республики, поступивших аж с 
1 997 года. Трудно представить, сколько бе- 


езжает три категории граждан. Первые - 
те. у кого есть доверенность от гражда- 
нина Белоруссии (часть из них распоря- 
жается автомобилем на не вполне за- 
конных основаниях, поскольку не оформ- 
ляет “желтые номера" - из-за неразбери- 
хи в таможенных законодательствах со- 
юзных стран это пока вполне возможно). 
Вторые - с транзитными белорусскими 
номерами, и те. кто стоит на временном 
учете в России. Третьи - кто уже встал на 
российский учет и ездит с полным правом. 

Владельцам доверенностей пока не 
грозит ничего серьезного - они остались за 
рамками распоряжения премьера. А вот об- 
ладателям транзитных номеров и времен- 


В новь становятся привле- 
кательны Германия, Бель- 
гия и Голландия. Тем бо- 
лее, что цены на подержанные 
машины там за последние не- 
сколько лет значительно снизи- 
лись. В Польше и Литве цены 
еще ниже, но в этих странах куда 
больше риск нарваться на “пале- 
ную” (числящуюся в угоне) маши- 
ну или восстановленную после 
аварии. 

КАКУЮ МАШИНУ БРАТЬ? 

По действующему таможен- 
ному законодательству под ка- 
тегорию “новых" подпадают ма- 
шины. выпущенные в последние 
три года. Поэтому сейчас брать 
надо автомобиль не моложе 
1996 года, иначе нарветесь на 
растаможку по полной програм- 
ме. Старые машины тоже та- 
щить невыгодно. Выгоднее все- 
го 3-7-летний автомобиль. Наи- 
более “щадящим" при растамож- 
ке считается объем двигателя 
до 2 л. Меньше 1 л - слишком 
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слабый, больше 2 л - чересчур 
дорогой. 

КАК ОФОРМИТЬ ПОКУПКУ? 

Слух, что можно внести в 
купчую цену значительно ниже 
реальной, заверить сделку в 
российском консульстве или 
торгпредстве и тогда пошлину 
посчитают, исходя из этой сум- 
мы, - не более чем слух. Тем бо- 
лее, что отныне (а именно - с 16 
сентября, когда вступит в си- 
лу постановление Правитель- 
ства РФ № 783), введена еди- 
ная таможенная пошлина на 
часть ввозимых в страну по- 
держанных иномарок, и при 
этом никому неинтересно, за 
сколько и как вы этот автомо- 
биль купили. Главное, чтобы при 
нем были купчая (или “инвойс”), 
техпаспорт с печатями таможни 
при пересечении границы и та- 
моженная декларация, на грани- 
це же заверенная. Особо внима- 
тельно отнеситесь к заполне- 
нию документов, если машина 


перегоняется по доверенности: 
везде должна фигурировать од- 
на и та же фамилия - владельца 
транспортного средства. 


цифру самостоятельно не смо- 
жет - достаточно знать, что в 
среднем совокупный таможен- 
ный платеж сегодня составляет 


ГДЕ ПОКУПАТЬ 


Новые правила ввоза автомобилей, по сути, 
отменяют льготы. А еще - делают выгодной 
покупку машины поновее. 


КАК РАССЧИТАТЬ 
СУММУ ПЛАТЕЖА? 

Совокупный таможенный 
платеж определяется, как сум- 
ма таможенной пошлины (в сре- 
днем - 30% от стоимости авто- 
мобиля, но не менее чем 1 евро 
за 1 см3 объема двигателя), ак- 
циза (5% от стоимости автомо- 
биля плюс пошлина) и НДС 
(20% от стоимости автомобиля 
плюс пошлина и акциз). Нор- 
мальный человек посчитать эту 


64% от таможенной стоимости 
автомобиля. Новая единая 
ставка налогов и пошлин за 
автомобили возрастом более 
трех лет с объемом двигате- 
ля до 2500 см3 _ 0,85 евро за 1 
см3 объема. По новым прави- 
лам гораздо выгоднее везти 
автомобиль посвежее: ведь, 
скажем, за двухлитровую 
“Вектру” 1989 и 1996 годов 
придется заплатить одинако- 
вую таможенную пошлину - 
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ного учета придется несладко - им нужно 

будет заглянуть на таможню. Здесь они уз- 
нают, что должны заплатить пошлину, НДС 
и акциз по полной программе! Каково лю- 
дям. специально ехавшим в Белоруссию ра- 
ди экономии? Чтобы договориться с тамож- 
ней, нужно достать справку о том, что авто- 
мобиль растаможен (выпущен в свободное 
обращение на территории Республики Бе- 
ларусь), а пошлины за него перечислены на 
счет представительства российского ГТК в 
Минске. Самое пикантное, что такую справ- 
ку получить невозможно, а деньги на счет 
представительства никто не переводит 
(подробное разъяснение по этому поводу - 
см. ЗР. 1999. № 4). Следовательно, остает- 
ся либо платить, либо идти в суд. 

В цитадели закона можно "козырнуть” 
указом президента РФ "Об отмене таможен- 
ного контроля на границе Российской Феде- 
рации с Республикой Беларусь” и постанов- 
лением правительства № 583. где также го- 
ворится об отмене таможенного контроля и 
оформления товаров, выпущенных в сво- 
бодное обращение на территории Республи- 
ки Беларусь. В принципе, сила этих доку- 
ментов выше, чем у распоряжения премье- 
ра об обязательной выдаче ПТС в таможне 
и более раннего распоряжения ГТК № 1310 
об уплате разницы в пошлинах в бюджет 
РФ. И раньше (до того как Степашин всту- 
пил в "игру”) белорусские автомобили на 


учет ставили через суд - без уплаты пошлин 
в российский бюджет. Не исключено, что и 
сегодня суды встанут на сторону автовла- 
дельцев. ведь дважды платить таможенные 
пошлины за один и тот же товар (а значит, 
дважды выпускать его в свободное обраще- 
ние) на территории одного таможенного со- 
юза - абсурд. И все же логика российской 
Фемиды непредсказуема. Так что лучше за- 
ранее подумать о том, как вывезти авто об- 
ратно в Белоруссию и продать. Если, конеч- 
но, не жалко денег на пошлину... 

Теперь о тех. кто уже поставил свою бе- 
лорусскую покупку на учет в России. На пер- 
вый взгляд, это самая защищенная часть ав- 
товладельцев и распоряжение премьера их 
не заденет. Однако услышанное автором в 
Московской западной таможне заставило в 
этом усомниться. Здесь склад временного 
хранения - восьмиэтажное здание бывшего 
таксопарка - доверху забит арестованными 
иномарками (их около 500). Половина - бе- 
лорусского происхождения. Многие из них 
стояли на постоянном учете, пока не выяс- 
нилось, что их владельцы "должны” тамож- 
не. а их путешествие через Белоруссию бы- 
ло незаконным. По словам сотрудников пра- 
воохранительного блока Московской запад- 
ной таможни, только что к ним поступили 
данные на 30 тысяч (!) машин, отправивших- 
ся из Белоруссии в Москву с 1998 года. 
Предстоит выявить все те иномарки, за ко- 


торые пошлины не уплачены. Владельцам 
будут разосланы уведомления - в течение 
месяца явиться в таможню и заплатить по- 
шлины. В противном случае - штраф 
100-200 процентов от стоимости машины. 
Плюс плата за помещение на склад времен- 
ного хранения. И здесь уже ни суд, ни кто 
другой не поможет, поскольку в действие 
вступает статья 280 Таможенного кодекса 
РФ. которая карает за пользование и распо- 
ряжение транспортным средством, не про- 
шедшим таможенного оформления. Причем 
наказание наступает вне зависимости от то- 
го, знал ли владелец о нарушении при покуп- 
ке или нет. Правда, оперативники западной 
таможни просили автора передать всем ав- 
товладельцам, чтобы не боялись: никто на 
них наручники надевать не собирается. Все 
желающие могут без мандража прийти или 
позвонить в юридический отдел Московской 
западной таможни и узнать, какие конкретно 
пошлины нужно доплачивать. На первый раз 
наказывать никого не будут. Пообещали! 

Итак, законопачивание белорусской 
“дыры” в полном разгаре. Но не прошло и 
недели с выхода в свет распоряжения пре- 
мьера, как в сети Интернет появилось 
предложение от известного столичного по- 
средника в торговле иномарками. Он успел 
придумать и предлагает всем желающим 
несколько способов, как это самое распо- 
ряжение обойти! Ждем новых указов? 


около 1 .8 тыс. долларов. Это. ко- ты отменить и, надо сказать, сло- 
нечно намного меньше, чем по во свое сдержал: постановле- 
прежнему постановлению (соот- ниѳ № 783 вводит единые для 
ветственно 2 и 4 тыс. долларов), всех категорий граждан, про- 

ИНОМАРКУ? 


Игорь МОРЖАРЕПО 


КТО ИМЕЕТ ПРАВО 
НА ЛЬГОТЫ? 

Право на льготы сегодня 
имеет российский гражданин, 
проработавший за рубежом не 
менее 6 месяцев, а также моря- 
ки, летчики, железнодорожники 
и работники других профессий, 
прочие дипкурьеры, совершаю- 
щие непреоывные вояжи за гра- 
ницу. Этим счастливым людям 
разрешено ввезти на террито- 
рию РФ один автомобиль в год и 
растаможить его по льготной 
аавке - 0,3 евро за 1 смз. ГТК 
давным-давно обещал все льго- 


живающих в России, правила 
ввоза автотранспортных 
средств. Но всеобщее равенст- 
во наступит только через 6 ме- 
сяцев после опубликования ис- 
торического документа, то есть 
16 января будущего года. 

Так что если у вас есть еще 
льготы - пользуйтесь ими! Но 
будьте тут вдвойне вниматель- 
ны пои оформлении документов 
- не хватит какой-нибудь печа- 
ти в паспорте - и пойдете “в по- 
рядке общей очереди '. При этом 
пригнать и растаможить маши- 
ну вы обязаны либо в течение 
срока пребывания за границей, 
либо сразу по его окончании. 


Но даже после 16 января 
останется небольшая группа 
льготников, на которых распро- 
страняются старые правила. 
Это - беженцы и вынужденные 
переселенцы. Получить подоб- 
ный статус во всем мире (в том 
числе и у нас) довольно сложно. 

ГДЕ ПРОКОНСУЛЬТИРУЮТ, 
КАК РАСТАМОЖИТЬ 
АВТОМОБИЛЬ? 

На любом таможенном по- 
сту, который занимается тамо- 
женной очисткой автомобилей, 
предусмотрена платная кон- 
сультация по всем этим вопро- 
сам. Лучше получить ее заранее 
- до того, как вы отправитесь за 
машиной; береженого, как из- 
вестно, Бог бережет. И еще. 
Развелось немало контор, кото- 
рые обещают помощь и при рас- 
таможивании автомобиля, и при 
постановке его на учет. Будьте 
осторожнее. Я, к сожалению, 
знаю уже несколько таких слу- 
чаев, когда человек соглашался 


на подобную "услугу', получал 
вожделенные документы, реги- 
страционные номера и... кучу 
неприятностей. В соседнем дво- 
ре. к примеру, как памятник ле- 
ни и жадности хозяина уже 
больше двух лет стоит вседо- 
рожник "Дайхацу”. Чтобы его пе- 
реоформить. теперь уже на за- 
конных основаниях, да к тому 
заплатить штраф, нужна сумма, 
превышающая нынешнюю стои- 
мость машины. А той "конторы 
по растаможке”, естественно, 
давно и след простыл... 


Сіпросим 

читателей 


Н\-жно ли 
изменять поньчипы 
на виоз актомобіпеГІ 
ш-за і'раницы? 



АКТУАЛЬНО! 





ТЕСТ 


Даже тот, кто ни разу не был за границей, знает, что в Европе полным- 
полно небольших, компактных автомобилей. В России все наоборот. 


На улицах столицы "малышей" почти нет, а среди продаваемых 
иномарок машины класса В, то есть длиной 3,5-3, 9 м, составляют 
ничтожную долю. 


Анатолий ФОМИН. Фото Владимира Князева 


ЧТО ТАКОЕ МЕНТАЛИТЕТ? 

Народная молва не признает полно- 
ценной иномаркой ту. что размером мень- 
ше 'Самары" или не может ее обогнать. А 
потому покупка такого автомо- 
биля новым выглядит иррацио- 
нальной. Представьте: украин- 
ские "таврии’' ныне дороже пе- 
реднеприводных ВАЗов, о цене 
‘ настоящих" иномарок, пусть да- 
же самых маленьких и дешевых, 
нечего и говорить. 

И все же их покупают. Им- 
провизированный опрос диле- 
ров показал, что заказчики по- 
добных машин в большинстве 
своем люди далеко не бедные, и 
такой автомобиль практически 
никогда не бывает первым в се- 
мье. Просто покупка второй 
(или третьей) “полноразмерной" 
машины либо финансово не- 
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подъемна, либо нецелесообразна, а то и 
просто хочется чего-нибудь “эдакого". На- 
иболее распространенная ситуация - при- 
обретение машины жене или взрослой до- 


чери в тех случаях, когда или надежность 
и комфорт отечественной техники не уст- 
раивают, или положение обязывает. Реже 
бывает, что самостоятельная деловая 
женщина пересаживается на 
иномарку с “Самары” или 
“Жигулей". Но так или иначе, 
у нас маленький автомобиль 
непременно ассоциируется с 
женщиной за рулем, хотя на 
самом деле это не всегда так. 


ЭТО ВАМ НЕ ЕВРОПА! 

Формально выбор ма- 
леньких машин широк, одна- 
ко “живые” автомобили у ди- 
леров наглядно демонстри- 
руют уровень спроса. Напри- 
мер. нам так и не удалось 
найти “Ниссан-Микра", при 
том что отыскать “Алмеру" не 
составит никакого труда. В 


КОМПЛЕКТАЦИЯ ИСПЫТАННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 

Модель авто- 
^ — .„„ллобиля 
Элемент комплектации “ 

'Іойото- 

Ярис" 

“Пежо- 

106 ” 

ФИАТ- 

Пунто" 

“ФорА- 

Ка" 

“Сузуки- 

Свифт” 

АБС 

* 

- 

- 

- 

- 

Подушка безопосности вод-тгелг 

- 

+ 

- 

- 

- 

Подголовники сзади 

- 


- 

- 

- 

Центооль!-эій замок 

- 


- 


+ 

центральный замок с диета— 
ционныѵі управлением 

- 

- 

- 

- 

- 

Электростеклоподъемники 

спереди 

+ 

- 

- 

+ 

- 

Элеіароре.'улировка зеркал 

- 

- 

- 

- 

* 

Регулировке наклона рулевой 
колонки 

- 

- 

- 

- 

- 

Ѵсилитель оулг 

- 

- 

- 

- 

- 

Магнитоле 

- 

- 

- 

- 

- 

Доп. стоп-сигнал 

- 

- 

- 

- 


Очиститель заднего сте.<л.а 

+ 

* 

+ 

+ 

- 

Бортовой компьютер 

~ 

- 

- 

- 

- 

Складная раздельная спинка 
заднего сиденоя 

* 

+ 

- 

+ 

- 

Минимальная цена долл 

-■гст- 

7903 

7700 

11СХ)0 

7800 

* Цена ориентировочная проложи еще не начаты \ 












Просторный трансформируемый салон, хорошая динамика, отличные 

тормоза, выдающаяся экономичность, АБС и гидроусилитель руля в ба- 
зовой комплектации, высокое качество изготовления. 


Высокая цена, дорогой сервис, посредственная управляемость в пре- 
дельных режимах. 


оезультате поисков сложилась следую- 
щая пятерка; 

‘Тойота-Ярис”: двигатель - 998 см^, 
оаспределенныи впрыск. 4 цилиндра, 
16 клапанов, регулирование фаз впуска, 
50 кВт, '68 л. с., выпускается с 1999 г.; 

"Форд-Ка”: двигатель - 1299 смз, 
центральный впрыск. 4 цилиндра, 8 клапа- 
нов. нижнее расположение распредвала, 
44 кВт.'бО Л.С., выпускается с 1997 г.; 

“Пежо-106”: двигатель - 1124 см^, 
центральный впрыск, 4 цилиндра. 8 клапа- 
нов. 44 кВт/60 Л.С.. выпускается с 1991 г., 
модернизирован в 1996 г.; 

“ФИАТ-Пунто-55”: двигатель - 
1108 см3, центральный впрыск, 4 цилинд- 
оа, 8 клапанов. 40 кВт/54 л. с., выпускает- 
ся с 1993 г.: 

“Сузуки-Свифт”: двигатель - 
993 см3, центральный впрыск. 3 цилиндра. 
6 клапанов. 39 кВт;53 л. с., выпускается с 
1983 г., последняя модернизация в 1996 г. 

ПОХОЖИЕ И РАЗНЫЕ 

Несмотря на схожие габариты, автомо- 
били существенно различаются внешне. 
Ярис” выглядит наиболее крупным, но на 
самом деле он только шире и выше сопер- 
ников. Вместе с “Фордом-Ка" они образуют 
яркий типаж "автомобиля-игрушки”, в то 
время как все остальные имеют более 
строгую внешность. ФИАТ-Пунто', ставший 
автомобилем 1994 года, в свое время вы- 
глядел очень модно, но с годами его облик 
потускнел, в то время как более консерва- 
тивный дизайн "Пежо-Юб” не столь подвер- 
жен влиянию времени. Долгожитель “Сузу- 
ки-Свифт”. хотя и обновлен три года назад, 
по-настоящему мало изменился с момента 


появления на свет. В Европе он кажет- 
ся совершенно архаичным, хотя на на- 
ших улицах вполне сойдет за новинку. 

МАЛЕНЬКИЙ - 
ЗНАЧИТ, ОН ТЕСНЫЙ? 

Подобные суждения имели под 
собой основания, но искусство компо- 
новки в последнее время достигло та- 
ких высот, что впору усомниться в 
очевидном. 

Внутри ‘Тойоты-Ярис” свободно 
располагаются четверо, даже если 
они играют за сборную по волейболу. 
Пятерым будет все-таки тесновато - 
не хватает ширины салона. ФИАТ-Пун- 
то" внутри лишь немного меньше, но, 
по крайней мере, с ВАЗ-2109, который 
длиннее почти на 25 см. его не срав- 
нить. Тут и продольная регулировка си- 
денья водителя для любого роста, и 
над головой места достаточно, и. что 
немаловажно, сидеть удобно. Осталь- 
ные машины не столь вместительны. 


"^ойота-^-рис” 



ИСПЫТАНИЯ 






"ЛаЬ-ІОб’ 


Отличная управляемость, хорошая динамика, мощный двигатель, при- 
влекательная цена. 


Однако со сложенным задним сиденьем в 
любом из “малышей” можно без проблем пе- 
ревезти большой телевизор или другую объ- 
емную. но не тяжелую поклажу. 

“ОЩУЩЕНИЕ БОЛЬШОГО 
АВТОМОБИЛЯ” 

Оно не всегда напрямую связано с 
размерами. У него много составляющих; 
визуальный простор салона, плавность хо- 
да. уровень шума и вибрации, ощущение 
от вождения и так далее... Автолюбители 
оперируют двумя понятиями - ‘‘лимузин” 
или “консервная банка”, и в их суждении 
есть грубоватая логика. В соответствии с 
ней нашу пятерку можно расставить “по 
солидности” в таком порядке: “Форд-Ка", 
■‘Тойота-Ярис”. “ФИАТ-Пунто", “Пежо-106”, 
"Сузуки-Свифт”. Однако у аутсайдеров 
есть свои оправдания: “ощущение боль- 
шого автомобиля" подразумевает некую 
вальяжность, слегка замедленную реак- 
цию, а “Свифт”, и особенно “Пежо”, момен- 
тально откликаются на самые резкие дей- 
ствия водителя. Хотя, говоря беспристра- 
стно, у них самые голосистые моторы, да и 
панели обивки не вполне бесшумны. 

МЕДЛЕННЫЙ И МАЛОМОЩНЫЙ 

Это утверждение спорно, хотя от мо- 
торов в 1-1.1 л трудно ждать чудес дина- 
мики. 'Форд-Ка” - только кажущееся ис- 
ключение: конструкция его двигателя 
весьма архаична, и при большем, чем у 
конкурентов, объеме (1 ,3 л) он не выделя- 
ется мощностью. Однако для машин не- 
большой массы недостаток мощности не 
столь ощутим. Самым легким из пятерки 
оказался “Сузуки” - всего 788 кг снаря- 


Маленькая высота салона, шумный двигатель, средняя экономичность, 
жесткая подвеска, тормоза склонны к перегреву. 


хотя тоже не тесные. У “Пежо” впечат- 
ляет регулировка по длине, но крыша 
низковата, да и для ног задних пасса- 
жиров места немного, хотя салон та- 
кой же длинный, как у “Пунто”. Секрет 
итальянца в более вертикальной по- 
садке. В трехдверном “Форде-Ка" ком- 
фортно передним пассажирам, а сзади 
можно сидеть только вдвоем, и то если 
водитель и передний пассажир не- 
большого роста. “Сузуки-Свифт" при 
скромных размерах легко вмещает пя- 
терых. хотя назад опять-таки лучше 
сажать не слишком высоких. Кроме то- 
го, подушка заднего сиденья слишком 
уж коротка, чтобы выдержать на ней 
длительное путешествие. 

Багажные отсеки у всех машин не- 
велики, причем у ‘Форда” проем сильно 
заужен фонарями, а у “Сузуки” высокий 
порог затрудняет погрузку тяжелых ве- 
щей. Только у “Яриса” - сдвижное зад- 
нее сиденье, что позволяет отдать 
предпочтение либо багажу, либо ногам. 
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женной массы, самый тяжелый - "Ярис” 
потянул ровно на сотню больше. Впрочем, 
располагая наиболее мощным мотором, он 
без труда обставил в разгоне с места ос- 
тальные автомобили, не исключая шуст- 
рого “Пежо'': этот с минимальным отрывом 
завоевал титул самого быстрого, но разго- 
нялся не столь резво. Вопреки ожидани- 
ям. самый тяговитый мотор оказался у 
ФИАТа - он был первым в разгоне без пе- 
реключения передач. Несмотря на “солид- 
ный" объем двигателя, "Форд-Ка” уступил 
в разгоне и максимальной скорости само- 
му слабому (!) - “Сузуки-Свифт". Послед- 
ний оказался единственным автомобилем, 
оснащенным кондиционером, и мы были 
немало удивлены, узнав, как сильно он 
влияет на динамику разгона. Но это тема 
отдельного подробного разговора. 

Явное отставание *'Форда-Ка" можно 
было бы объяснить и подбором передаточ- 
ных чисел, ведь “уходящая в стратосферу" 
пятая передача “Форда" подходит только 
для неспешной езды по шоссе. Впрочем, и 
другие машины имели очень "растянутые' 
передачи. 

Результаты измерений настолько за- 
интересовали нас. что мы решили прове- 
рить их с помощью прибора “Диномет- 
Ѵ.311". Точность его не очень высока, но 
достаточна, чтобы построить реальную 
внешнюю скоростную хаоактеристику дви- 
гателя без стенда с беговыми барабанами, 
и уж тем более не снимая мотор с машины. 
Результаты говорят сами за себя; “Фоод" 
не добрал до заявленных показателей. 
“Пежо" оказался намного мощнее, чем “по 
паспорту", а ФИАТ выдал самую плавную 
характеристику крутящего момента. 


Хорошая управляемость, тяговитый экономичный мотор, 
умеренная цена, просторный салон, доступный сервис. 


Жесткая короткоходная подвеска, посредственное качество ок 
раски, малый выбор дополнительного оборудования. 


ИХ ПОКУПАЮТ, 

ЧТОБЫ ЭКОНОМИТЬ 

Неправда, особенно в нашей стра- 
не. где каждый уверен, что 10 л “76-го" 
на "СОТНЮ" “лучше", чем 7 л АИ-95. И 
все же среди нашей пятеоки было по 
меньшей меое два уникальных по эко- 
номичности автомобиля: “Тойота-Ярис" 
и “Сузуки-Свифт". Если верить борт- 
компьютеру первого, при равномерном 
движении со скоростью 80 км/ч расход 
топлива всего 3.6-3.9 л/1 00 км. Мы не 
могли вмешиваться в топливные сис- 
темы товарных машин с расходомера- 
ми, однако получилась неплохая комп- 
лексная оценка экономичности: ведь 
все автомобили проехали одну и ту же 
дистанцию, включавшую город, шоссе, 
специальные дороги, разгоны до мак- 
симальной скорости и неторопливые 
переезды с места на место. С учетом 
небольшого разброса дистанции ока- 
залось: "Тойота' и “Сузуки” расходуют 
5-5.5 л/100 км, “Пунто" - 5.5-6 л. 




Рипібй 


ИСПЫТАНИЯ 








Модная внешность, большой 
выбор дополнительного обо- 
рудования, комфортабель- 
ная подвеска, тихий двига- 
тель. 

Высокая цена 


посредствен- 
ные экономичность и дина- 
мика, неудобный багажник 
дорогой сервис. 


‘ФорЗ-^ 


“ПежО'106”: Оупотеі Ѵ.311: 

87 Н-м при 3800 об/мин; 
заявлено: 44 кВт/60 л. с. при 6200 об/мин 

88 Н-м при 3800 об/мин 

“ФИАТ-Пунто-55”: Оупотеі Ѵ.311: 


ѲО Н-м при 4370 об/мин; 
заявлено; 40 кВт/54 л. с. при 5500 об/мин 
86 Н-м при 3250 об/мин 


“Сузуки-Свифт”: Оупотеі Ѵ.311: 

78 Н-м при 3760 об/мин; 
заявлено: 39 кВт/53 л. с. при 5700 об/мин 
76 Н-м при 3300 об/мин 

"Тойота-Ярис”: Оупотеі Ѵ.311: 

95 Н-м при 4090 об/мин; 
заявлено: 50 кВт/68 л. с. при 6000 об/мин 
90 Н-м при 4100 об/мин 

"Форд-Ка”: Оупотеі Ѵ.311: 

87 Н-м при 3950 об/мин; 
заявлено: 44 кВт/60 л. с. при 5000 об/мин 
103 Н-м при 2500 об/мин 


Чайота-сірис" 
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-Пежо” - 6.5-7 л. “Форд” - 7,5-8 л.'ЮО км. 
Все автомобили, за исключением "Сузу- 
ки”. рассчитаны на АИ-95. однако в край- 
нем случае могут довольствоваться и не- 
этилиоованным АИ-92. Если показатели 
"Форда' и ‘Пежо” трудно назвать выдаю- 
щимися. то лидеры явно экономичнее, чем 
любой отечественный автомобиль, не ис- 
ключая "Оки”. 

МАЛЕНЬКИЙ - 

ЗНАЧИТ НЕУСТОЙЧИВЫЙ? 

Вот уж нет. Любой из автомобилей 
вполне уверенно ведет себя на макси- 
мальной скорости, несмотря на боковой 
ветер или неровности покрытия. В пово- 
оотах ситуация меняется. 

Наиболее прогнозируем "ФИАТ-Пунто" 
- на нем не страшно чуть-чуть перебор- 
щить при входе в поворот. Автомобиль 
сам погасит избыток скорости боковым 
скольжением - хватило б ширины дороги. 
Однако многим не понравится его неудоб- 
ный и “медленный” руль. 

“Пежо-106” намного резче и интерес- 
нее в управлении; его руль “рассказывает” 
обо всех подробностях дороги, однако в 
критической ситуации требует от водите- 
ля быстрой и правильной реакции. Иначе 
возможны осложнения — игривость этой 
машины вполне способна спровоцировать 
не слишком опытного водителя выйти за 
рамки своих возможностей. 

■Форд-Ка” с мощным гидроусилителем 
позволяет легко держать дорогу и живо реа- 
гирует на действия водителя, однако для 
любителей повизжать шинами он не пода- 


рок. У Форда" слишком рано начинает- 
ся снос передних колес. Из всех машин 
здесь на них приходится наибольшая 
доля массы. 

“Сузуки-Свифт" довольно сильно 
кренится в поворотах, однако это во- 
все не мешает ему четко выполнять 
пожелания водителя. Реакции авто- 
мобиля вполне быстрые, чтобы удов- 
летворить поклонников активной ез- 
ды, и достаточно плавные, чтобы без 
лишних волнений дать почувствовать 
границы его возможностей. 

"Тоиота-Ярис" идет в поворотах 
очень уверенно - лишь до тех пор. по- 
ка не перейден некий (кстати, весьма 
высокий) предел. За ним резкий срыв 
в занос, "выдернуть" машину из кото- 
рого очень сложно. Едва ли кто-то из 
покупателей этой машины по своей 
воле выйдет на подобный режим, но 
на дороге возможно все. 


Выдающаяся экономичность, нетребователен к бензину (кроме этили 

рованного), комфортабельная и энергоемкая подвеска, хорошее коче 
ство окраски, большой выбор дополнительного оборудования, хороша 
управляемость. 


Немодный дизайн, неудобное заднее сиденье, маленький проем и вы 
сокий порог багажника, шумный двигатель, скрип полки багажника. 


"Сузуки.-СШфт" 


ИСПЫТАНИЯ 











I РАЗМЕРЫ САЛОНА И 

БАГАЖНИКА 

1 

~--,6втомобиль 

“Тойота- 

“Пежо- 

"ФИАТ- 

“Форд- 

“Сузуки- 

Параметр ~ 

Ярис" 

106 " 

Пѵнто-55" 

Ка" 

Свифт" 

А. мм 

900-1115 

935-1140 

930-1140 

910-1100 

950-Г 10 

Б. м»/ 

500--840 

575-770 

570-750 

560-745 

620-780 

5. мм 

1020 

930 

975 

985 

980 

г. мм 

940 

900 

940 

910 

920 

Д. мм 

1275 

1245 

1245 

1250 

ІЗІС 

Е. мм 

1260 

1275 

1280 

1180 

'270 

Ж. мм 

490 

460 

495 

460 

480 

3. мм 

460 

455 

470 

450 

420 

И, град. 

22-28 

20 

28 

25 

26 

К. .МУ 

595 

460 

50С 

525 

450 

Л. мм 

410.'555' 1340 

665.1220 

650/1200 

660/1400 

625.''14С0 

Гі';. мм 

720 

77С 

675 

890 

600 

Н1 мм 

970 

1075 

1070 

910 

895 

Н2. мм 

1320 

1210 

1320 

1200 

1260 

0. мм ширина проема'і 

895 

1080 

1090 

570 

1140 

П. мм (высота проема' 

705 

б'О 

605 

655 

520 

Р. мм (погрузочная 

695 

643 

705 

680 

790 

1 ' В переднем попоженш сдвижного :^днего сиденья \ 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ' 


Погодные условия: температура - +32 С. давление — 997 гПа, 

влажность воздуха 42%. покрытие - сухой асфальтобетон. 


ДИНАМИЧЕСКИЕ КАЧЕСТВА 

'Тойота- 

Ярис 

■Пежо- 

106' 

ФИАТ 

1унто-5Е 

•Форд 

Кг' 

Сузѵхи- 

СвѵС- 

Часпч+ая иагрума (2 чел. + 25 кгі 





Разгон. с 






0-20 км. ч 

1.2 

1.3 

1.2 

1.1 

12 

0-40 км'Ч 

3.2 

3.5 

3.2 

34 

3.5 

0-60 кк<4 

5.3 

6.5 

5.4 

6.9 

75 

0-80 км ч 

10,3 

10.4 

10.9 

121 

13.3 

0-100 КМ'Ч 

16,3 

16,5 

17.4 

19.1 

19.0 

0-120 КМ'Ч 

24,5 

25.0 

28.5 

32.6 

31.8 

0-400 м. с ікѵ'ч; 

19.8(110.4) 

20.2(110.8) 

20.4(105.1) 

21.1(102.7) 

20.7(104.4) 

0-1000 м. с ікм ч’ 

37,1(1359) 

37.6(136,6) 

38.4(127.7) 

39.9(124.7, 

39.1(126,5 

Максимальная скорость, км'ч 

149.5 

150.8 

143.7 

141,1 

142.5 

Погрешность сгидоме-ра. % 

5.8 

2 

3.2 

3.8 

5.2 

Эластичность, с 






60-100 КМ'Ч (IV) 

15.9 

15.3 

14,5 

14,9 

18.5 

60-120 км-ч(Ѵ' 

29.В 

29.6 

25.1 

32.3 

36.6 

Выбег, м 






120-50 км/ч 

1220 

1293 

1211 

1150 

1091 

50-0 км ч 

609 

583 

594 

533 

522 

Тормоза 






80-^кк<'ч, м 

30.8 

35.2 

33 7 

334 

32.8 

Замедление, м с^ 

8.0 

7.0 

7.3 

7.4 

7.5 

С 80% от максимальной 






скорости, м (км ч) 

69.5(1201 

85.7(120) 

7і9(115і 

64.4ІІ12) 

68.5(113) 

Замедление, мі'с^ 

8.0 

6.35 

7.' 

7.5 

7,4 

ВЕСОВЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

Снаояженная масса, кг 

В8Э 

806 

875 

874 

788 

Нагрузка на 






переднюю ось. кг 

538(60,5%) 

512(63.6%) 

535160.3%) 

5651.64 .6%) 

461і5В.6%) 

заднюю ось, кг 

350(39.5%'| 

294(364%) 

339139.7%) 

309(354%; 

327(41 4%; 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Тойотг- 

Яоис 

'Пежс 

105' 

‘ФИАТ 

Пунто-55' 

■ФСОД 

Кз' 

‘Сѵзуки- 

СеифТ 

число мест 

5 

5 

5 

4 

5 

Снаояженная масса, кг 

820 

815 

840 

870 

750 

По.лчая масса кг 

- 

1295 

1200 

1265 

1230 

Максимальная скорость, км ч 

155 

165 

150 

155 

145 

Время разгона 0-100 км'ч. с 

12,0 

15.4 

16.5 

15.4 

16.0 

Ради'/с поворота, ѵ 

4.9 

5.5 

4.9 

51 

4.8 

Расход топлива по нооматизу 

ЕО 93'1 16 го[»дшоссе.'соеднии 

-1-56 

8.4:5.26.3 

8.а'5.0.'6.3 

В.8.55.'6.6 

6.9.'4.7'5.4 

г.' 103 КН 

Загас топлива, л 

45 

45 

А- 

42 

40 

Топливо 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-92 

Размеоь. мм 

длина X ширіма х 

ЗбЮхІббОх 

3678хі563х 

3760ХІ625Х 

3620ХІ639Х 

3745х1590х 

X вьтата 

ХІ503 

х-376 

ХІ45С 

ХІ383 

хШО 

база 

2370 

2385 

2450 

2448 

2365 

колея слеоедй'Сзадн 

1450''1433 

1390.'1310 

1Э95'1377 

1395-1411 

1365''1340 

доромгіыи прссее" 

- 

165 

150 

140 

160 

ДВИГАТЕЛЬ 

Число цил.-кпапансз 

^•6 

4-е 

4-6 

4-8 

3-6 

Рабочий объем, см- 

9Э6 

1124 

1108 

1299 

993 

Диаметр цилиндра х ход 

69x66 7 

72x69 

70x72 

74x75.5 

74x77 

поршня, м»/ 

Степень сжатия 

10.0 

9.7 

9.6 

9.5 

9.5 

Мошность, кВтл.с. 

50'66 

4460 

4С.'54 

44,60 

39.'53 

пр/ об мин 

6000 

6200 

5500 

5С0С 

5703 

Крутящий момент. Н- м 

9С 

86 

86 

103 

76 

при обмин 

41С0 

3800 

3250 

2500 

3300 

ТРАНСМИССИЙ 

Коробка геоедач 

Дви'атель расположен спереди, поперечно привод на передние колеса 
Механическая пятиступенчатая 

Пеоедачи 

3 55; 1,91- 
1.31.0.97. 

0,8: 3.21 ізх) 

3.42:1.95 
1.36:1.05; 
0.85: 15813.Х.) 

3.91:2.16: 

1.48:1.12 

0.9;3.82(з.х.) 

3.15:1.93: 
1.28: 0.95; 
0.76:3.62(зл.' 

3.42:1.89: 

1.23:0.91: 

0.76:3.27із.к; 

Главная передача 

3.94 

394 

3.87 

4.06 

4,11 

ПОДВЕСКА 

Спереди 

Сзади 

Независимая типа Т/Іа^-Ферсон' со стабилизатором поперечной устойчивости 
Продольные оычаги, Многсхычажщ 

супругой, торсион пружины супругой пружинная 

поперечной попеоечной 

балкой. балкой, 

пружинь пружиньі 

РУОЕРОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


С усилителем 

Реечное 

С усилителем 

- 

ТОРМОЗА 


Гидравлические с вакуумным усилителем 
слеоеди дисковые 

вентилиоуемьй _ _ _ 

сзади барабанные 

АБС - - 

вентилируемы 

ШИНЫ 


175'65Р14 

155'70Я13 

І55'70т3 

165'Б5В13 

15570В13 

СЕРВИС 

Гарантия сбеая 

Згода'70тыс.км 

1 годбезсхр 

1 годбезогр 

1 годбезогр. 

1 годбезогр. 

Гаоантия на кузов лет 

- 

6 

- 

8 

6 

Пеоиодичность ТО. тыс. км 

15 

10 

15 

10 

10 

Стоимость нооиочасаів Москве) 3 

50 

36 

25 

45 

32 


РЕЗЮМЕ 


‘^ойотог^рис" - машина, достойная XXI века. 

- при скромном моторе способен доста- 
вить немало удовольствия. 

*^ф9{р^-9Тунто“ - итальянский дизайн плюс просто- 
рный салон и тяговитый мотор. 

“Сузук^-СШфт" -у выдающегося “экономобиля” 80-х 
хорошие шансы дожить до следующего века. 

- его дизайн сводит с ума многих. Большего и 
не требуется. 

Кто из пятерки будет наиболее симпатичен отечест- 
венным потребителям, ответить непросто - по крайней 
мере до тех пор, пока на рынке нет реальной конку- 
ренции и соотечественники вынуждены выбирать ма- 
шину не по вкусу, а по карману. 


ЯВтюмсбили на тест предоставили: 
“Тойота-Ярис” - “Бизнес Кар Импорт” 
“Пежо-106” - “Арманд-Пежо” 
“ФИАТ-Пунто-55” - “АРМ Авто” 
“Форд-Ка” - Р&С Тгасііпд 
зуки-Свифт” - Автосалон “Лаки-Кар-2” 


І2& 









ПРЕЗЕНТАЦИЯ 










Туроодизель с сис- 
темой подачи топли- 
ва “коммон реил" 
(слева) и 16-клапан- 
ный бензиновый мо- 
тор 1,2 л. 


Обновление самой популярной и продаваемой модели - 
событие для фирмы. Недаром предоставленные новинки 
приурочили к юбилею ФИАТа - мероприятию 
всеитальянского масштаба. 


Игорь ТВЕРДУНОВ 


Хотя... позволю 
себе уточнение. 

Итальянский про 
мышленный гигант 
давно перешагнул 
границы историче- 
ской родины и на 
юбилейные тоожест- 
ва собрал ни много 
ни мало - три тыся- 
чи гостей со всего 
мира. Размах при- 
сущ ФИАТу во всем. 

Тіунто", готовые во- 
зить журналистов из 
Европы. России. 

Китая. Новой Зе- 
ландии и еще 
Бог весть отку- 
да. заняли це- 
лую площадь пе 
ред выставочным 
центром (бывшим заводом) Линготто Пре- 
жде чем сесть за оуло. пройдемся по этой 
импровизированной выставке. 

Ветры перемен сделали округлый пух- 
ленький "Пунто" (напомню, по-итальянски 

- “точка”) более ‘граненым’'. Новая внеш- 
ность вызвала споры среди коллег-журна- 
листов - некоторым машина сразу понра- 
вилась, другие сочли предшественника бо- 
лее удачным и смелым для своего време- 
ни. Да, революции не случилось - автомо- 
биль получил в наследство не только имя. 
но и имидж. Если же касаться техники, то 
перед нами все-таки новый автомобиль. 

“Пунто' выпускается теперь с тремя 
типами бензиновых двигателей и с двумя 
дизелями. На топ-версию “Пунто-НОТ" ус- 
танавливают ни много ни мало 1 .8-литро- 
вый 1 30-сильныи мотор. Один из дизелей 

- 1,9 ЛО с непосредственным впрыском 
оснащен системой питания “коммон рейл" 

Модификацию "спортинг комплектуют 
шестиступенчатои механической коробкой 


модели начать, шустрые азиаты, заполо- 
нив стоянку дисциплинированной группой, 
увели все машины с вариатором. Дизель - 
интеоесно но для России не слишком акту- 
ально. Ага. остался "спортсмен" НОТ. с не- 
го и начнем. Будем ос- 
ваивать “Пунто' . что 
называется, сверху. 

Маленький заря- 
женный автомобиль о 
своем особом поло- 
жении в семействе 
заявляет в полный го- 
лос. Здоровенные 
пятнадцатидюимовьіе 
"катки' , глубокие (и 
вместе с тем широкие 
и удобные) анатоми- 
ческие кресла, спор- 
тивный руль. А вот на 
ходу “спортсмен", не- 
смотря на свои 130 
сил, достаточно 
спокоен 


передач. Другая" новинка 
- бесступенчатый вари 
атор с возможностью 
выбора передач вруч- 
ную - то есть ступен- 
чато. Называется сеи 
механизм “Спидгир". 

Все автомобили 
оборудованы электри- 
ческим усилителем 
руля. Есть у этой, ныне 
все более популярной 
системы одна интересная 
особенность: кнопкой переключе- 
ния можно выбрать обычный или 
городской режим работы усилителя 

Новому “Пунто" - новую подвеску. Те- 
перь сзади вместо независимой - рычаги 
и поперечная балка: схема, знакомая по 
“восьмерке". Правда, с кинематикой 
итальянцы помудрили: оси качания рыча- 
гов не параллельны. 

Пора бы и за руль. Пока думал, с какой 
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"Рентген” выявил многочисленные приборы электро- и радиооборудования. 


Нет. не в том смысле, что тихоход. Авто- 
мобиль быстоый. но очень мягкий. Подве- 
ска плотная, но не тоясучая. ходы рычага 
коробки передач длинные и оттого не про- 
воцируют к быстрым пеоеключениям. Про- 
"ивобуксовочная система не дает повиз- 
жать шинами. Ее. конечно, можно отклю- 
чить. но надо ли? Машинка быстрая, дос- 
таточно комфортная, со всеми подобаю- 
щими атрибутами. Только вот бульдожьей 
злобности в ней нет и в помине. 

Тепеоь для контраста - что-нибудь по- 
спокойней. Напоимео. дизель, характерное 
урчанье которого, к счастью, не сопровож- 
дается сколь-нибудь заметной вибрациеи. 
Только педаль сцепления "зудит " под ногой. 
Чеоез пару минут стало ясно, что насчет 
■поспокойней" вышел промах: дизельный 
‘Пунто” оказался достаточно быстр и ре- 
зок. Тяги - хоть отбавляй. Трогается не "^о 
НТО со второй - хоть с третьей передачи. 


Даже тормозит по-своему: только 
тронул педаль - уже висишь на 
ремне безопасности. Если продол- 
жить кинологические сравнения, 
тот еще бультеоьео. 

Чтобы больше не ошибаться в 
“емпераменте автомобиля, выбираю са- 
мый слабый мотор: тысяча двести "куби- 
ков"’. восемь клапанов, шестьдесят "лоша- 
док". И знаете, милыи и неторопливый, как 
поначалу кажется, аппарат оставил о себе 
наилучшее впечатление. Нет ломовой тя- 
ги дизеля, далеко до спортивных амбиции 
нет. зато максимальный момент - на низ- 
ких оборотах, удачно подобраны переда- 
точные числа трансмиссии. В итоге потен- 
циальный тихоход оказывается довольно 
шустрым и очень... ^^еловечным, что ли. 
Ехать на нем - одно удовольствие. Пони- 
маю. что любителям ‘‘горяченького" подоб- 
ное не по душе, но не надо забывать, что 
автомобиль не только и 
^-е столько снаряд для 
самовыражения, но в 
первую Очередь сред- 
ство передвижения. 

Наконец-то освобо- 
дилась машина с вариа- 


Интерьер ■спортивной" версии. 

тором. Шестнадцатиклапанный 1200-кубо- 
вый двигатель бодро урчит, автомобиль 
ровно, без рывков и переходов (вариатор- 
то бесступенчатый» набирает скорость - 
троллейбус, да и только. Тепеоь попробую 
переключаться вручную, двигая рычаг. 
Мотор меняет тон. а автомобиль - интен- 
сивность разгона или замедления. Все 
очень пристойно, только кнопка на рычаге 
то и дело попадает под руку. В общем, руч- 
ное управление вариатором действитель- 
но превращает такой автомобиль из сред- 
ства для поездок за покупками в машину 
■‘для водителя"’. 

Стильный, достаточно вместительный 
и очень удобный "Пунто" имеет шансы по- 
вторить успех предшественника в Европе. 
А в России? Предок его здесь продавался 
неплохо, не в последнюю очередь - благо- 
даря умеренной цене. Что ни говори, а в 
нашей стране это пока лучшая реклама. 



ШЫЕ АВТОМОБИЛЕЙ С РАЗНЫМИ ТИПАМИ ДВИГАТЕЛЕЙ 1 

__^игатель 

Парамето 

1.2 

1.2 16Ѵ 

1.8 16Ѵ 
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7.24,8 
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ООозначеиия: 6 - беизиновыи Д - дизель. ТД — 

■ С вариатооом Сгмдгио". 

туроодизель: Р - рядный 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА АВТОМОБИЛЯ "ФИАТ-ПУНТО” 


Общие донные: число мест - 5; запое топлива - 47 л. Размеры, мм: длина - 
о635 (3800); ширина - 1660; высота - 1480; база - 2460; колея спеоеди/сзади - 
1398/1392; радиус повооота - 5,25 м. Подвеска: передняя - типа “Мак-Фер- 
сон задняя - продольные рычеги, связанные упругой погеоечнои балкой 
Тормоза: с усилителем и АБС, пеоедние - дисковые, задние - барабанные 
или дисковые. Рулевое управление: оеечное с электооѵсилителем 
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Вадим КРЮЧКОВ. Фото автора 




“ДЭУ-МАТИЗ" РАЕѴУООМАШ 


Корейский мини-автомобиль 
“Дэу-Матиз” появился в 1998 го- 
ду. Его оснащают бензиновым 
трехцилиндровым двигателем с 
системой распределенного 
впрыска топлива, рабочий объ- 
ем цилиндров - 0,8 л. Коробка 
передач - механическая пяти- 
ступенчатая. Вариантов компле- 
ктации несколько, в том числе с 
гидроусилителем руля, кондици- 
онером, магнитолой. В 2000 году 
“Матиз” начнут выпускать в Узбе- 
кистане на заводе “ѴзДэуАвто”. 


“Матиз'' из той категории машин, что 
нравятся с первого взгляда. Воо6ще-то 
все маленькие автомобили, как правило, 
симпатяги. А этот, взирающий на мир 
большими удивленными глазами-фарами, 
и подавно. Дизайнерам удалось найти 
очень яркий образ, превратив транспорт- 
ное средство из металла, пла- 
стика и резины в создание поч- 
ти одушевленное. Нет сомне- 
ний. перед нами будущий люби- 
мец семьи. 

Но одной лишь привлека- 
тельной внешностью достоинст- 
ва “Матиза” не ограничиваются 
- налицо гармония экстерьера и 
интерьера. А как же практич- 
ность? У '‘Матиза" на удивление 
просторный для класса "мини" 
салон. Особенно порадуются 
пассажиры задних сидений. 

Впрочем, и рабочее место води- 
теля оставляет приятное впе- 
чатление. Небольшой руль хоро- 


шо лежит в руках, удобное сиденье с ши- 
роким диапазоном регулировок, все орга- 
ны управления доступны, показания при- 
боров читаются легко, обзорность вперед, 
назад и через зеркала заднего вида от- 
менная. Попытки рассесться так, чтобы 
кому-нибудь в машине стало тесно или не- 
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Стильный экстерьер и интерьер, просторный 
солон, хорошая управляемость, тяговитый 
двигатель, ІЗ-дюймовые колеса. 

Маленький багажник, шины редкой размерности, 
слабый по российским меркам аккумулятор. 




ТШІИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


удобно, не увенчались успехом: четыре 
рослых человека разместятся в “Матизе” 
без проблем. 

И все-таки идеальных машин не быва- 
ет. Что уж говорить о городских малышах, 
где особенно часты компромиссы. "Матиз” 
выше и шире предшественника - “Дэу-Ти- 
ко’ почти на 1 0 сантиметров, но этого ма- 
ло. Чтобы создать столь просторный са- 
лон, как ни старались компоновщики, по- 
требовалось чем-то 
пожертвовать. "Край- 
ним” стал багажник. 

Он очень мал - даже 
небольшой кофр с од- 
ним фотоаппаратом 
занимает добрую по- 
ловину объема, при- 
чем влезает только 
поперек! 

Вспомнив про 
“Дэу-Тико”, отметим: 

“Матиз" - прямой его 
потомок. Конечно, ма- 
шины сильно разнят- 
ся внешне, но вместе 
с тем у них много об- 
щего. Так, например, трехцилиндровый 
бензиновый двигатель “М-Тес" объемом 
796 см^ - наш старый знакомый. Правда, в 
карбюраторном варианте на “Тико" он раз- 
вивал 41 л. с., а ныне, получив распреде- 
ленный впрыск топлива, способен выдать 
50 л. с. Изменилась к лучшему и характе- 
ристика крутящего момента - мотор стал 
более тяговитым. При той же максималь- 
ной скорости, что у “Тико", новая модель 
‘Дэу” куда динамичнее и живее. 

Есть сходство и в конструкции подве- 


ских” габаритов 155/70В13, в том числе 
зимние шипованные. В любом случае у по- 
требителя будет больше возможностей 
для замены или подбора обувки по сезону. 

Еще один козырь “Матиза" - его вот- 
вот начнут выпускать в Узбекистане. Ин- 
женеры “УзДуэАвто” пообещали, что авто- 
мобиль будет сходить с конвейера без ка- 


мерности - 155/65В13. но это не беда. При 
необходимости в больших нишах кузова 
без проблем разместятся шины “тавриче- 


сок автомобилей, но вот в движении они 
ведут себя по-разному. Пробные поездки 
по заводскому треку “УзДэуАвто" показа- 
ли: ходовые качества "Матиза” на голову 
выше, чем у “Тико". Меньше крены в пово- 
ротах, лучше плавность хода и управляе- 
мость. Особый шарм юркому автомобиль- 
чику придает гидроусилитель руля. Класс- 
ная штука для городской сутолоки, частых 
парковок и разворотов на пятачке. 

К сожалению, "Матиз” унаследовал от 
предшественника небольшой аккумулятор 
емкостью 35 А-ч. Для российской зимы он 
слабоват - это подтвердил опыт эксплуа- 
тации редакционных "Тико” и “Дамаса". 
Еще печальнее, что в тесном моторном от- 
секе, увы, не получится пристроить акку- 
мулятор побольше. 

Зато порадовались, что на “Матизе” 
установлены куда более практичные 13- 
дюймовые колеса (“Тико” комплектуют 1 2- 
дюймовыми). Штатные покрышки “Мати- 
за” довольно редкой в нашей стране раз- 


общив донные: число мест - 4; снаояженнал 
моссо - 770 кг; полноя моссо - 1210 кг; мокси- 
мольноя скорость - 143 км/ч; время разгона с 
места до 100 км/ч - 17 с; расход топливо в услов- 
ных зогооодном и городском циклах - 5,2; 8,4 
л/100 км; запас топлива - 35 л; топливо - бензин 
АИ-95. Размеры, мм: длино - 3495; шиоина - 
1495; высото - 1485; база - 2340; колея спере- 
ди/сзсди - 1312/1256; дорожный просвет - 140; 
объем багажнико - 155/480 л; радиус повороте 
-9 м. Двигатель: бензиновый, трехцилиндровый, 
рядный, с двумя клапономи на цилиндр, рос- 
пределенным впрыском топлива, расположен 
спереди поперечно; робочий объем - 796 см^; 
диометр цилиндро и ход поршня - 68,5x72,0 мм; 
степень сжатия - 9,3; мощность - 37 кВт/50 л.с. 
при 5900 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 67 Н-м при 4600 об/мин. Трансмиссия: 
привод - на передние колеса; коробка пере- 
дач - мехоническая пятиступенчотая; переда- 
точные числа: I - 3,82; II - 2,21 ; III - 1 .42; IV - 1,03; V 
- 0,84; з.х. - 3.58; главная передача - 4,44. Подве- 
ска: спереди - независимая, типа "Мак-Фер- 
сон", со стабилизатором поперечной устойчи- 
вости, езрди - зависимоя с двумя продольными 
рычагами и тягой Понора. Тормоза: с вакуум- 
ным усилителем, спереди - дисковые, сзади - 
барабанные. Рулевое управление: реечное с 
усилителем. Размер шин: 145/70Р13, 155/65Р13 


талитического нейтрализатора. А это зна- 
чит - российские покупатели получат ино- 
марку. “равнодушную" к содержанию тет- 
раэтилсвинца в бензине. Важна и ценовая 
политика. Стоимость узбекского "Матиза”, 
который должен появиться на нашем рын- 
ке в 2000 году, как обещают, будет более 
или менее доступной. Во всяком случае, 
ниже, чем других зарубежных автомоби- 
лей того же класса. 


РЕЗЮМЕ 


Симпатичный “Дэу-Матиз” 
неплохой кандидат на место 
второго или третьего автомобиля в 
семье. Прекрасная машина для 
представительниц слабого пола. У 
нас, помимо того, он вполне может 
стать единственным транспортным 
средством городского жителя, не 
обремененного большой семьей и 
дачными перевозками. 
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ВАЗ-2115 разработан в рамках программы 
''Самара-2'' - модернизации автомобилей 
"восьмого" семейства. 


Юрий НЕЧЕТОВ. Фото Владимира Князева 


Модели-бестселлеры порой 
живут на конвейере десятки лет. 
Но это исключения. Обычно же 
они сменяются через пять-де- 
сять лет. пережив одну, иногда 
две ^'пластические операции". В 
автомобилестроении это назы- 
вается рестайлингом или фейс- 
лифтом (как "подтяжка" у косме- 
тологов). Модернизация чаше 
всего затрагивает внешние ку- 
зовные панели, фары и фонари, 
интерьер. Это позволяет с мини- 
мальными затратами осовреме- 
нить автомобиль, оживить поку- 
пательский интерес. 

Продолжительность жизни 
позволяет чуть не любую отече- 
ственную модель причислить к 
бестселлерам: "восьмеока", поя- 
вившись пятнадцать лет назад, 
неплохо продается "со товари- 
щи" и по сей день, хотя ее внеш- 
ность уже не назовешь совое- 
менной. А что же "десятка", 
спросите вы? Она не конкурент 

40 ЗР 9'99 


"восьмому" семейству: заводские 
специалисты по маокетингу по- 
зиционируют ее чуть выше. Для 


освежения внешности “девяно- 
сто девятой" - самой представи- 
тельной в старом семействе - ей 
сделали "подтяжку лица" 

В сравнении с предшествен- 
ницей ВАЗ-2115 удлинилась на 
225 мм и достаточно заметно из- 
менилась снаружи: у нее другие 
крылья, капот, крышка багажни- 
ка, бамперы, передние и задние 


светоблоки. Неизменными оста- 
лись силовой каркас кузова, 
крыша, двери и... качество сбор- 
ки. Зазоры между кузовными па- 
нелями 5-11 мм. а несовпадение 
их плоскостей - до 8 мм! Ровно 
настолько, например, капот мес- 
тами возвышается над крылья- 
ми. Впрочем, у больших зазоров 
есть свое преимущество - тоав- 
мобезопасность. Пальцы не при- 
щемишь даже нарочно. 

По периметру кузова и на 
порогах появились пластиковые 
накладки С ними машина смот- 
рится элегантнее, вот только 
крепятся они на живую нитку, а 
сквозь слой краски видны огре- 
хи изготовления. На крышке ба- 
гажника установлено антикоы- 
ло с дополнительным стоп-сиг- 
налом. На динамометрической 



“Наследственные” признаки 

Острое точное рулевое управление, неплохая (если все отрегулировать, как поло- 
жено) динамика, наличие тахометра, широкая сервисная сеть, в основном хоро- 
шая обеспеченность запчастями, умеренные цены на запчасти. 

Неточная подгонка кузовных панелей, склонность тормозов к перегреву и потере 
эффективности, большие ходы рычага коробки передач, отсутствие блокировки 
включения заднего хода, неэффективные отопление и вентиляция (с “высокой” па- 
нелью), жесткий шумный пластик в салоне, тесное неразрезное заднее сиденье, 
задние стекла опускаются лишь наполовину, необходимость устранения мелких 
огрехов сборки. 
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гулируемая рулевая колонка 
от ВАЗ-2110. Она короче 
■‘восьмерочной’ на 30 мѵі и из- 
меняет угол наклона в диапа- 
зоне 20-28®. позволяя удоб- 
нее устроиться за оулем. В ос- 
тальном интеоьер пока без из- 
менений: 'высокая” панель, 
жесткий пластик, неоазоезное 
заднее сиденье. Скоро должен 
появиться давно разработан- 
ный "пятнадцатый" салон (ЗР. 
1997. № 4). 

Второе отличие - более 
емкий и удобный багажник. Его 
крышка стала чуть повыше, что 


эегулировали неваж- 
но. да и вообще отече- 
ственные машины 
обычно ‘раскатывают- 
ся" тысячам к двадцати 
пробега. Интересно, 
что большинство ино- 
марок готовы 'выдать' 
положенные цифры 
сразу после схода с 
конвейера - это опять 
к вопросу о качестве 
изготовления. 

Владельцу "пят- 
надцатой" пожелаем 
быть особенно осторожным на 
дороге - кузовных деталей по- 
ка ни на рынке, ни тем более в 
магазинах не сыскать, так 


позволило увеличить объем с 
365 до 427 л. В заднем осоту 
между фонарей появился ши- 
рокий низкии выоез. что, ко- 
нечно. упоостило погрузку-вы- 
грузку багажа - кто не видел 
узенькую щель багажника в 
"девяносто девятой '? Изнутри, 
между корпусами фонаоей 
есть небольшой отсек для дом- 
крата и другой мелочи. 

Скажем прямо, полноценно- 
■"о теста машины провести не 
удалось. Замесы показали явный 
недобоо хаоактеристик против 
заявленных: мотор на заводе от- 


лороге это крыло едва не улете- 
ло. поскольку крепится вверну- 
тыми в пенопласт самооезами. 

Однако пусть у вас не сло- 
жится впечатление, что "пят- 
надцатая" собрана хуже дру- 
гих вазовских машин. Нет. 
уровень примерно тот же. да- 
же с учетом сборки в ОПП. 
Просто сетовать на качество 
отечественных автомобилей в 
последнее время стало мове- 
тоном - дескать, что же вы хо- 
тите за такие-то деньги? А 
вот. представьте, хочу. Хочу, 
потому что покупаю Машину, а 
не констоуктор. Ну 
да не будем отвле- 
каться на эмоции, 
веонемся к фактам. 

Кооме внешно- 
сти. у новой машины 
еще два существен- 
-ых отличия. Преж- 
де всего, руль и ре- 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ" 


I югодные условия: давление 1005 гПа: 
температуоа -^29Р С: влажность 42% 


ВЕСОВЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 
Снаояженная масса 965 кг 

Нагоузка на переднюю ось 570 кг ^59%) 
Нагрузка на заднюю ось 395 кг і41%) 



ДИНАМИЧЕСКИЕ ХАРАК'ГЕРИСТИКИ 
(Нагрузка частичная - 2 чел.+25 кгі 


Разгон: 

0-100 км.'ч 
3-1000 м 

Максимальная скорость 
Погрешность спидометра 
Эластичность: 

60-100 км.ч (IV) 

80-’20 км.ч (V) 

Выбег: 

120-50 КМ'Ч 
50-0 КМ/Ч 


16.5 с 

37.8 с 
144.7 км.ч 

4.3% 

15.9 с 
28.1 с 


1134.5 
549 6 


Тормоза 
С 80 км.ч 
ТОРМОЗНОЙ путь 


35.8 м 



ЧТО даже маленькая аваоия мо- 
жет вырасти в большую проб- 
лему. Своеобразна ситуация с 
ценами на ВАЗ-2115 - в столи- 


це они начинаются поимеоно с 
$5500. в то время как простую 
■девяносто девятую" можно ку- 
пить за 84000. а добавив еще 
тысячу, взять даже "десятку". 
Это объясняется относитель- 
ной новизной машины. С пере- 
ходом к ее полноценному кон- 
вейерному производству цена 
должна снизиться. 



Багажник (в скобках - отличающие- 
ся размеры ВАЗ-21099). 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


Общие данные: число мест - 5; снаряженная масса - 970 кг: полная масса - 1395 кг; максимальная 
-ікорсс'ь - 155 км/ч. время разгона с места до 100 км/ч - 13 с; радиус говосота - 5,5 м, расход топли- 
чС пси 90 120 км/ч и 8 1 Ц - с,7; 7.8; 8,9 л/100 км; запас топ^^иЕО- 43 л. топливо - АИ-92 Двигатель: бензи- 
човьій. РЯДНЫЙ четыоехцилиндровый, расположен спереди поперечно; рабочий объем - 1499 см'^; 
диаметр цилиндра х ход поршня - 62x71 .мм; степень сжатия - 9,9; мощность - 51 <Вт/70 л.с. при 
56СОсб/мин; .максимальный крутящий момент - 106 Н м пои 3400 об/мин. Трансмиссия: привод- на пе- 
редние колеса; ксссбка передач - механическая пятиступенчатая; I - 3.64; II - 1,95; III - 1,36; IV - 0.94; 
.. -3.78. з.х. -3,50; главная передача -4,13. Подвеска: передняя - независимая типа "Мак-Феосон ' со 
стабилизатором поперечной устойчивости, задняя - полузависимая на продольных оьічагах. связан- 
-ых упругой поперечной балкой Тормоза - гидравлические с вакуумным усилителем, передние - дис- 
ковые, задние - барабанные. Рулевое управление - оеечнсе. Размер шин - 175/7СР13 

“Благоприобретенные” признаки 

Оригинальный внешний вид, более функциональный багажник, удоб- 
ный регулируемый руль. 


Непрочное крепление пластиковых декоративных элементов, ограничен- 
ный антикрылом обзор назад, дефицит оригинальных кузовных деталей. 



Сохраняя все достоинство (кок, 
впрочем, и недостатки) автомоби- 
лей “восьмого” семейства, ВАЗ- 
2115 выглядит достаточно ориги- 
нально и позволит владельцу выде- 
литься в общем потоке. Если вы го- 
товы 30 это переплатить - дерзайте. 


Редакция благодарит фирму 
“Центр Авто” 30 предоставленный 
но тест автомобиль. 
Подробная информация о продаже - 
в разделе ‘Цены дилеров”. 
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ТЕХНОЛОГИИ 


Число сигналов в электроцепях автомобиля 
неуклонно растет. А вот проводов вскоре 
останется лишь несколько! ^ 




в знакомой всем домашней электро- 
проводке к каждой люстре идут провода/'^ 
от своего выключателя. Мы считаем эт^ ^ 
вполне естественным - привычным дви-.. 
жением пальца замыкаем или размыкаіейц,.^ # 
силовые цепи, открывая или закрыва я^/^ 
путь току к нужному потребителю. А ве^ ' 
можно все сделать по-другому. ПреДі ^ ф 
ставьте, что в каждой люстре есть мини'^ 
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атюрное реле с приемником сигналов, на- 
строенным на индивидуальную “волну”. 
А выключатель содержит передатчик, 
посылающий эту волну в домашнюю 
электросеть. Требуется, скажем, вклю- 
чить телевизор - и вы нажатием клавиши 
отправляете в сеть импульсы частотой 
10 кГц, настольную лампу - 11 кГц, печку 
СВЧ - 14 кГц (цифры, конечно, условны). 
Соответствующее реле распознает сиг- 
нал и подаст питание на необходимый 


прибор. Каковы преимущества такш ѳие^ 
темы? Они очевидны: выключатеп| лег- 
ко врезать в сеть абсолютно в любші ме- 
сте, более того, их может быть нескКько 
хоть в каждой комнате, а тянуть к нт до- 
полнительные провода не придется. Не- 
достатки? Прежде всего, стоимость ком- 
понентов. И потому лишь в доме экстра- 
вагантного “нового американца” встре- 
тишь такую мультиплексную сеть. 

Другое дело - самолет или автомо- 


Апвксвй ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


биль. Во-первых, они сами по себе доро- 
ги, во-вторых, количество потребителей 
в них сегодня так велико, что приходится 
сплетать в толстенные жгуты целые ки- 
лометры (!) дорогостоящих и тяжелых 
медных проводов, найти неисправность 
в которых - та еще задачка. И все же 
мультиплексные системы не находили 
широкого применения в автомобилях 
(кроме разве что грузовых и автобусов), 
пока не стали быстро-быстро размно- 
жаться управляющие компьютеры и кон- 
троллеры. Понятно: все команды в ком- 
пьютерах и так передаются в виде специ- 
альных цифровых кодов - сер^й из чере- 
дующихся в определенном порядке ну- 
лей и единиц, остается лишь установить 
дешифраторы непосредственно в управ- 
ляемых потребителях. 

Так появилась система САМ-Виз 
(СопІгоІІег Агеа Меіѵѵогк Виз, то есть шина 
компьютерной сети), объединяющая по- 
средством одной или нескольких шин 
(шина в данном случае - конечно же, не 
■ юолесо, а тот самый кабель, по которому 
\ общаются между собой все компьютеры 
у управляемые ими потребители) борто- 
въ электронику и часть электрики. Те- 
перь все приборы можно подключить к 
единственному силовому проводу и из- 
бавиться ОТ' бесчисленных разъемов и 
контактов, в которых, собственно, проис- 
ходит большинство отказов. Известно 
ведь^ что в электрике есть лишь два вида 


ЗР 9 99 




неисправностей - отсутствие контакта там. 
где надо, и наличие там, где не надо! 

Понятно, что закоперщиками нового 
направления стали производители слож- 
ных и дорогих автомобилей - “Мерседес- 
Бенц”, “Вольво”, некоторые другие. В 1990 
году на рынке появился “Мерседес-Бенц- 
500Е”. контроллер двигателя которо- 
го общался с датчиками через циф- 
ровую шину. Всего год спустя, до- 
вольные результатом, конструкторы 
развили идею в машинах 8-класса с 
кузовом ѴѴ140. где единственная 
цифровая шина связала между собой 
уже шесть систем: электронное за- 
жигание. впрыск. АБС. противобуксо- 
вочную систему Е5Р. самодиагности- 
ку, круиз-контроль. Мало того, вто- 
рая шина объединила в салоне кли- 
мат-контроль. кондиционер и клапаны уп- 
равления циркуляцией воздуха. 

Сегодняшний 5-класс обладает уже 
тремя взаимосвязанными цифровыми сетя- 
ми. объединяющими 40 управляющих прибо- 
ров с их периферией. В этих сетях циркули- 
рует до 850 различных сигналов, обеспечи- 
вающих реализацию 170 функций. (Впрочем, 
если вам по средствам “лишь" ‘Мерседес” Е- 
класса - не расстраивайтесь: теперь и на не- 
го “накинута” электронная сеть с 1 8 узлами- 
компьютерами!) При этом впервые приме- 
нена технология “Ди-Ту-Би” (она же - 02В 
или Оотеэііс ОідіІаІ Виз), использующая све- 
товые сигналы вместо электрических. 

Почему возникает потребность в столь 
экзотической технике? Во-первых, множе- 
ство работающих электромоторчиков, реле 
и прочих исполнительных механизмов из- 
лучают столько помех (кстати, их немало и 
в окружающем эфире), что в принципе не 
исключена возможность случайного совпа- 
дения одной из них с каким-либо сигналом 
- и тогда неожиданно для водителя может 
сработать тормоз одного из колес или. на- 
пример. подушка безопасности. Дальней- 
шее развитие событий нетрудно себе пред- 


Мультиплексная система "Вольво-380”: ЕСМ - 
модуль управления двигателем; ТСМ - модуль 
управления автоматической коробкой передач; 
ЕТМ - электронный блок управления дроссе- 
лем; ЗАЗ - датчик угла поворота руля; АВ5- 
модуль АБС; СЕМ - центральный процессор и 
место соединения цифровых сетей; ОІМ - дис- 
плей комбинации приборов; ССМ - модуль 
климат-контроля; РОМ- модуль двери перед- 
него пассажира; АІІМ- аудиосистема; РНМ - 
мобильный телефон; ЗѴѴМ — модуль подруле- 
вых переключателей; ООМ — модуль двери 
водителя; ЗВЗ - модуль подушек и ремней 
безопасности; ЦЕМ - модуль электронного 
“замка зажигания”; РЗМ - модуль упра- 
вления положением сидений: ВТМ - 
навигационная система; ВЕМ - - . . 

модуль багажного отсека. — 
(Обозначения модулей соот- 
ветствуют общепринятым в ан- 
глоязычных странах.) 


ставить! В оптическом диапазоне побочных 
излучений, к счастью, нет и это обеспечи- 
вает надежность цифровой системы. 

Во-вторых, передача сложных высо- 
кочастотных сигналов аудиовидеосистем, 
которыми 5-класс просто-таки напичкан, 
требует огромного быстродействия (свы- 



Уже в 1991 году “Мерседес” 3-класса содержал 
восемь компьютеров. 

ше 6 мегабит/с), что и загоняет разработ- 
чиков в оптический диапазон. Пока это со- 
ображение было основным: сеть “Ди-Ту- 
Би” объединила СО-плейер. сотовый теле- 
фон. систему распознавания голосовых 
команд “Лингватроник" и прочие “крутые” 
полезные штучки. 

Как выглядит оптический кабель? Весь- 
ма прозаично - ‘ проводок" наружным диа- 
метром 2,2 мм (не дай вам Бог его случайно 
оборвать или перерезать - “попадете” на 
крупную сумму). Зато если все в порядке, 
можете забыть о коротких замыканиях, по- 
жароопасности, окислении контактов... 

Следующая по быстродействию сеть 
“Кан бас Си” (500 кбит.-'с) связывает между 
собой системы управления двигателем, 
тормозами, автоматического поддержания 
дистанции между автомобилями “Дистро- 
ник”, подвеску, фары... В общем, все то, что 
необходимо непосредственно для езды. 

Ну и, наконец, самая “тихоходная” 
сеть “Кан бас Би” (83,3 кбит/с) объединяет 
приборы, обеспечивающие комфорт в са- 
лоне: климат-контроль, индикатор парков- 
ки “Парктроник”, управление люком, окна- 
ми, замками, комбинацию приборов... 

Две последние сети соединены между 
собой также через электронный замок "за- 
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жигания” и могут обмениваться информа- 
цией. Более того, аудиовидеосистема под- 
соединена не только к оптоволоконному 
кабелю, но и к “Кан бас Би”, а значит, в не- 
обходимых случаях возможна передача 
сигналов между всеми тремя сетями! 

Сегодня цифровые и оптоволокон- 
ные технологии стремительно вне- 
дряются в последние модели авто- 
мобилей ведущих фирм. “Мерседес- 
Бенц" вообще сделал “Кан бас"-сеть 
своим стандартом и ставит ее те- 
перь даже на самый маленький А- 
класс. ‘Ауди” применила ее в моде- 
лях А6 и А8. “Вольво” начала с 880... 
Именно ее две закольцованные ши- 
ны вы и видите на нашем рисунке. 
Быстродействующая сеть (250 
кбит/с) показана красным, ‘‘тихоход- 
ная" (125 кбит/с) - зеленым цветом. 

Все это очень хорошо и удобно, но как 
пересилить привычку упорно думать об от- 
казах и неисправностях. Представить себе, 
что современный автомобиль ездит и не 
ломается, наш ум просто отказывается. И, 
кстати, правильно: что бы там ни говорили 
о сверхнадежности импортной цифровой 
техники, разве ваш компьютер никогда не 
"зависал", не страдал от “вирусной инфек- 
ции” или просто не ломался, теряя всю по- 
лезную информацию? Что же делать, если 
такое случилось в дороге? Понятно, ста- 
рую добрую лампочку-пробник можно спо- 
койно оставить дома: работы в цифровых 
сетях для нее не найдется. Здесь скорее 
помог бы мощный ноутбук с программой ди- 
агностики - но к нему и специальное обра- 
зование, которое, кстати, имеют далеко не 
все сервисмены. Европейскому водителю, 
избалованному техпомощью и связью, эти 
опасения неведомы. Многим и к телефону 
бежать не нужно - "мобильник” всегда под 
рукой. В наших условиях подобная техника 
в обозримом будущем, скорее всего, при- 
живется в крупнейших городах с развитой 
сетью фирменных техцентров и, будем на- 
деяться. вызовет к жизни многочисленные 
бригады "желтых ангелов”, готовых за при- 
емлемую цену эвакуировать вас с места 
неприятного (и редкого) события. И когда- 
нибудь, возможно, на на- 
ших конференциях утих- 
нут дискуссии о целесооб- 
разности приобретения 
впрысковой модели “Ла- 
ды" или "Волги”, а странич- 
ки приложения “Своими 
силами”, отданные сегод- 
ня электросхемам, запол- 
нятся советами бывалых 
типа: “Как я самостоятель- 
но подкачал колесо”. 
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14 сентября открывается Франкфуртский 
европейски демократичный, по-немецки 
он уже давно признан одним из важнейших в 


автосалон. По- 
рациональный, 
Старом Свете. 
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“Ауди-86”. 


В 1897 году первые фабриканты автомобилей Германии Бенц, Даймлер, 
Лутцманн и Кюлышайн представили в берлинском отеле «Бристоль» восемь своих 
творений - повозки, из которых навсегда выпрягли лошадей. Да, собственно, 
повозками они и выглядели: спереди явно чего-то не хватало. Эту дату считают 
днем рюждения автосалона ІАА, хотя международный статус он получил позже. 
Первая “настоящая” выставка открылась 3 сентября 1899 года. Она называлась 
ІМА, потому что слово «автомобиль» еще не стало всеобщим, а одним из 
вариантов названия был «моторваген» - моторизованная повозка. 

Аркадий АЛЕКСЕЕВ^ 3 


Если бы требовалось определить салон 
во Франкфурте одним словом, это слово 
"масштаб". Осмотреть больше десятка па- 
вильонов. многие из которых в два-три эта- 
жа. - нелегкое испытание для посетителей. А 
для журналиста - в особенности; интересные 
экспонаты могут поджидать буквально на ка- 
ждом стенде. И потому коллеги, которые как 
раз сейчас собираются в дорогу, самым при- 
дирчивым образом выбирают одежду и. осо- 
бенно. обувь: ведь за два “дня прессы" пред- 
стоит пройти не меньше десятка километров. 
Да к тому же не налегке - руки будет оттяги- 
вать дюжина-другая-третья толстенных (каж- 
дая полкило, не меньше) папок с пресс-рели- 
зами и прочей необходимой документацией. 

Впрочем, у любой профессии свои труд- 
ности, не будем перегружать читателей на- 
шими. Тем более, что сама возможность ощу- 
тить приподнятую праздничную атмосферу 
салона искупает многие неудобства. 

Что же обещает нам завтра, какие авто- 
мобили появятся на улицах в ближайшее 
время? Практичный Франкфурт ответит на 
этот вопрос. Если уж автомобиль “засвечен" 
на одном из здешних стендов - будьте увере- 
ны. это вовсе не “штудии" дизайнеров или иг- 
ры конструкторов; пройдет совсем немного 


времени и он снова будет числиться среди 
премьер, на сей раз уже не концепт-каров. а 
предсерийных образцов. Итак, заглянем на 
несколько стендов предстоящего салона. 

Фиома БМВ. что бы там ни говооили о ее 
нынешнем финансовом положении, подготови- 
лась к Франкфурту “на все сто". Самой интерес- 
ной из новинок будет, скорее всего, родстер Ж 
с пятилитоовой “восьмеркой" в 400 л. с. - вео- 
шина спортивной линии концерна. Впервые 
прототип машины показали два года назад в То- 


кио. Сейчас определилось не только лицо но- 
винки. но и ее характеристики; масса - 1720 кг, 
разгон до 100 км'ч - примерно за 5 с. макси- 
мальная скорость ограничена 250 км ч. Кузов - 
алюминиевая облицовка на алюминиевой же 
поостоанственной раме. В общем, тот еше сна- 
ояд. Гораздо более практичное пополнение - в 
“третьем" семействе; теперь в нем вновь есть 
универсал. Ожидается, кстати, и еще один “ура- 
ган на колесах' - новый М5 

Вечный антагонист баварской фиомы - 


“Мерседес" тоже подга- 
дал к салону несколько 
новинок. О Е-классе вы 
уже знаете (ЗР. 1999. 
№ 8) - премьера для 
публики состоится имен- 
но во Франкфурте. Но. 
видимо, не этого авто- 
мобиля ждут наши новоразбогатевшие согоа- 
ждане. Уже целый год они лишены любимой 
игрушки - с премьерой на Парижском салоне 
нового 8-класса из программы фирмы исчез 
“шестисотый". Как-то в Москве довелось уви- 
деть новенький "мерс", на который хозяин, му- 
чимый ностальгией, перенес шильдик “8600" с 
прежней машины. И вот. наконец, любимец ну- 
вооишей возврашается. И хотя в действитель- 
ности двигатель имеет объем 5.8 л, выглядит 
он на все шесть: обратите внимание, как верх- 


БМВ-28. 









"Рено-Сеник ВХ4". 


НИИ декоративный кожух стилизован под нос 
сЬоомульного "Мак-Лаоена". На каждый ци- 
линдр - три клапана и две свечи, причем опе- 
оежение зажигания для них различно! 

А Б качестве машины сопровождения сой- 
дет М155АМО. характеристики которого і5.5 л, 
347 л. с.. 235 км,'ч. 6.9 с) мы комментиоовать не 
будем. Назовем еще две новинки "Мерседеса" 
- суперспорткупе 51Р (держись. 28!) и обнов- 
ленные СІК - купе и кабриолет. 

Если пеовые две фирмы уже давно ут- 
веодились на автомобильном Олимпе среди 
изготовителей машин для состоятельных и 
богатых, то Ауди " удалось сюда взобраться 
совсем недавно - лет десять назад. Тем боль- 
ие усилии необходимо прилагать к поддержа- 
нию завоеванного имиджа. Приходится гото- 
вить блюда на любой вкус - например, спор- 
тивную 86. которая замкнет ряд 3. проходя- 
щий теперь чеоез все семейства "Ауди”. 


неистощимого на выдумки конфигуоаиии Фер- 
динанда Пиеха: на сей раз - \Л/12 из команды 
двигателей с четырьмя рядами цилиндров. Ве- 
ооятно. его смонтируют на модель А8. 

Впоочем. есть и инои шанс. Многие полага- 
ют. что ■‘Фольксваген" все же успеет к середине 
сентября достроить ■'топ-модель' крупнее; мощ- 
нее и поестижнее ‘Пассата '. Разговоры об этой 
машине идут не первый год. Иногда ее называ- 
ют "Пассат плюс", в последнее время все чаще 

- "Проект 01": какое имя дадут автомобилю, по- 
ка неизвестно, но что ему "положен " мотор ѴѴ12 

- очевидно. Впрочем, не только ввеох стремит- 
ся Фольксваген’". На салоне появится удешев- 
ленный (до 35 000 марок) вариант "Нью-Битла". 
Вовремя - спрос на эту машину на европейском 
рынке из-за чрезмерной цены начал падать. 
Ожидается, кстати, и "Нью-Битл кабоио". 

"Форд " намерен развить успех "Фокуса" - 
главным экспонатом фирмы 
будет кабриолет. Вы скаже- 
те: мол. в середине сентяб- 
оя кабриолеты не по сезону. 
А фордовцы ответят - зато 
"Фокус-Кабрио" появится 
раньше, чем аналоги у 
"Фольксвагена" л '‘Опеля” 
(на базе "Гольфа" и "Астоы”). 
Впоочем. "Опель” все-таки 
сделал очередной шаг в се- 
лекции новых 


“астр": одну из них скрестили 
с "‘Калиброй" и во Франкфур- 
те покажут результат - купе. 
Близятся к конвейеру две же- 
невские новинки 'Опеля" - 
микоовэн "Концепт А" (в связи 
с этой машиной появилось 
новое имя - 'Агила') и "Спид- 
стер"' - оба, понятно, собраны 
на алюминиевых каркасах. 
Видимо, это тенденция - ко- 
гда-то автомобили избавля- 
лись от рам в пользу про- 
странственных каркасов, а 
потом и несущих кузовов. Теперь, похоже, на- 
чался обратный отсчет: наглядная демонстра- 
ция того, что технологии, как и все сущее, раз- 
виваются по спирали. 

Приближаются к концу мучения "Пежо” 
с моделью 605. Продажи уже несколько лет 
идут вяло, а прекратить выпуск нельзя - все 
же флагман, хоть и едва держится на плаву. 
Но вот готова смена, причем на базе "Пежо- 
406". Видимо, это верное решение - ведь 
спрос на большую модель будет относитель- 
но невелик. Поэтому экономически целесо- 
образно как можно глубже унифицировать 
ее с более массовой. Кстати, французы (мо- 
жет. из суеверия) пропустили один номер и 
назвали новинку "Пежо-бОУ". 

Уже который салон подряд фирма "Рено” 
стремится поставить в тупик любителей клас- 
сифицировать автомобили. То однообъемное 
купе, теперь вот - однообъемный же... вседо- 
рожник. Назван он. кстати, пока довольно не- 
притязательно - "Рено-Сеник ВХ4 ". 

До салона остается несколько дней: вы- 
ставочный комплекс “Франкфуртер Мессе” 
готовится - еще не собраны стенды, часть 
экспонатов в пути, но если вслущаться в шум 
этих павильонов... 

...Оркестранты чинно занимают свои ме- 
ста. дирижер поднимает палочку. Еще мгнове- 
ние - и польется музыка. Завтрашняя музыка. 


Для потоебителей победнее, но жаждущих 
получить продукт современнейших технологии, 
предназначен компактный АІ 2 (“алюминиевый- 
2"). постепенно вырастающий из пеленок кон- 
цепт-кара и грозящий со своим трехцилиндро- 
зым мотором ТОІ уложиться в трехлитровый 
расход топлива. Конечно, автомобиль почти це- 
ликом изготовлен из "крылатого металла". На- 
конец, предстоит увидеть очередной мотор от 
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“Примера” изначально 
рассчитана на европейский 
рынок, поэтому и делают ее в 
Англии. Естественно, основ- 
ные работы по модернизации 
также вели в Старом Свете, 
благо, здесь у концерна не- 
сколько мощных технических 
центров (ТЦ). 

Колесо закрутилось в ноябре 1996 го- 
да, когда Дэйв Подсел из ТЦ в Кранфилде 
(Англия) представил дизайн-проект, “объе- 
диняющий спорт и роскошь”. Потратив 26 
месяцев и 65 млн. фунтов стерлингов, авто- 
мобиль, а точнее целое семейство с кузова- 
ми седан, хэтчбек и универсал. подготовили 
к серийному производству. В работах прини- 
мали участие также ТЦ в Сандерленде (Ан- 
глия), Брюсселе (Бельгия), Барселоне (Ис- 
пания). В Атсуги (Япония) специально раз- 
работали 1 ,8-литровый мотор и усовершен- 
ствовали клиноременный вариатор СѴТ - 
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по части высоких технологии 
японцы и “сами с усами". 

О глубине модернизации 
■Примеры" говорит количество 
внесенных изменений - более 
600, из них 40 кардинальных. 
Характерное отличие во внеш- 
ности - модные нынче раскосые 
"кристаллические”, то есть с 
гладким стеклом, фары. Впервые на авто- 
мобиле О-класса (сравнительно недоро- 
гом) они ксеноновые, с увеличенной свето- 


отдачей. Интересный штрих: фары прове- 
рялись на прочность градом камней, ле- 
тевших из-под “Ниссана-Патруль" на гра- 
вийной дороге. Светоблоки остаются це- 
лыми и при наезде на препятствие со ско- 
ростью до 8 км/ч, например при неаккурат- 
ной парковке. 

Сзади новинку можно опознать по ин- 
тегральному спойлеру на крышке багажни- 
ка. Эти изменения во внешности достаточно 
функциональны - тесты в аэродинамиче- 
ской трубе в Нидерландах, где продувают и 


ПРЕМЬЕРА 







огромные аэробусы, позволили добиться от- 
личных коэффициентов сопротивления Сх: 
у седана и хэтчбека 0.3. а у универсала 0.33. 

Салон обновлен, по сути, полностью - 
недаром на это потрачено 6500 человеко- 
часов. Он стал более просторным, увели- 
чились диапазоны регулировок водитель- 
ского кресла: детские же сиденья сзади 
теперь крепятся непосредственно к кузо- 
ву с помощью системы Іэоііх. Появились 
новые борткомпьютер, климат-контроль с 
экономичным компрессором переменной 
производительности, высококлассная ау- 
диосистема с нестандартной, а потому не 
привлекающей воров панелью и многое 
доугое. Улучшению комфорта способству- 
ет и меньший уровень внутренних шумов - 
на шоссе, например, он снизился на 45%. 

Особое внимание разработчики удели- 
ли мерам против злоумышленников. Напри- 
мер, подходя к машине, можно дистанцион- 
но открыть все двери, а мож- 
но - только одну, ^ 


ктацию и обезопасят пассажиров при самой 
серьезной аварии. Впрочем, есть все осно- 
вания надеяться, что до нее дело не дой- 
дет. Точному следованию траектории спо- 
собствует многорычажная подвеска, сохра- 
няющая практически неизменными углы ус- 
тановки колес. Кроме того, здесь, также 
впервые в 0-классе, теперь есть умный 
“брейк эссист”, то бишь “помощник тормо- 
за'. который увеличивает эффективность 
вакуумного усилителя при интенсивном 
торможении. Вкупе с четырехканальной 
АБС и вентилируемыми передними тормоз- 
ными дисками, которыми раньше комплек- 
товалась только модификация ОТ, это за- 
метно сокращает дистанцию остановки. 

Поскольку в этом классе треть продава- 
емых в Европе автомобилей оснащена дви- 
гателями объемом 1 .8 л. такой разработали 
и для новой “Примеры" (в дополнение к мо- 
торам 1 .6 и 2 л). У него регулируемые Фазы 
газораспределения, что позволило получить 
отличный результат - 97% максимального 
крутящего момента достигаются в диапа- 
зоне 2400- 4800 об/мин. 

“МозГ‘ - 32-разряд- 
ный процес- 




у нового двигателя объемом 1 ,8 л, 
токсичность выхлопа отвечает ев- 
ропейским нормам 2005 года. 

водительскую. Если же похи- 
титель разобьет окно, внут- 
ренние ручки отсоединяются 
от замков - двери оказывают- 
ся заблокированными. Улуч- 
шена и пассивная безопас- 
ность. Брусья в дверях, натя- 
жители ремней безопасности, 
две фронтальные и две боль- 
шие боковые подушки, защи- 
щающие в том числе и голову, 
входят в стандартную компле- 


Модификация 

Параметр 

1.6 

1.8 

2.0 

2.0ГО 

Гаёа;:-иты, мм 

4522 (униЕерса\4579)х171бх14І0 (ѵниееосол слугами 1450) 

Боза/колея, мм 

2600-1465 (1471 тох)/1454 (1460 глох) 

Объем багажника, л 

С - 490; X - 505/1357; V - 430/1650 

Сноряженная масса, кг 

С: 1220 

X: 1235 

У: 1295 

1235 

1250 

1310 

1270 

1285 

1335 

1320 

1335 

1395 

Расположение и число 

ЦИЛИНДРОВ/КЛОПОНОЕ 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Рабочий объем, см"^ 

1597 

1769 

1998 

-■974 

Мощность, кВт/л.с. 

при об/мин 

73/100 

6000 

83/114 

5600 

'!03/140 

5800 

66/90 

4400 

Крутящий момент. Н м 

при об/мин 

136 

4000 

158 

2800 

181 

4800 

177 

2400 

Коробка передач 

М5 

М5/СѴТ-М6 

М5 

Максима/ѵьная скорость, 

км/ч 

С,Х: 181 

У 176 

196 

191 

210(202СѴТ) 

205(195СѴ0 

175 

170 

Воемя разгона до 100 км/ч, с 

С. Х:12.0 

У 12.8 

11.0 

11.7 

9.6(1 1,5 СѴЛ 
10,5(1?.ОСѴО 

14.0 

14.6 

Расход топлива, л/100 км, 

город/шоссе 

С X: 9.6/5,9 

У: 9.9/6.2 

9.8/5.8 

9.9/6,0 

11.4 (12.1 СѴЛ/ 

6.2 (6.5 СУП 

11.4 (12.2 СУП/ 
6.5 (6.7 СУП 

8.4/5,5 

8,6/5.7 

Топливо 

Неэтилированный бензин АИ-95 

Дизельное 

Объем топливного бока, л 

60 


сор, работающий с бортовой системой диаг- 
ностики. обеспечивает экономичность на 
уровне прежнего 1 ,6-литрового мотора. 

Гамма двигателей также включает 2-ли- 
тровый турбодизель и модернизированные 
1.6- и 2-литровые бензиновые агрегаты. Лю- 
бопытно, что для длительных ресурсных ис- 
пытаний новых масел одна из нефтяных 
компаний выбрала именно этот двухлитро- 
вый мотор, как наиболее "живучий”. Стан- 
дартный же “ниссановский” тест вообще 
убийственный - 40 часов непрерывной рабо- 
ты с полной нагрузкой на оборотах, на 1 5% 
превышающих максимально допустимые! 

Кооме механической коробки передач, 
двухлитровый мотор (впервые в мире для 
такого объема!) агрегатируется с клиноре- 
менным вариатором ’Типертроник СѴТМ-6”. 
Основная его особенность - наличие не 
только автоматического режима (обычного 
или спортивного), но и ручного. В этом слу- 
чае селектор переводится впра- 
во в специальную прорезь и 
действует как рычаг переклю- 
чения передач. Короткий 
толчок вперед или назад - 
ремень вариатора пере- 
скакивает вверх или 
вниз на одну из шести 
фиксированных пере- 
дач. Риска по недос- 
мотру “перекру- 
тить” или заглу- 
шить мотор нет. 
При повыше- 
нии оборотов 
до макси- 
мальных ко- 
робка самостоя- 
тельно перейдет на сле- 
дующую передачу, равно как 
включит “нейтраль” при оста- 
новке. В отличие от других 
вариаторов, здесь вместо 
сцепления - гидротрансфор- 
матор, так что все переклю- 
чения происходят без рыв- 
ков. хотя и очень быстро. 

Выпускать “Примеру” 
нового поколения начали ле- 
том на заводе в Сандерлен- 
де. который признан одним 
из наиболее эффективных в 
Европе. С момента пуска в 
1986 году его конвейер поки- 
нуло более 2 млн. “нисса- 
нов”. На машину дается об- 
щая гарантия три года или 
1 00 тыс. км и шесть лет - от 
сквозной коррозии кузова. 
Осенью новинка появится у 
российских дилеров. 


Обозгіоѵенил- М - мехашческоі) коробка передоч; С - седан; X- хэтчбек; V- унивеооал. 
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ОПЫТНАЯ ДЕЛЯНКА ВАЗА 



пятидверную ВАЗ-21 31 и мини-вэн ВАЗ-2120. 
Но о нем - позже. А с "Нивой'’ поступают так. 
Полученное с завода ‘‘213-е" днище лазеоом (!) 
разрезают пополам. (“Чем еше - не ножовкой 
же". - улыбнулся знакомивший нас с пооиз- 
водством заместитель диоектора Пето Пе“- 
оович Петоов). Разрез - сложной формы. 
чтобы не пострадала жесткость удлиненной 
машины. Затем две половинки и вставку соб- 
ственного изготовления стоѵбиинами закреп- 
ляют на специальной плите и сваривают по- 
луавтоматической контактной сваркой. Таким 
же образом к полу приделывают все осталь- 
ные детали. Готовый кузов грунтуют, красят и 
обрабатывают антикором. Пока для этого его 
отвозят на завод, где на конвейере пришель- 
цу заботливо оставляют "окошко". Там кузов 
проходит все этапы подготовки и окраски на- 
равне с другими. Перед участком сборки его 
снимают и отправляют “домой". Скоро лиш- 
ние перевозки прекратятся - почти готов соб- 
ственный окрасочный комплекс всемирно из- 
вестной сЬирмьі ‘Айзенман'\ 

В начале конвейера ОПП боковины ку- 
зова закрывают пленкой, чтобы не поцара- 
пать. Идея родилась не 
сразу (и все еще не ох- 
ватила основного про- 
изводства завода) - 
культуру переняли у 
финского "Валмета". А 
там. между прочим, со- 
бирают не что-нибудь - 
'Порше" и СААБы. 
Пункт назначения сбо- 
рочной тележки 
подъемник, где гото- 
вый кузов начиняют аг- 
регатами. превращая в 
автомобиль. Потом - 
регулировка, обкатка 
на стенде - и площадка 
готовой продукции. 

Поскольку ОПП - 
подразделение завода. 


“Длинную" “Ниву" кроят лазерным лучом. 

Сварка на стапеле - технология мелкосерийно- 
го производства. 

От сваоки до окраски путь неблизкий, 
ства. неповоротливая, как дредноут, мгно- 
венно отклониться от курса не могла. Дру- 
гое дело - ОПП. Созданное на основе гибких 
технологий, оно идеально подходило для вы- 
пуска небольших партий товарных автомо- 
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Не все знают, что, помимо главного сборочного конвейера, 
на ВАЗе есть еще один, поменьше. И сходят с него совсем 
другие автомобили. 


в 1986 году Флагман советского авто- 
прома посетил М. С. Горбачев. И с ходу 
предложил заводчанам стать законодателя- 
ми МИРОВОЙ автомобильной моды. Словом 
догнать и перегнать. В то время нам все бы- 
ло еще по плечу (по крайней мере, на сло- 
вах і и первым шагом к достижению постав- 
ленной цели стало учреждение Генерально- 
го департамента развития Волжского авто- 
мобильного завода (ГенДР ВАЗа). Мозгом 
новой структуры назначили Конструктор- 
ско-экспериментальный комплекс (КЭК). 
мозолистыми руками - Опытно-промышлен- 
ное производство (ОПП). Сначала его зада- 
ча ограничивалась изготовлением опытных 
образцов и отработкой новых технологии 
перед внедрением их на основной конвейер. 
В 1 991 году здесь собрали первые "десятки” 
Тогда каждый автомо- 
биль от начала до кон- 
ца "строили" на одном 
подъемнике. 

С приходом рынка 
выяснилось - одними 
образцами сыт не бу- 
дешь. Покупатель ждал 
новых моделей. Махи- 
на основного производ- 


билей. Первый объект выбрали из конструк- 
торского запела - им стала длинная трех- 
дверная “Нива” ВАЗ-2129. Одновременно де- 
лали и 21 30 - тоже трехдверную, но с иной 
компоновкой салона. Фактически в опытном 
производстве лишь надставляли кузов, са- 
мостоятельно изготавливая все нужные для 
этого детали. А родные элементы боали на 
заводе. И "блины" удались! С 1994 года 
здесь ежегодно собирали (и продавали) око- 
ло трех тысяч машин. Местный моторный 
участок освоил для них более мощный дви- 
гатель объемом 1 .8 л. Программа - десять 
тысяч в год. А с переходом на поточно-по- 
стовой метод (установленный на тележку 
кузов катают от одного поста к другому) про- 
изводительность выросла втрое. 

Сейчас на этих площадях изготавливают 
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все собранные здесь автомобили 
несут на облицовке радиатора 
вазовскую эмблему - ладью, а в 
документах - стандартную годо- 
вую гарантию без ограничения 
пробега. 

Кроме автомобилей, в про- 
шлом году ОПП изготовило ты- 
сячу моторов объемом 1.6 л 
(ВАЗ-21084) для “самар'’ и 6 ты- 
сяч 1,8-литровых (ВАЗ-21 30) - 
для "нив" Половина из них по- 
шла на конвейер, оставшиеся - 
в свободную продажу. Кстати, 
немалую часть продукции ОПП 
продает во многих городах Рос- 
сии через собственную дилер- 
скую сеть. 

У "длинной" ‘Нивы" много 
оригинальных кузовных дета- 
лей. Но большому прессовому 
производству размениваться на мелкие 
партии невыгодно. И ОПП обзавелось соб- 
ственными прессами и штампами. То же - с 
литьем. Два цеха, чугунного и алюминиево- 
го литья, изготовляют небольшие партии 
деталей любой сложности. 

Естественно, во всех подразделениях 
опытного производства используют ориги- 
нальные "пилотные’ технологии. Так. на- 
пример. после создания чертежей и мате- 
матической модели какой-нибудь пласт- 
массовой детали, используя специальную 
компьютерную программу, делают макет в 
натуральную величину. Крупные - из пено- 
пласта, дерева или специальной массы на 
итальянском комплексе "Мекоф” или отече- 
ственном. ульяновского производства. Ма- 
кеты деталей сложной формы делают на 
специальной машине по американской 
Іот-технологии - лазерной обработкой... 
склеенной бумаги. Модели самых мудре- 
ных деталей готовят не дольше недели; 
воемя - деньги. 

Так, по английской технологии 
РобіІІоо из полиэфирной смолы, армиро- 
ванной стекловолокном, "выпекают" бам- 
перы. обивки дверей и панели приборов. 
Французская МММ (не путать с печально 
известной российской аббревиатурой!) по- 


зволяет за два месяца изготовить форму 
для отливки 100-200 деталей. Нет време- 
ни - немецкая НЕК сделает за два дня 
эластичную форму из силикона, способ- 
ную выдержать до 30 отливок. 

Столь могучий потенциал и средства, 
вырученные от продажи товарной продук- 
ции, помогли не просто доделывать "Ни- 
ву", но и создать на ее базе принципиаль- 
но новый автомобиль - мини-вэн ВАЗ- 
2120. Он уже появился в продаже. 

Не забывают в ОПП и о родном заво- 
де. Опытное производство берет на себя 
операции, которые по разным причинам 
нецелесообразно делать на главном кон- 
вейере. Недавно здесь дособирали уни- 
версал ВАЗ-2111, сейчас то же делают с 
хэтчбеком ВАЗ-2112. Получаемый с основ- 
ного производства полуфабрикат "девяно- 
сто девятой" превоащают в ВАЗ-2115, ус- 
танавливая ооигинальные крылья, капот, 
багажник, фары и бамперы. А в ближай- 
шем будущем хотят модернизиоовать са- 
лон. Делают и совсем редкие автомобили 
- лимузины ВАЗ-21109. Собирают их ис- 
ключительно на заказ. Обычному покупа- 
телю эта экзотика пока не по карману 
(примерно в два раза дороже "десятки"). 

С другой стороны, ОПП все же часть 


Научно-технического центра. 
Поэтому здесь обретают плоть 
концепт-кары и перспективные 
автомобили. (Конвейера на 
этом участке, разумеется, нет. 
И отбирают сюда самых квали- 
фицированных и опытных ра- 
ботников.) Одни образцы так и 
останутся в единственном эк- 
земпляре. другие пойдут в се- 
рию. Сейчас на выходе новая 
"Нива" ВАЗ-21 23 с целым се- 
мейством модификации. Это 
первый автомобиль, вся техно- 
логия сборки которого до мель- 
чайших деталей обкатывается 
в ОПП. Так что вездеход смо- 
жет встать на главный конвей- 
ер сразу, без пробных и опыт- 
ных партии. Значит, экономят- 
ся немалые средства. 

Ныне ОПП - это работающий в две 
смены завод со штатом 1 600 человек. Со- 
рок процентов из них - инженеры и техни- 
ки. Задача на завтра - создать мощности 
для серийного производства до 30 тысяч 
автомобилей в год. Но прирезать террито- 
рию и возвести новые корпуса нельзя - все 
вокруг застроено. Пришлось изыскать вну- 
тренние резервы. Снова изменится метод 
сборки - место тележек займет подвесной 
конвейер. Правда, двигаться он будет не 
непрерывно, как заводской, а с интервала- 
ми (выполнили операцию - продвинули). 

Освободится дополнительная пло- 
щадь для сборки за счет выноса с терри- 
тории ОПП некоторых операций. Куда? К 
дилерам! Они ведь не просто продавцы, а 
еще и поставщики комплектующих. Напри- 
мер, "Моторика" производит сиденья. "Ме- 
гапласт" - пластмассовые изделия. 

Конечно, отдавать ноу-хау (оборудо- 
вание и технологию) на сторону стоашно- 
вато - из-за опасности брака. Но у диле- 
ров - высокая репутация. Да и интерес об- 
щий. Будут делать плохо - машины пере- 
станут продаваться. Покупатель ныне раз- 
борчив, ему есть из чего выбрать. И в этом 
определенная заслуга Опытно-промыш- 
ленного производства Волжского завода. 



основная продукция 


досборка после конвейера 
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ВАЗ-2 123 
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...Наярив до неаерпимого блеска колесный диск, 
бородатый «тракер» доаал баночку лиловой (!) краски 
и принялся аккуратно, по контуру, обводить буквы: М-і-с-Ь-е*І. 

Получалось довольно красиво. 

Это - если не самая интересная, то наверняка колоритная часть 
Среднеамериканской выаавки грузовиков (ЗР, 1999, N° б), шоу 
РгісІе&РоІізЬ (вольный перевод вынесен в заголовок), где водители 
представляют свои машины, соревнуясь в живописи, капотной 
скульптуре, блеске аали и хрома. 

Огней так много золотых... В ночи этот «Петер- 
билт», очевидно, сверкает, как новогодняя 
елка; а днем поражает обилием дета- 
;; лей из хрома и полированной ста- 

такая «ме- 


лочь», как полуприцеп. 


Трудно предположить, чем руко- 
водствовался владелец этого 
«Вольво», водружая на капот 
именно ягуара... 


Шестиорный самосвал «Кенворт». 
Помните многогорбого верблюда из 
мультфильма про Мюнхгаузена? Ка- 
I жется, чтобы навести блеск на это чу- 
до, забьешь полиролями и шампуня- 
ми весь кузов... 


Надпись на решетке радиатора: «Большая Мама 
любит «Кенворт». А сам «Кенни», украшенный сю- 
жетами «Гимн Америке», - тому подтверждение. 
Налетай, торопись, оцени живопись! 


А может, это искусство? 


Антон ЧУИКИН. Фото автора 
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особые люди. Имея { 
вЯ^|^??-“'''руках мощнейшую технику, они запас 
^ " тую напоминают недорослей. Смотрите, как лю 

бят большие детки свои игрушки: железо соседствует ( 
плюшем... «А мой «спальник» больше»; «а у меня трубы длин 
с моей росписью ничто не сравнится». Да уж, действительно... 


Петушок за эмблемой «Кенворто», ви- 
димо. свидетельствует о задиристом 
нраве; или кукарекает на обгонах? 


На переднем плане - тот самый «Форд», который на другой стороне 
земного шара называли советским, а позже - исключительно ГАЗ-АА. 
В Штатах машина также была весьма популярна. За ним, в языках 
«хот-родовского» пламени, «Кенворт» с 600-сильным дизелем «Катер- 
пиллер». Сравните дни вчерашний и сегодняшний - скромность и 
крикливость. 
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Еше один «Питер» - с классическими круглыми фарами. Язык 
не поворачивается назвать сооружение за каб^иной 
спальным отсеком ... Тем более, что на нем таблич- 
ко -«Дом на продажу». А в доме -паркетный ^ 
пол, нехилая кровать, меблировка... В 
-ряду монстров под хромированны- 
ми трубами этот выделялся 
еще и спойлером на кры- 
іле-даньюнеаэро- 
динамике, но 
,кр-р-ра- 
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Я тигренок, а не киска! Мощность - 550 л. с.; а может, и не тигре- 
нок. ведь СаТ - сокращенное СаІегріІІаг гусеница (в данном слу- 
чае - производитель мотора) 
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Действительно, крутить удобнее 
всего круглое. Хотя быстрая переклад- 
ка руля от упора до упора на три оборо- 
та доступна лишь опытному водителю. 

Для остальных предлагается специ- 
альная рукоятка, облегчающая про- 
цесс и делающая руль совсем похожим 
на своего прародителя начала века. А 
зачем вообще крутить, если гидроуси- 
лители позволяют обойтись переда- 
точным отношением в рулевом меха- 
низме хоть 1:1. как у велосипеда? Но 
долгая езда по прямой на такой маши- 
не способна утомить любого: ведь ма- 
лейшее отклонение баранки от нейт- 
рального положения немедленно вызо- 
вет увод автомобиля и бдительный инспе- 
ктор ГИБДД, заметив это. непременно 
предложит вам подуть в алкотестер. 

Выход из создавшегося противоречия 
предложен швейцарской фирмой "Ванд- 
флю", известным 


Вот и весь механизм. 

том-то и дело, что это происходит даже без 
участия усилителя (хотя он и предусмот- 
рен)! А желаемая нелинейная характери- 
стика реализуется нашим старым знако- 
мым. работающим, к 


разработчиком 
электронных и гид- 
равлических сис- 
тем. Два года на- 
пряженной работы 
привели к появле- 
нию поинципиально 
нового рулевого ме- 
ханизма с прогрес- 
сивной (В данном 
случае это матема- 
тический термин) 
характеристикой. 

Пои малых углах по- 
ворота рулевого колеса передаточное отно- 
шение соответствует традиционному, но 
затем оно постепенно уменьшается, так что 
для поворота колес от “упора до упора” до- 
статочно 3/4 оборота баранки. Значит, мож- 
но не изменять привычного положения рук 
и. тем более, не перехватывать “штурвал". 

Если бы речь шла о чисто электрон- 
ном рулевом управлении с разорванной 
механической связью между колесами и 
баранкой, в этом не было бы ничего удиви- 
тельного: современные контроллеры поз- 
воляют задать любую зависимость выход- 
ного параметра от входного сигнала. Но в 
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1. Зависимость передаточного отношения 
карданного шарнира от угла поворота входного 
вала при разных углах между валами. 


показана зависи- 
мость передаточ- 
ного отношения 
карданного шарни- 
ра при разных уг- 
лах между входным 
и выходным вала- 
ми. Если при пол- 
ной соосности этот 
коэффициент по- 
стоянно равен еди- 
нице, то при боль- 
шом отклонении он 
возрастает в два- 


примеру, в рулевом 
управлении “Моск- 
вича-2141’'. - кар- 
данным шарниоом! 
Его неудобное свой- 
ство - неоавномер- 
ность вращения вы- 
ходного вала при 
равномерном пово- 
роте входного - ста- 
ло, по сути, стерж- 
нем изобретения. 

На графике 1 


2. Угол поворота колес в зависимости от 
поворота руля: все кривые хороши - выбирай 
на вкус! 


Три раза, но лишь при повороте шаони- 
ра от условного “нулевого” положения. 
Именно поэтому карданные валы до сих 
пор никогда не использовали при столь 
значительном угле между сопрягаемы- 
ми валами. Да и в системе "Вандфлю" 
на это не пошли, применив два последо- 
вательно соединенных шарнира. Ре- 
зультат виден на графике 2. где пред- 
ставлены некоторые из возможных за- 
висимостей угла поворота передних ко- 
лес от угла поворота руля. Пунктирная 
прямая - это характеристика стандарт- 
ного реечного управления. Как видите, 
в диапазоне примерно до 60“ она прак- 
тически полностью совпадает с новыми 
кривыми. Зато дальше угол поворота колес 
резко возрастает, причем степень "остро- 
ты ' руля можно легко и плавно настраи- 
вать под конкретную модель автомобиля 
или даже под конкретного водителя! Лишь 
бы диапазон углов поворота руля не пре- 
вышал ±180'’. 

Где же в ближайшее время найдет при- 
менение столь интересная новинка? Сегод- 
ня, пока не сказали своего слова сертифи- 
кационные органы, руль “Вандфлю” устана- 
вливается на гоночные машины - карты, 
позволяя им спокойно ехать по прямой и 
идеально точно проходить повороты. Про- 
ходит испытания и "семерка” БМВ. осна- 
щенная прогрессивным - в буквальном и 
переносном смысле - рулевым управлени- 
ем. Но до ее серийного выпуска еще не 

близко - года три. А 
пока дизайнерам 
есть над чем пораз- 
мыслить: если руль 
теперь надо не вра- 
щать. а только пово- 
рачивать, то так ли 
уж обязательно ему 
быть круглым? И, 
возможно, слово “ба- 
ранка" останется 
лишь для хлебобу- 
лочных изделий да в 
известной шофер- 
ской песне! 


а:м:Ѵ.і:і:гА 

Как бы ни изменялся со временем дизайн автомобиля, 
круглая или близкая к ней форма баранки остается 
неизменной. Надолго ли? 
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ПЕРЕБОИ 
ПОД ЗАПРЕТОМ 

Их определит... сама свеча. 

Бесперебойное искрообоа- 
зование еще не дает стопро- 
иентнои гарантии бесперебойно- 
сти вспышек в цилиндрах и. тем 
более, полного сгорания топлив- 
ного заояда. В лабораторных ус- 
ловиях можно, конечно, визуаль- 
но понаблюдать за происходя- 
щим в чреве двигателя с помо- 
щью специального оборудова- 
ния но неплохо бы иметь нуж- 
ную информацию на ходу, чтобы 
вовремя корректировать пара- 
метры управления двигателем. 
До сих ПОР подобных датчиков 
“качества сгорания смеси" не бы- 
ло. Оказалось, однако, что они 
стоят на каждом бензиновом мо- 
торе вот уже около... 100 лет! 
Это - самые обычные свечи за- 
жигания. но в двенадцатицилин- 
дровом двигателе "Астон-Марти- 
на ОВ? Вэнтидж" на их электро- 
ды непосредственно за поджига- 
ющим импульсом подается до- 
полнительный импульс(на рисун- 
ке он отмечен пунктиром), во 
время КОТОРОГО измеряется про- 
водимость сгорающих газов, за- 
висящая от концентрации ионов. 
Как раз она-то и характеризует, 
“как себя чувствует" горящая 



смесь Анализируя кривую до- 
полнительного разряда, компью- 
тер мгновенно определяет воз- 
никшие перебои, нарушение про- 
цесса воспламенения и сгорания 
и принимает меры - от коррек- 
ции параметров системы впры- 
ска до включения сигнала "сііеск 
епдіпе" (в свободном переводе - 
"пора в мастерскую"). 


Только-только мы познако- 
мили читателей с компьютерным 
дизайном (ЗР. 1999. № 2). как по- 
явилась очередная новинка: 
“Опель" построил в Рюссельсхай- 
ме первую в Европе студию вир- 
туального дизайна. Отныне ху- 
дожнику-проектировшику не ну- 
жен монитор - автомобиль буду- 
щего материализуется в нату- 
ральную величину ПРЯМО... из 
воздуха. То. что вы видите на 
снимке - обман зрения. Никакой 
“Зафиры" в помещении нет. толь- 
ко хитроумная проекция. Но об- 
ратите внимание на рассматри- 
вающего новинку человека, а 
вернее - на его необычные очки. 
Здесь-то и зарыта собака. Но 
начнем знакомство с уникальной 
студией "ОТ печки" - первого на- 
броска автомобиля будущего. 

“Наша цель - 100-процент- 
ное компьютерное проектирова- 
ние", - заявляет главный дизай- 
нер "Опеля" Фромунд Клоппе На- 
чинается оно у “электронного 
кульмана" - плоского экрана, на 
котором художник рисует буду- 
щую модель световым перог,'. 
Лишь полчаса уходит у дизайнера 
на эскиз нового кузова. А дало- 
ше... дальше работают "нейроны" 
сверхмощного компьютера, пре- 
вращая набросок в цифровой 
трехмерный образ. Как мы уже 
рассказывали, оперируя клавиа- 
турой или "мышью", его можно 
вызвать на экран в любой проек- 
ции. вращать, раскрашивать, 
корректировать. Но при этом по- 
лучится только плоская картинка 
на небольшом экране. А дизай- 
нерам хотелось бы объема. . . 

Теперь же в слегка затем- 
ненном зале на проекционном 
экране размером 6x2 м "из ниче- 
го" возникает трехмерный образ 
только что нарйсованной моде- 
ли в натуральную величину. 
Свет прожекторов отражается 
в лакированных 'металликом" 
панелях. Манипулируя джойсти- 
ком, можно привести "автомо- 
биль" в движение, направить в 
поворот... Все так натурально, 
что невольно появляется жела- 
ние прикоснуться рукой к поли- 
рованному капоту и ощутить теп- 
ло от работающего двигателя. 
Но нет - под рукой лишь. . . пусто- 
та! Дело в том. что стереоскопи- 


ческая проекция создает иллю- 
зию висящего в воздухе перед 
экраном автомобиля, и вот 
здесь-то и нужны хитрые элек- 
тронные очки. Жидкокристалли- 
ческий слой в их линзах, повину- 
ясь кодированному инфракрас- 
ному сигналу компьютера, по- 
очередно затемняет то левое то 


не пытайтесь схватиться за руль 
или нажать на педали - поймае- 
те лишь воздух. Зато, пользуясь 
кнопками компьютера, можете 
сколько угодно передвигать Рьі- 
чажки и переключатели, прибо- 
ры и сиденья, менять обивку са- 
лона и даже заставить 'срабо- 
тать ' подушку безопасности' А 


РУКАМИ НЕ ТРОГАТЬ! 



Дизайнеры 
погружаются в мир 
трехмерных иллюзий 


Все начинается с "кульмана 


правое стекло 114 
раз в секунду. Синхронно проек- 
тор меняет картинку так. чтобы 
каждый глаз видел лишь предна- 
значенное для него изображе- 
ние. что и создает потрясающий 
эффект Но зачем тогда провод, 
тянущийся к очкам, спросите 
вы? Это еще одна изюминка сис- 
темы. Специальный датчик ком- 
пьютера распознает место, где в 
данный момент находится на- 
блюдатель. и соответственно 
разворачивает изображение. 

Ну а как быть с интерье- 
ром? Интересно было бы поси- 
деть внутри новой несуществую- 
шей модели. Тогда добро пожа- 
ловать в "пещеру' . как называют 
дизайнеры интерьера неболь- 
шую студию. Это совершенно 
темная комната площадью 6 
где стереоскопическая проек- 
ция - на все четыре стороны! Но 


Но заканчивается удивительно ре- 
альным миражом. На самом деле 
дизайнер смотрит... в пустоту! 

Жидкокристаллические очки. Ма- 
ленький квадратик вверху - прием- 
ник инфракрасного управляющего 
сигнала. 

предоставляют все эти поисти- 
не удивительные даже в наш 
компьютерный век возможности 
восемь процессоров с оператив- 
ной памятью по 2 гигабайта и 
"винчестером" на 1 00 гигабайт. 

Готовая цифровая модель 
очередного “Опеля" по спутни- 
ковым каналам связи переда- 
ется в штаб-квартиру “Джене- 
рал моторе" в Детройте для 
окончательного одобрения (или 
неодобрения) руководителями 
корпорации, и эта возможность 
- еще один аргумент в пользу 
гигантских затрат на создание 
дизайн-студии будущего 
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в будущем году - 
полувековой юбилей 
автомобиля "Лянча- 
Аурелия". Модель 
пришла на смену 
"Априлии" в 1950-м 
и стала одной 
из самых удачных 
машин этой марки. 

К примечательной 
дате концерн ФИАТ, 
в который ныне 
входит "Лянча", 
приготовил новинку 
с таким же названием, 
так что через год 
мы будем 
свидетелями 
возрождения 
знаменитого 
автомобиля. 
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Внешним облик его создан в центре 
стиля фирмы под руководством ведущего 
дизайнера американца Майка Робинсона. Та 
же команда создала концептуальный авто- 
мобиль ‘‘Диалогос’’, представленный в про- 
шлом году. Внимательный читатель навер- 
няка уловил сходство новинки с концептом. 
Да, и на этот раз появление эксперимен- 
тального автомобиля на автосалоне “приот- 
крыло" направление развития той или иной 
марки. При этом следует отметить, что кон- 
цептов “Лянча" подобного класса в чистом 
виде (без помощи знаменитых кузовных 
ателье) до сих пор не строили вовсе. 

В сегодняшней программе фирмы са- 
мый большой автомобиль - “Каппа” (длина 
-4685 мм). Длина “Аурелии”, по предвари- 
тельным данным, достигнет 4900 мм. Ста- 
ло быть, новую разработку нацелили на 
представительский класс, где имя “Лянча" 
некогда звучало громче, чем “Ауди”. БМВ и 
даже “Мерседес". Естественно, сегодняш- 
няя обстановка на автомобильном рынке 
не обещает молниеносного успеха любому 
новичку, но все-таки старое доброе имя 
кое-что значит... 

Кузов новой Аурелии" - классический 
трехобъемныи седан. Но благодаря стили- 
стической “обработке” автомобиль напо- 
минает те первые, 50-х годов (в частности, 
"Аурелию” с четырехдверным кузовом). 


Дизайнеры и стилисты вновь решили об- 
ратиться к красивому прошлому. Форма 
облицовки радиатора и фар перечеркнула 
сегодняшние фирменные приметы - она 
тяготеет к очень характерным элементам 
передка полувековой давности (кстати, их 
имели также грузовики и автобусы “Лян- 
ча”). Конечно, во внешности автомобиля 
при желании можно найти элементы так 
называемого биодизаина. проще говоря - 
ни одной прямой линии, сложнейшие по- 
верхности. но такой подход явно не был 
самоцелью. Просто идеи, заложенные в 
первой “Аурелии” и продолженные в “Диа- 
логосе”, логически завершены и приведе- 
ны в соответствие с технологическими 
возможностями ближайшего будущего. 

Притягивают взгляд отточенные, 
плавно стекающие сверху вниз линии. В 
меру напряженные поверхности создают 
впечатление солидности, а выдающаяся 
средняя часть капота, присущая дорогим 
автомобилям, вовсе не спорит с отсутстви- 
ем привычных бамперов. Все четыре двери 
открываются по ходу движения (в отличие 
от первой Аурелии” и концепта). Интерес- 
но предложение стилистов по двухцветной 
Окраске автомобиля. Ее использовали 
очень многие фирмы, как правило, в верси- 
ях “люкс”. Как видим, даже в этом новая 
"Аурелия” несет элемент престижности. 


По части техники известно следую- 
щее: платформа позаимствована у “Аль- 
фы-Ромео-166”. Привод, в отличие от да- 
лекого “предка", будет передним. Подве- 
ска всех колес - независимая, передняя - 
двухрычажная, задняя - пятирычажная. 

Двигателей пока предусмотрено три. 
Два бензиновых: двухлитровый пятици- 
линдровый от “Альфы" и трехлитровый Ѵ6 
с четырьмя клапанами на цилиндр мощно- 
стью 150 кВт/204 л. с. Экономным предло- 
жат 2.4-литровый турбодизель с системой 
'коммон рейл '. 


ПРЕДШЕаВЕННИКИ 


История фирмы "Лянча” чрезвычайно 
богата любопытными моделями: одних 
только базовых делали около трех десят- 
ков. а уж модификаций и кузовных вари- 
антов, да плюс еще кузова от именитых 
ателье - не сосчитать! Начнем с первого, 
так сказать, обтекаемого автомобиля этой 
фирмы ('Априлия") и проиллюстрируем ку- 
зовные версии Аурелии". 

“Априлия" появилась в 1937 году, став 
последней моделью, в создании которой уча- 
ствовал Винченцо Лянча. Собственно, авто- 
мобиль был готов в 1936-м, но премьера со- 
стоялась только через год (в том же 1937-м 
скончался сам Винченцо). Это была поистине 
лебединая песня великого конструктора. Об- 
ладая недюжинным чутьем, что не раз про- 
явилось в его моделях, в “Априлии" он точно 
предугадал направление развития внешно- 
сти автомобиля. Угловатые, плоскостные 
формы уступили место обтекаемым. Даже 
облицовке радиатора на виде сбоку придан 
легкий изгиб. Распашные двери перешли с 
Аугусты" и на пару десятилетий стали свое- 
образной визитной карточкой фирмы. Инте- 
ресно, что в разработке принимали участие 
специалисты по аэродинамике из Турина. 

Автомобиль имел независимую подве- 
ску всех колес, четырехцилиндровый дви- 
гатель объемом 1 352 см^ и четырехступен- 
чатую механическую коробку передач. Ма- 
ксимальная скорость достигла 1 25 км/ч. 

В 1950 году появился новый автомо- 
биль - Аурелия ". сменивший на конвейере 
"Априлию". Он подрос, стал гораздо мощнее. 
Четырехцилиндровый двигатель уступил ме- 
сто Ѵ-образной "шестерке" объемом 1754 смз 
и мощностью 41 кВт/56 л.с.: правда, позже 
его заменили двухлитровым. Трансмиссия 
была выполнена по схеме “трансэксл" (с вы- 
несенной на задний мост коробкой передач): 
тогда (да и теперь) на дорожных автомоби- 
лях это было в диковинку. 

Сильно изменилась и внешность: пон- 
тонный кузов и лишь слегка выступающие 
задние крылья указывали на плавность 
эволюционного перехода к новому дизайну. 






Появилась характерная облицов- 
ка радиатора. Первая модель не- 
сла индекс В10; у В21 1951 года 
был уже двухлитровый двигатель, 
а у В12 (1954) объем двигателя 
достиг 2.5 л. В промежутке между 
двумя моделями седанов разрабо- 
тали даже лимузин В15. Здесь на- 
помним. что, помимо автомоби- 
лей, фирма “Лянча” по давней тра- 
диции выпускала и шасси. И вот различные 
варианты шасси 'Аурелии” полюбились ку- 
зовному ателье “Пининфарина”. 

Шасси В20 стало основой легендарно- 
го купе ОТ- на нем в 1951-1958 гг. было 
завоевано около 20 призов в европейских 
ралли. На модель В20 можно было зака- 
зать один из двух двигателей (1991 смз или 
2451 см3), причем купе с большим двигате- 
лем было на 90 мм длиннее при той же ба- 
зе (2660 мм). Автомобиль массой 1150 кг 
расходовал 13 л топлива на 100 км. 

Итальянские маэстро издавна любили 
проектировать кабриолеты и родстеры. 
“Пининфарина” - не исключение. На шасси 
В20 и В24 было разработано несколько от- 
крытых моделей, как для европейского, так 
и для американского рынков: некоторые с 
мягким убирающимся верхом, а более доро- 
гие - даже с жестким. Естественно, автомо- 
биль с таким кузовом обладал и “приличе- 
ствующими" динамическими качествами. 

Например, Аурелия-2500 Суперамери- 
ка" с двигателем мощностью 87 кВт/118 л.с. 
развивала скорость 1 85 км/ч. 

Замыкает нашу галерею концепт 
“Диалогос": без него картина оказалась 
бы неполной. Не правда ли. у всех пока- 
занных автомобилей много общего. Речь 
не о подетальном сходстве: мы видим по- 
хожий стиль, “родство душ”, если хотите, а 
самое главное - узнаваемую культуру, 
слегка подзабытую в период 70-80-х. 

О самом автомобиле “Диалогос” мож- 
но написать очень много - на то он и кон- 
цепт. Но ограничимся лишь одной репли- 
кой. Этот итальянский автомобиль (под- 
черкиваем. итальянский) явил собой не- 
сколько иной подход к конструированию 
экипажа высокого класса, нежели другие 
новейшие предложения роскошных авто- 
мобилей. Не касаясь отделки и применяе- 
мых материалов, заметим, что отсутствие 
излишней помпезности (вспомним “англи- 
чан” и "немцев") вполне объяснимо. Ведь в 
современном мире, похоже, скоро останут- 
ся лишь одни монологи, а диалоги уйдут в 
прошлое. Может, по этой причине итальян- 
цы "берут” культурой, а не напором? Да и 
само название наталкивает на такую 
мысль. Посмотрим, насколько удачным 
окажется диалог “Аурелия'-’Диалогос”... 


“Лянча-Априлия”, 1937 г. 


“Лянча-Аурелия”, 1950 г. 


...и жестким верхом. 
Концепт-кар “Диалогос”, 1998 г. 





в МИРЕ МОТОРОВ 


1 "МИЦУБИСИ - КАР И ЗМ А" 


"Каризму" по-прежнему делают с ку- 
зовами седан и хэтчбек и оснащают тремя 
типами четырехцилиндровых моторов; 


Весной нынешнего года совместное 
предприятие “НедКар". что в голландском 
городе Борне, обновило модель "Мицубиси- 
Каризма'. В 1 995 году ее пеовое поколение 
послужило своего рода пробным камнем 
для запуска и отладки оборудования но- 
вейшего предприятия. Прославилась эта 
модель и тем. что с нее началось распро- 
странение в Европе нашумевших разрабо- 
ток “Мицубиси" - адаптивной автоматиче- 
ской трансмиссии ІМѴЕС5-2 и бензинового 
двигателя (301 с непосредственным впры- 
ском топлива. 

■‘Каризма" относится к автомобилям 
класса О. неизменная популярность кото- 
оых порождает и высокую конкуренцию в 
этой рыночной нише. Поэтому, ка- 
залось бы. вполне современную 
по части электроники и механики 
машину решили обновить. Пере- 
работан дизайн передней и зад- 
ней частей кузова. Новые голов- 
ные фары с популярными нынче 
прозрачными линзами, капотом 
достаточно экстравагантной фор- 
мы, однотонные задние фонари, 
крышка багажника с подштампов- 
кой. имитирующей задний спой- 


лер. - все это сделало машину современнее 
и интереснее. 

В салоне отличий не меньше. Сразу 
привлекает внимание передняя панель с 
интегрированным в верхнюю часть жидко- 
кристаллическим дисплеем, на который 
выводится вся необходимая в дороге ин- 
формация. начиная от температуры воз- 
духа за бортом и средним расходом топли- 
ва и заканчивая позывными системы Р08. 
Новые звукоизолирующие материалы на 
полу и в дверях, гидроопоры силового аг- 
регата и смонтированная на подрамнике 
передняя подвеска существенно снизили 
уровень шума и вибраций в салоне. 


турбодизельным объемом 1 ,9 л (90 л. с.) и 
бензиновыми объемом 1.6 л с распреде- 
ленным впрыском топлива (100 л. с.) и 
1.8 л с непосредственным впрыском СОІ 
(125 Л.С.). Как и прежде, в России офици- 
ально предложат лишь наименее мощный 
бензиновый двигатель. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров. клапанов и рабочий объем - 
4x16x1597 смЗ; мощность “нетто" - 
73 кВт/100 л.с. при 5750 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 137 Н-м при 
4000 об/мин. Коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая или автоматическая 
4-ступенчатая. Кузов - 5-местныи 5-дверныи 
хэтчбек или 5-местный 4-дверный 
седан несущего типа; компоновка - 
переднеприводная, с поперечно рас- 
положенным силовым агрегатом; ба- 
за - 2550 мм; габарит (длина, шири- 
на. высота) — 4475x1710x1406 мм; 
снаряженная масса - 1210 (1155) кг: 
максимальная скорость (с меха- 
нической коробкой передач) - 
185 км/ч: время разгона с места 
до 100 км/ч - 12.1 с: средний рас- 
ход топлива - 7.2 л/100 км. 


М1Т5иВ15Н1 САВІ5МА 



"КАТЕРХЭМ-СУПЕР СЕВЕН" 


Фирма "Катерхэм" прославилась бла- 
годаря спортивной машине "Лотос-Севен 
(“Седьмой"), созданной в 50-е годы извест- 
ным английским конструктором Колином 
Чапменом. Его идея - максимально облег- 
чить автомобиль и понизить центр масс - 
воплотилась в забавной конструкции, кото- 
рая неожиданно для многих стала выигры- 
вать соревнования. 

За прошедшие десятилетия машина, 
естественно, изменилась: у нее совре- 
менные двигатели и тормоза, приборы 
освещения, а к названию прибавили сло- 
во ' Супер" - и не случайно. Отличитель- 
ная черта всех "катерхэмов' - разгонная 
динамика, как у самых мощных и пре- 
стижных машин. Например, с двухлитро- 
вым мотором автомобиль разгоняется до 
100 км/ч за 3.4 с! Говорят, водитель испы- 
тывает при этом фантастические ощуще- 
ния. не самое слабое из которых - чувст- 
во беззащитности: кузов не выглядит 
прочным, несмотря на наличие дуг безо- 
пасности, да и надувные подушки не пре- 
дусмотоены. У автомобиля пространст- 
венная рама из труб, алюминиевая об- 


шивка. Некоторые детали кузова теперь 
изготавливают из пластмассы. 

При всем том изделия фирмы по кар- 
ману немногим. Однако комплект без дви- 
гателя для самостоятельной сборки мож- 
но купить непосредственно на заводе за 
8.5 тысячи фунтов стерлингов. За преде- 
лами Великобритании он обойдется куда 
дороже. В Швейцарии, например, самый 
дешевый комплект (с двигателем) стоит в 
пересчете на доллары около 30 тысяч, а 
цена готовых экземпляров доходит до 
$85 000. 

На модели “Катерхэм-Супер Севен ѴХ 
Классик" и “Катерхэм-Компетишн В" уста- 
навливают двухлитровый турбонаддувный 
мотор с изменяемыми фазами газораспре- 
деления. На остальные - “Ровер" серии К. 

Серия одномест- 
ных “1.8 Суперлайт-В” 
предназначена для 
спортивных состязаний, 
остальные модифика- 
ции - двухместные. Од- 
на из новых моделей - 
“Катерхэм 1 .8 ѴѴС ' поя- 


вилась в прошлом году. В отличие от серии 
"Классик", здесь предусмотрены съемные 
пластмассовые двери со стеклами. Впро- 
чем, они сделаны только для защиты от ве- 
тра и удобства при посадке не добавляют. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров. клапанов и рабочий объем - 
4x16x1795 смЗ; МОЩНОСТЬ “нетто" - 140 
кВт/190 л.с. при 7500 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 203 Н-м при 5750 об/мин. 
Коробка передач - механическая 5(6)-сту- 
пенчатая. Кузов - 2-местныи родстер; база 

- 2230 мм; габарит (длина, ширина, высота > 

- 3130x1580x1060 мм: снаряженная масса - 
470 кг; максимальная скорость - 225 км/ч; 
время разгона с места до 1 00 км/ч - 4 с; рас- 
ход топлива в условных городском и приго- 
родном европейских ездовых циклах - 1 4 и 
7 Л/ 100 км соответственно. 
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ОПЕЛЬ-СПИДСТЕР 
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Последний Женевский автосалон, как 
всегда, не обошелся без интересных нови- 
нок. Одной из наиболее заметных, безус- 
ловно. стал концептуальный родстер 
"Опель-Спидстер”. ‘‘В этом году “Опель” 
празднует столетний юбилей. - заявил 
журналистам глава компании “Адам 
Опель" Роберт Генри. - “Спидстер' отра- 
жает наше наследие и несет в себе дух та- 
ких спортивных машин прошлого, как 
"Опель-СТ”. а заодно приоткрывает заве- 
су над будущими планами нашей фирмы”. 
И хотя со слов Роберта Генри можно пред- 
положить, что “Спидстер” не планировали 
выпускать серийно, по крайней мере, в 
ближайшем будущем, живая реакция по- 


ры фирмы решили воплотить ее в серийной 
машине. Компоновку “Спидстер" также 
унаследовал от модели "Элиз” - у обеих ма- 
шин центральное расположение двигателя, 
а ведущие колеса - задние. Однако “Спид- 
стер” должен воплощать несколько иную 
стратегию продаж: при почти одинаковой 
цене “немца" планируют оснащать значи- 
тельно богаче английской машины, дабы 
сделать его более привлекательным для по- 
вседневной эксплуатации. В частности, пре- 
дусмотрены подушки безопасности, сиденья 
с массой регулировок и зеркала с электро- 
приводом. Впрочем, перегибать палку не 
стали; у родстера не будет гидроусилителя 
руля. АБС и прочих атрибутов, не свойст- 



сетителей “Женевы-99” на новинку под- 
толкнула “Опель" к решительным действи- 
ям. Производство родстера начнется уже 
в будущем году на заводе фирмы “Лотос" в 
Великобритании. Самым нетерпеливым 
машину обещали уже к лету 2000 года по 
цене около 43 тысяч долларов. Предпола- 
гаемый объем выпуска “Спидстера” - 2000 
автомобилей в год. а в случае успеха его 
доведут до 3000 штук 

Для “Спидстера" реконструировали 
алюминиевое шасси “Лотоса-Элиз". к кото- 
рому крепятся пластиковые кузовные дета- 
ли. Масса машины не превышает 800 кг. 
Впервые идея создания легкого кузова с 
поименением композитных матеоиалов бы- 
ла опробована “Опелем” два года назад в 
концепт-каре “Сигнум", и вот теперь инжене- 


ОРЕЬ 5РЕЕ05ТЕК 

венных “истинно" спортивным моделям. 

В качестве базового на машину уста- 
новят новейший четырехцилиндровый 16- 
клапанный силовой агрегат ЭКОТЕК объе- 
мом 2,2 л и мощностью 108 кВт.'М? л. с., в 
производство которого “Опель” инвестиро- 
вал 350 миллионов долларов. Кстати, этот 
же силовой агрегат мы вскоре увидим и на 
очередной новинке компании - купе на ба- 
зе “Астры". Сближенные передаточные чис- 
ла в пятиступенчатой трансмиссии, недав- 
но освоенной для “Вектры" 1999 модельно- 
го года, позволяют легкому родстеру пре- 
одолевать рубеж в 100 км/ч менее чем за 
шесть секунд, при этом расход бензина в 
смешанном цикле не превышает 7 л '1 00 км. 
Максимальная скорость близка к 230 км/ч. 

Пока фирма доводит шасси новинки, 
используя для этих целей кузов ‘Опеля-Ти'-- 
ра". Тем временем возникла тяжба “Опеля" 
с “Порше". Дело в том, что в свое время 
фирма “Порше” уже использовала имя 
“Спидстер", но не зарегистрировала свои 
автооские права, чем не преминули вос- 
пользоваться коллеги из Рюссельсхайма. 



В США с ошеломляющим успехом дебютировв- 
' ло детище ’^Тойоты" - пикап “Тундра". Только в 
первую неделю было продано 4465 таких ма- 
і шин. В Штатах цена на “тундры" колеблется от 
I $15.5 до 28 тыс., что немало даже для амери- 
канцев. В Россию эта модель, скорее всего, по- 
ставляться не будет. 

; “Дэу" начала продажи модернизированной “Ну- 
биры ІГ. По сравнению с предшественницей в 
ней изменены дизайн и интерьер, появился но- 
і вый 1.5-литровый 107-сильный двигатель с из- 
\ меняемыми Фазами газораспределения 
^ ^ ^ 

На сентябрьском Франкфуртском автосалоне 
“Ауди представляет новую модель - хэтчбек 
А2 с алюминиевым кузовом. Здесь же дебюти- 
рует 400-сильный родстер БМВ-18, созданный 
на основе концепт-кара 207. 

чИ' 
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"Тойота" продолжает увеличивать число моди- 
фикаций "Яриса". Вскоре компанию хэтчбекам 
и грузопассажирскому варианту ‘Ярис Версо" 
составит пятиместный универсал повышенной 
вместимости - Ярис Мини-вэн ТУапв Міпіѵап). 
^ ^ ^ 

Японская фирма "Исудзу". изучая реакцию 
потенциальных покупателей, показывает на 
выставках полноприводный двухместный ка- 
бриолет (!) с типичной 'вездеходовскои' под- 
веской. Многие элементы конструкции поза- 
имствованы у вседорожника "ВиКросс". 

^ ^ ♦Т' 

“Х&щэ" испытывает новый вседооожні^ - закщ' 
Таллопщ". Известно пока лишь, что новинка со- 
вершенно иная внешне, оснашена независимой под- 
веской и дисковыми тор?юзами всех колес. Гщ,т 
ьюторов. похоже, останется прежней. 

5}: :}с 

Фирма “Фойлинг Эдвандс Технолоджиз Инк. " 
подала сенсационный иск на '‘Мерседес-Бенц". 
В заявлении говорится, что двигатели с тремя 
клапанами на цилиндр запатентованы именно 
ею. и потому проданные “Мерседесом" 360 тыс 
автомобилей с такими моторами должны 
быть... отозваны из эксплуатации. 

^ ^ 

"Альфа-Ромео' теперь предлагает покупате- 
лям модели 156 новую полуавтоматическую 
коробку передач. В ее ко.нструкиии использо- 
ваны разработки инженеров "Феррари", поиме- 
^ няемые на болидах формулы 1. Эта коробка 
может работать как самостоятельно, так и с 
помощью водителя, причем передачи переклю- 
чаются либо рычагом, либо клавишами, выне- 
сенными на рула. Кроме того электроника 
"умеет" подстраиваться под стиль вождения - 
время, отведенное для перехода на другую пе- 
редачу. варьируется от 0.7 до 1.5 с. 





ѴХИНХЭІ 







в МИРЕ МОТОРОВ 



"ШЕВРОЛЕ-ИІѴІПАЛА" 


СНЕVКО^ЕТ ІМРАЬА 

В 60-е годы конструкторы и дизайне- 
ры компании “Дженерал моторе” были как 
никогда близки к воплощению своей мечты 
- созданию автомобиля для всех и каждо- 
го. Тогда, в 1965 году модель ‘‘Импала’ по- 
ставила небывалый рекорд: машина под- 
разделения "Шевроле” за год разошлась 
тиражом более чем в миллион штук - ре- 
зультат. на сегодняшний день недостижи- 
мый для любой модели и фирмы! Всего же 
за годы производства было выпущено ни 
много ни мало - 13 миллионов машин этой 
модели. И вот. спустя три десятилетия 
"Шевроле-Импала” возвращается. 

Несмотря на то, что “Импала” позаимст- 


вовала двигатели, детали 
алюминиевой передней 
подвески и некоторые эле- 
менты кузова у таких моде- 
лей. как “Бюик-Сенчури", 
“Олдсмобил-Алеро” и "Пон- 
тиак-Гран При”, внешность 
машины достаточно инди- 
видуальна. Не в последнюю очередь это за- 
слуга дизайнера Джона Кафаро. Кстати, 
именно из-под его “пера” пару лет назад вы- 
шел "Шевроле-Корвет" пятого поколения. 

“Импала” может похвастаться одним 
из самых объемистых багажников в своем 
классе - таково желание покупателей. А 
чтобы в нем случайно не заперся ребенок 
(после нескольких несчастных случаев эту 
проблему бурно обсуждали в американской 
прессе), специалисты “Шевроле” решили 
оснастить машину устройством, автомати- 
чески отпирающим багажник, если распо- 
ложенные в нем инфракрасные датчики за- 
фиксируют тепло, излучаемое человече- 
ским телом. Конкуренты в этом направле- 


нии продвинулись куда меньше - с недав- 
них пор оснащают свои модели только по- 
крытыми фосфоресцирующей краской руч- 
ками для отпирания багажника изнутри. По 
мнению инженеров “Джи-Эм”, их система 
хоть и дороже, но куда эффективнее. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров. клапанов и рабочий объем - 
6x12x3791 см3; мощность "нетто” - 
134 кВт/180 л.с. при 6000 об/мин: макси- 
мальный крутящий момент — 279 Н-м при 
4000 об/мин. Коробка передач - автомати- 
ческая 4-ступенчатая. Кузов - 5 {6)-мест- 
ный 4-дверный седан несущего типа; ком- 
поновка - переднеприводная, с поперечно 
расположенным силовым агрегатом; база 
- 2805 мм; габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 5080x1855x1460 мм; снаряженная 
масса - 1 560 кг; максимальная скорость - 
200 км/ч; время разгона с места до 
100 км/ч - 8,5 с; расход топлива в услов- 
ных городском и пригородном американ- 
ских ездовых циклах - 16 и 9 л/100 км. 


"СААБ 9-3 ВІІГГЕН" 



5ААВ 9-3 ѴІССЕіи 


“Самый быстрый из когда-либо суще- 
ствовавших СААБов" - такую смелую ха- 
рактеристику дала фирма модели 9-3 в ва- 
рианте “Вигген”. Имя. которое в переводе 
со шведского звучит "удар молнии”. СААБ 
использует уже не в первый раз. В конце 
70-х годов им нарекли... реактивный ис- 
требитель. выпускавшийся в течение 
13 лет и состоящий на вооружении ВВС 
Швеции по сей день. Теперь эстафету под- 
хватил четырехколесный экипаж. 

Работа над "заряженной” машиной бы- 
ла начата в марте 1 996 года: тогда за ос- 
нову взяли модель 900, но вскоре по фи- 
нансовым соображениям программу свер- 
нули - настало время модернизировать де- 
вятисотую серию, которая стала носить 
индекс 9-3. Однако в феврале 1997 года 
саабовцы продолжили начатое дело, и спу- 
стя 25 месяцев “Вигген” был готов встать 
на конвейер. Производство модели пору- 
чили финской компании “Валмет”. где в то 
время уже собирали “СААБ 9-3 Кабрио- 
лет". Кузова приходят в Финляндию из го- 
рода Тролльхеттан. двигатели - из Сёдер- 
телье. а коробки передач - из Гётеборга. 

Над аэродинамикой стандартного ку- 
зова 9-3 поработал дизайнер известной 
фирмы ТѴ\/В Йен Кэллам. в результате че- 
го коэффициент лобового сопротивления у 


“Виггена” удалось снизить 
на 8%. а прижимную силу 
на высоких скоростях - 
значительно увеличить. 

Тем временем саабовцы 
колдовали над двигателем. 

За основу взяли 170-силь- 
ный мотор “Экопауэр” объе- 
мом 2,3 л от модели 9-5. ус- 
тановив на него турбоком- 
прессор большого диамет- 
ра фирмы “Мицубиси” с максимальным дав- 
лением наддува 1,4 бар. Его применение 
вкупе с доработанными поршнями и клапа- 
нами позволило поднять максимальную 
мощность на 32%, а момент вырос на 22%. 
Мотор моментально отзывается на нажа- 
тие педали газа, поскольку она не связана 
механически с дроссельной заслонкой - в 
этом заслуга системы “Трионик Т7”, управ- 
ляемой 32-битным процессором. Справить- 
ся с неукротимым нравом “Виггена” призва- 
ны мощнейшие вентилируемые тормоза с 
диаметром дисков 308 мм, а улучшить упра- 
вляемость помогли модернизированные 
рулевой механизм и подвеска. 

Объем производства “Виггена” вряд 
ли превысит 2500 машин в год, из которых 
около тысячи планируется отправлять на 
экспорт за океан. Впрочем, этого вполне 


достаточно, чтобы составить конкуренцию 
БМВ-МЗ или “Вольво-540 14". 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 4x16x2290 
см3; мощность "нетто” - 167 кВт/228 л. с. при 
5500 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 341 Н-м при 2500 об/мин. Коробка пе- 
редач - механическая 5-ступенчатая. Кузов 

- 5-местный 3-дверный седан несущего типа: 
компоновка - переднеприводная, с попереч- 
но расположенным силовым агрегатом: база 

- 2605 мм: габарит (длина, ширина, высота) 

- 4639x1711x1428 мм; снаряженная масса - 
1395 кг: максимальная скорость - 249 км./ч: 
время разгона с места до 100 км/ч - 6,5 с; 
средний расход топлива в городском и заго- 
родном циклах - 14,1 и 7,2 л/100 км. 
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ФОРД-ТОРУС 
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с момента появления первого Торуса” 
в модельном ряду “Форда” прошло уже 14 
лет. За это время компании удалось реали- 
зовать 4 миллиона “торусов”, а пик популяр- 
ности пришелся на середину 90-х. Именно 
тогда, с 1992-го по 1996-й, ‘Форд-Торус” не- 
изменно завоевывал титул '"самой продава- 
емой машины в США”. Дебютировавшая в 
конце 1995 года обновленная версия, ве- 


рнее и функциональнее. Стоит отметить та- 
кую редкую опцию, как регулируемые по 
высоте ...педали! По мнению фордовцев. 
это новшество бесспорно порадует невысо- 
ких водителей, которым не придется при- 
двигать сиденье слишком близко к рулю, 
что отрицательно сказывается не только на 
комфорте, но и на безопасности. 

Два устанавливаемых на машину двига- 
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греки ожиданиям ‘Форда", не сумела повто- 
рить успех ‘"Предка", постепенно уступив 
первые строчки автомобильного ""хит-пара- 
да” Америки японским конкурентам. Среди 
поичин неудачи второго ‘"Торуса” чаще всего 
называют радикальный дизайн, основанный 
на бесконечном обыгрывании темы овала. 
Овальной формы фары, задние фонари и 
стекло, панель управления климатической 
установкой и магнитолой многим пришлись 
не по вкусу. Критике подверглись и более 
тесные по сравнению с предшественником 
салон и багажник “Тельца". При конструиро- 
вании ‘Форда-Торус" 2000 модельного года 
инженеры и дизайнеры фирмы старались 
исправить допущенные ошибки. 

Первое появление обновленного ‘'То- 
руса” на публике приурочили к Нью-Йорк- 
скому автомобильному салону, где машину 
приняли, что называется, на ура. По срав- 
нению с моделью второго поколения новая 
выглядит не столь авангардно: совершенно 
иное оформление передней и задней час- 
тей кузова явно призвано породнить “То- 
рус” с другими моделями фирмы. Так, на- 
пример, задние фонари напоминают те, что 
можно увидеть на европейском “Автомоби- 
ле 1999 года" - ‘Форде-Фокус” с кузовом се- 
дан. Хотя новый “Торус" и создан на уже су- 
ществующей платформе, жаловаться на 
тесноту его пассажирам теперь вряд ли 
; придется - салон и багажник стали просто- 




теля, представляют собой развитие уже из- 
вестных Ѵ-образных "шестерок”. Двенадцатик- 
лапанный “Вулкан" теперь выдает 155 л. с. 
взамен прежних 147, а более "‘продвинутый" 
24-клапанный “Дюратек” - 202 л. с. вместо 
187. Применив композитные материалы, каж- 
дый из моторов облегчили примерно на 14 кг. 
Что касается восьмицилиндрового 32-клапан- 
ного мотора объемом 3,4 л и мощностью 238 л. 
с., известного по модификации ЗНО. то на но- 
вой машине мы его, скорее всего, не увидим. 

Одним из основных козырей в пользу 
“Нью-Торуса” станет высокий уровень его ак- 
тивной и пассивной безопасности. Например, 
система АЯ8 (буквально - продвинутая огра- 
ничивающая система) определяет степень 
тяжести аварии и проверяет, пристегнут во- 
дитель и пассажиры или нет. В зависимости 
от результата проверки АВ5 изменяет сте- 
пень наполнения подушек безопасности, пре- 
дотвращая вероятность случайных травм, не- 
редко возникающих в случае раскрытия по- 
душки при легком столкновении. 




'1 


1 


Осенью “Ниссан’' начнет продажи обновлен- 
ной “Примеры”. Помимо измененной внешно- 
сти, отметим новый 1,8-литровый 16-клапан- 
ный 114-сильный очень эластичный мотор с 
изменяемыми фазами газораспределения. 
Впервые “примеры" наряду с обычными меха- 
ническими КПП и “автоматами” будут осна- 
щать вариаторами. 

5}: ^ 

“Форд" отзывает из эксплуатации около 160 
тыс. “фокусов", выпущенных до 5 марта. Ахил- 
лесовой пятой “Автомобиля года” оказался... 
генератор. Попадание в него воды может вы- 
звать мерцание освещения и даже полное 
прекращение зарядки аккумулятора. 

^ ^ ^ 

В октябре на мотор-шоу в Лондоне "Опель 
представит двухдверное купе “Астра”. Машину 
комплектуют новым двигателем 1,8 л, 2.2-лит- 
ровым 145-сильным, а также совершенно но- 
вым 170-сильным с турбонаддувом. Продажи 
новинки начнутся в середине 2000 г. 

^ ^ ^ 

“Опель" ^анавливает на мини-вэн “Зафира" вет- 
ровые стекла нового поколения. Необычно тон- 
кий триплекс (4, 1 мм) содержит интерференцион- 
ную пленку на основе серебра, задерживающую 
до 50% теплового излучения. Приборная панель 
в результате нагревается на 15 градусов меньше 
обычного, а наружное гидрофобное покрытие де- 
лает “дворники” практически ненужными. 

5 }; 5 }: 

Став собственником легкового отделения 
“Вольво". “Форд” изменил свои планы про- 
движения на европейский рынок “Линкольна 
І8", который должен был занять нишу сня- 
того с производства “Скорпио”. Помимо 
“Вольво", "Форду' принадлежит еще и марка 
“Ягуар", эти престижные седаны также ус- 
пешно продаются. Вероятно. “Линкольн” все 
же придет в Европу, но несколько позже. 

^ ^ ^ 

Проведенные в США Институтом дорожной 
безопасности (ІІН8) крэш-тесты, имитирую- 
щие лобовое столкновение, вывели в число 
победителей среди вседорожников “Мерсе- 
дес-Бенц" М-класса и “Лексус-ПХЗОО". Оба 
авто получили оценку “хорошо", в то время 
как "Ленд-Ровер-Дискавери" и “Додж-Дюран- 
го" выступили на "троечку". Худшие резуль- 
таты -у “Мицубиси-Монтеро Спорт” и “Джип- 
Гран Чероки". 

^ ^ ^ 

“Дженерал моторе" и “Исудзу” совместно 
разработали новый дизельный двигатель с 
непосредственным впрыском топлива. Для 
производства 8-цилиндрового “Дюрамакс". 
которым планируют оснащать “Шевроле- 
Сильверадо" и “Джи-Э.м-Си-Сьерру", к буду- 
щему году будет построен новый завод в го- 
роде Морейн, штат Огайо. США. 
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Елена ВАРШАВСКАЯ. Фото автора 
и фирмы "Эффект Мвдйо" 


Чешская 

автомобильная 

промышленность 

становится 


западной 


Бывают дни в году, когда четыоехсот- 
тысячное население чешского городка 
Брно увеличивается чуть ли не вдвое. 
Объясняется -демографический взрыв" 
просто; не только чехи, но и жители близ- 
лежащих Словакии, Австрии и Германии 
съезжаются на ежегодную международ- 
ную выставку автомобилей, которая про- 
водится в Чехии вот уже десять лет. 


"Автотек (грузовые и коммеоческие ма- 
шины) - в четные. Всего в Брно ежегодно 
организуют около 50 международных ме- 
ропоиятий. 






Пока папа смотрит на насто- 
ящую "Шкоду", сын привы-"* 
кает к игрушечной. 


С тех пор как известная немецкая яр- 
марочная фирма "Мессе Дюссельдорф" 
приобрела большую часть акций выста- 
вочного центра, его жизнь становится все 
более оживленной и насыщенной. Для "су- 
харей". везде ищущих беспоистрастные 
факты, вот они. Общая площадь выста- 
вочного комплекса Брно - 86 800 м^. коли- 
чество павильонов - 17. ‘Автосалон - 
■международная выставка легковых авто- 
мобилей - проводится в нечетные годы. 


На открытии “Автосалона-ЭЭ" прези- 
дент Ассоциации автомобильных предпри- 
ятий Воатислав Кулханек сказал: "Чеш- 
ская автомобильная промышленность пе- 
оестала быть Золушкой среди западных 
сестео...” Именно на выставке в Боно по- 
■-имаешь. какой путь она прошла за пос- 
ледние десять лет. Чехи гордятся своими 
традициями — автомобилестроительная 
отрасль живет уже столетие. Впрочем, 
всего десять лет назад гордиться особо 
было нечем; крупнейший чешский произ- 
водитель легковых автомобилей - "Шко- 
да” имела долги перед бюджетом в разме- 
ре 200 млн. долларов. 

Наше, видимо, гораздо более богатое 
государство ""ерпит и не такие задолжен- 
ности. Но чехи рассудили иначе - начали 
выбирать эффективного собственника. В 
конкурсе на приватизацию сначала участ- 
вовало 16 сЬиом, потом — четыре, потом 
остались "Рено' и "Фольксваген". Резуль- 
тат известен... Государство продало 
■фольксвагену" сразу 30% акции "Шкоды 
потом - еще. И сейчас немецкая компания 
владеет 70% капитала завода ото - не 
предел, могут купить еще больше). 

Став собственником предприятия, 
■фольксваген" начал искать местных по- 
ставщиков (еще бы. оабочаая сила здесь 
чуть ли не втоое дешевле!). Провел аудит 
многих чешских предприятий, порекомен- 
довал кого-то кому-то из своих традицион- 
ных партнеров. И процесс пошел. Немец- 
кие (в основном) фирмы стали участвовать 
в приватизации местных заводов. Сегодня 
в общем уставном капитале чешского ав- 
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топрома 50.6% принадлежит иностранцаіѵ.. 
39.6% - чешским гражданам, а остальное - 
государству. В здешней автопромышлен- 
ности работает 82 предпоиятия с долей 
иностранного капитала от 20 до 1 00%. 

Пои этом никаких льгот зарубежным 
фирмам госудаоство не предоставляет. 
Лишь в нынешнем году стали думать на 
эту тему, и сейчас готовится оешение; те 
иностранцы, которые вложат в чешское 
поедпоиятие более 10 млн. долларов, по- 
лучат налоговые послабления. 

Впрочем, автомобилестроения этот за- 
кон касаться уже почти и не будет. Зарубеж- 
ные ширмы активны в этом секторе эконо- 
мики и без него. Грузовое отделение “Рено" 
приобрело акции автобусного завода “Каро- 
са . "Форд" создал СП с "Ауто палом” (кстати, 
поставщиком АвтоВАЗа). ‘Континенталь" 
полностью владеет ширмой ‘ Барум”. . . Пере- 
числять можно долго. Опять-таки для люби- 
телей сухой информации - несколько цифр. 
Автомобилестооение Чехии - самая дина- 
мично развивающаяся отрасль. Дает 11.5% 
общего объема производства страны и 1 4% 
экспоота. Сбыт автомобилей ‘ Шкода" еже- 
годно увеличивается на 6-7%. в пеовом по- 
лугодии 1999 года поодано около 200 тыс. 
шт.. из них более 180 тысяч - за границей. 
Внешнеторговый баланс в автопромышлен- 
ности положительный, экспорт больше им- 
порта на 35 миллиардов крон (с учетом им- 
порта новых машин). 

Новые ■•Лады’ ? Интересно... - ' ^ 
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I ВЫПУСК ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ в ЧЕХИИ в 1998 году (іігт.)П 

Г Тип ТС 

Произ- 

ведено 

ПрОАВНО 
в Чехии 

Экспорт I 

Легковые автомоэмли Оез фургонов) 

■ 358 527 

7" 

257 553 

©.его*-! 

30Э53 

■ 5073 

24-92 

Гоузовые автомобип- 

. 7370 

^ ^57 

3648 

АЗТОО'/СЬ 

1216 

6С5 


Приуепьі А палу'понцепы 

196? 

769 


Мэтоцикль 

Э8Г 

819 

3126 


Кстати, именно ввоз автомобилей из 
Европы, особенно подержанных, беспокоит 
руководство страны С 1991 до начала 
1999 года в Чехию ввезли 906 тысяч ста- 
оых машин, и до сих пор этот поток не исся- 



кает (родная новая 
“Шкода в Чехии не каждому по каоману. к 
тому же у многих местных жителей ее ре- 
путация хуже, чем у "иномаоок”). Почти по- 
ловина местного автопаока - заграничные 
машины. Казалось бы. в интересах собст- 
венной экономики - затруднить импор“. 
Но... Чехия вступает в Европейский Союз 
со всеми вытекающими из этого обяза- 
тельствами. Если до 1997 года таможен- 
ные пошлины составляли 19%. то уже сего- 
дня они - 17.1% на неевоопейские машины 
и 3.4% на те. что выпущены в странах ЕС. 
А с 2001 года автомобили, произведенные 
в Евоопе. будут ввозить в Чехию беспо- 
шлинно. “Шкоде", нынешнему монополисту, 
придется конкурировать изо всех сил... 

А вот “Лада", сдается, может выбыть 
из игры. Ведь Россия - не член ЕС. и на ее 


^ гЖІ 




товары можно сохранять пошлины. Впро- 
чем. только ли тут поичина? 

Это тоже хотелось узнать на выставке в 
Брно. Среди бьющего в глаза великолепия 
иностранных машин, в свете отмены пошлин 
на западноевропейскую продукцию и успе- 
хов местной, “ошольксвагененной “Шкоды”, 
как смотримся мы? Каково здесь "скромное 
обаяние" АвтоВАЗа, ругаемого и собствен- 
ной, не столь пристрастной клиентурой? 


Стенд “ЧС АвтоЛа- 
да . официального дилера Волжского ав- 
тозавода в Чехии, находился в одном из 
самых оживленных павильонов. Сразу 
удивило, что посетителей на нем толпи- 
лось не меньше, чем у именитых пооизво- 
дителей. Конечно, сказать, что к поодук- 
ции АвтоВАЗа проявили больше интереса, 
чем к "Фольксвагену” или “Мерседесу”, бы- 
ло бы лукавством, но... Вокруг "десятки" 
не иссякал поток посетителей. Поичем 
рассматоивали они машину не как любо- 
пытный экспонат, а утилитарно. Спраши- 
вали о ходовых и эксплуатационных каче- 
ствах. изучали поайс-листы. 

“Десятки" в Чехии стоят немного де- 
шевле "Фелиции", около 300 000 крон 
(8500 доллаоов). При том что они мощнее, 
вместительнее, выглядят солидней. До 
сих пор в стране зарегистрировано более 
200 тысяч ВАЗов. так что российскую 
марку здесь не забыли. И новая модель 
вызывает вполне приземленный интеоес. 
Уже более 150 автомобилей продано и, 
похоже, спрос, особенно после выставки, 
будет расти. А пока наиболее продавае- 
мая российская машина в Чехии - "Нива". 
В прошлом году ее обладателями стали 
450 человек. 

Выставка в Брно рассказала о боль- 
шем, нежели о новых моделях, выходящих 
на рынок в нынешнем и будущем году. Она 
обрисовала жизнь сегодняшней автомо- 
бильной Чехии. В социалистические вре- 
мена автосалон назвали бы "смотоом дос- 
тижений отечественной промышленно- 
сти". Сейчас он продемонстрировал, ско- 
рее. поотивоположное - врастание в за- 
падную экономику, соединение с ино- 
странными компаниями. Когда видишь это 
на выставке, то есть напоказ, воспринима- 
ешь однозначно - как успех. О том же го- 
вооят и цифры. А что думают люди? Как 
относятся к происходящим переменам те. 
кто работает в самой "авангардной’ отрас- 
ли чешской экономики? Рассказ о “непа- 
радной" жизни автопрома Чехии - в следу- 
ющем номере "За рулем”. 


ЗР 9'99 


61 




ЕФииит 



Этим летом Серпуховскому автозаводу 
исполнилось 60 лет. Есть в отрасли пред- 
приятия и постарше, вот только не с подоб- 
ной биографией. Чаще всего заводы изна- 
чально строили как автомобильные и тако- 
выми они оставались всю свою трудовую 
жизнь. Не так было с СеАЗом. Его сохранив- 
шиеся поныне корпуса заложены в 1914 го- 
ду русским фабрикантом Коншиным, как... 
(богадельня для престарелых рабочих. Вой- 
Іна и революция поставили на благотвори- 
тельном замысле жирный крест, и здания 
і простояли недостроенными, пока в России 
не возникла проблема детской беспризор- 
щины. Многие, наверное, видели фильм “Пу- 
тевка в жизнь". Так вот, в 1929 году здесь 
разместилась трудовая колония для несо- 
( вершеннолетних правонарушителей. Пере- 




НО на пенсию 
пока рано. 

Все только начинается 




воспитывать ребят дол- 
жен был общественно 
полезный труд, и в про- 
изводственных цехах 
пацаны изготавливали 
і алюминиевые ложки, 
і детали арифмометров, токарные патроны, 

I оборудование для шлифовки клапанов. 

I Так продолжалось до 1 939 года (с не- 
|го, собственно, идет отсчет юбилейных 
! лет), когда было принято решение об орга- 
низации в Серпухове производства мало- 
литражных мотоциклов МЛ-3 (125 см^, 
13 Л.С.). Вот только оборудования для их вы- 
пуска не было, и все ограничилось не- 
' сколькими десятками “наколен несобран- 
ных” в 1940 году мотоциклов. Но партия 
’ требовала “развивать производство”, ос- 
.ваивать новую технику. К началу войны 
'удалось выпустить 180 четырехтактных 
мотоциклов Л-8 (350 см^, 8 л. с.). Когда с 


неба посыпались фашистские бомбы, произ- 1 
водство спешно эвакуировали, а оставший- 
ся небольшой коллектив, вспомнив про- 
шлое, стал делать солдатские ложки да под- 
ковы для кавалерийских частей. Позже на 
заводе было организовано восстановление 
разбитых трофейных мотоциклов. 

Война кончилась, а квалифицирован- 
ные кадры на завод не вернулись. И долгие 
шесть лет он выпускал... велосипедные 
звонки, зато помногу - хватало на всю стра- 
ну. Но, как говорится, не было бы счастья... 
После войны с фронта пришло немало инва- 
лидов - требовалось специальное транс- 
портное средство для них. Многие читате- 
ли, вероятно, помнят знаменитую трехко- 
лесную мотоколяску. В 1951 году ее делали 
почти как правительственный ЗИЛ: вручную 
облицовывали жестью, обстукивали киян- 
кой, обваривали. За четыре-пять дней один 
(!) кузов был готов. Тем не менее популяр- 
ность этой машины, несмотря на все оче- 
видные недостатки, была велика. Производ- 
ство развивалось, а к 1 957 году совместно с 
НАМИ была разработана четырехколесная 
модель СЗА (фильм “Операция “Ы” вспоми- 
наете?), которая, постепенно превратив- 
шись в еЗД, просуществовала на конвейере 
чуть ли не до... 1998 года. 

Может, так и не стал бы СМ3 ав- 
тозаводом. но в 1987 году вошел в 
состав объединения АвтоВАЗ’". Те- 
перь приступили к выпуску настояще- 
го автомобиля - “Ока”, пусть, в основ- 
ном. и в инвалидной версии, с ручным 
управлением. С этого времени нача- 
лось настоящее переоборудование 
производства. С ВАЗа пришли робо- 
тизированные сварочные линии, кон- 
вейеры, окрасочное 
оборудование. И де- 
лать бы СеАЗу до сих 
пор инвалидные авто- 
мобили, но тут грянула 
очередная российская 
революция с ее финан- 
совыми кризисами, и 
государство не смогло больше дотировать 
производство бесплатных автомобилей. 

К чести руководства завода, оно нашло 
выход из сложной экономической ситуации 
- предприятие не остановилось, как многие 
в России, а, напротив, сумело в очередной 
раз обновить оборудование, приобрести со- 
временнейшую немецкую окрасочную каме- 
ру, новую сварочную линию. И сегодня с 
конвейеров СеАЗа сходит доступная по це- 
не “Ока”, в том числе тюнинговый вариант 
“Престиж”. Не забыты и инвалиды. Вот толь- 
ко теперь машины им дают не бесплатно, а 
с зачетом стоимости... несуществующей в 
природе “виртуальной" мотоколяски. 


ПРОПАЛ 

Такого на Украине еще не было. В июле 
цены бензина, державшиеся на уровне 
25-35 центов за литр, взлетели выше одного 
доллара, а в Крыму достигли даже двух, что 
сделало его ловушкой для тысяч автотури- 
стов. При этом на большинстве АЗС горючее 
вообще исчезло, а к немногим действовав- 
шим выстроились километровые очереди... 

Беда настигла не только автомобили- 
стов. На полях из-за нехватки топлива начало 
осыпаться зерно, гривна стала падать по от- 
ношению к доллару, предвещая рост и без то- 
го высоких цен на продукты питания и промто- 
вары. Народ ждал выступления президента 
страны: почему такое случилось и на что на- 
деяться? Но президент безмолвствовал. 

Безусловно, важной причиной собы- 
тии стало подорожание горючего в России, 
ведь она для Украины - главный постав- 
щик. Но российского фактора явно недос- 
таточно для объяснения столь тяжких пос- 


СТАНОВЛЕНИЕ 


Специалисты знали еще с начала 70-х. 
со времени основания ВАЗа: в башкирском 
городке Белебее построен современный 
завод, выпускающий крепежные изделия, 
шаровые пальцы, пружины и прочие “мети- 
зы” для автогиганта. "Автонормаль" осна- 
стили. как не снилось не только советским, 
но и иным западным предприятиям такого 
профиля. АвтоВАЗ (читай - ФИАТ) обучил 
персонал, ввел свою систему контроля ка- 
чества - и шаровые пальцы пошли в Толь- 
ятти, где на их основе делали шаровые 
опоры и рулевые тяги. 

Так бы оно и продолжалось: белебе- 
евская продукция трудилась бы честно и 
скромно неприметной частью чьего-то из- 
делия. Если бы не поворот экономики в 
сторону рынка. Выбор был такой: оста- 
ваться производителем частей целого и 
завязнуть в болоте взаимных неплатежей 
и зачетов или выпускать конечный про- 
дукт, который можно продать и выручить 
“настоящие"’ деньги. Не воспользоваться 
возможностью проявить самостоятель- 
ность, попытаться покорить рынок (с таки- 
ми-то технологиями!) было бы грешно. И 
белебеевцы организовали дочернее пред- 
приятие - “Автокомплект”, которое стало 
специализироваться на запасных частях. 

Конечно, в жизни все было сложнее. 
АвтоВАЗ сам делал шаровые опоры, и мо- 
лодому предприятию потребовалось по- 
лучать одобрение на свою продукцию от 
автозавода. Сначала в Тольятти испыта- 
ли нижние шаровые опоры: тестировали 
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БЕНЗИН! 

Почему это случилось на Украине. 


Леонид САПОЖНИКОВ 
Фото Юрия Бородина 


ледствий - были и другие причины. К неко- 
торым из них стоит присмотреться, чтобы 
понять, как не надо управлять экономикой. 

Кто-то хорошо сказал, что государство 
должно выступать по отношению к предпри- 
нимателям в роли спортивного судьи: контро- 
лировать соблюдение правил игры, но не бо- 
лее того. Официальный Киев, ничтоже сумня- 
шеся. меняет в ходе игры сами правила, - че- 
го стоят то вводимые, то вновь отменяемые 
льготы для поставщиков нефтепродуктов! В 
стране с рыночной экономикой - а Украина 
считает себя таковой - недопустимо прямое 
регулирование цен властями. Тем не менее 
власти перед началом ‘‘бензиновой лихорад- 
ки" установили предельные цены на горючее, 





которые продержались недолго, но принесли 
массу вреда. Эта законодательная чехарда 
отпугнула трейдеров, поставляющих нефте- 
продукты на Украину: кому охота рисковать 
капиталом на непредсказуемом рынке? А тех. 
кто еще колебался, уходить ли с него, вконец 
застращал председатель Верховной Рады 
Ткаченко, громогласно потребовав закрыть 


заправки в стране и направить 
все горючее на село. Спикер 
забыл, что времена военного 
коммунизма минули, а пред- 
приниматели - люди нервные. 

Забыл? Или же вполне 
предвидел последствия сво- 
его заявления? В октябре Ук- 
раина выбирает президента и 
любая нестабильность выгод- 
на конкурентам Леонида Куч- 
мы, претендующим на этот 
пост. Александр Ткаченко - 
один из них... 

Любопытно, что некото- 
рые украинские масс-медиа, 
пытаясь утешить население, 
внушали ему, что в США бензин тоже стоит 
больше доллара. Решив проверить, я свя- 
зался с коллегой из Калифорнии. Он сооб- 
щил. что “92-й’' в этом году у них "до непри- 
личия дорогой” - 1 доллар 65 центов. Но не 
за литр, а за галлон (3.79 л). 

В общем, перегнали Америку... Долго 
ли умеючи? 



СтОРА НА ДОБРОЕ ИМЯ 

иелебеевский завод "АвтокомНлект" держит марку и борется 
пиратами"" 




Елена ВАРШАВСКАЯ 


на циклическую дол- 
говечность, моменты 
качания, ударную и 
целостную прочность. 

Проверяли радиаль- 
ные и осевые зазоры, 
усилие выпрессовки и 
выдавливания пальца 
из опоры. Эти труд- 
ные экзамены изде- 
лия “Автокомплекта" выдержали. Потом 
таким же процедурам подверглись и 
верхние опоры... 

- Сегодня мы стали крупнейшим в 
России заводом, выпускающим шаровые 
опооы и рулевые тяги к автомобилям ВАЗ, 
- гордится директор ‘Автокомплекта" Сер- 
гей Знаменщиков. - Большинство пред- 
приятий такого же профиля, созданные в 
России позже, работают по нашим техно- 
логиям или используют белебеевскую 
продукцию. А лучшая для нас рекоменда- 
ция - стали официальным поставщиком 


АвтоВАЗа, где исполь- 
зуют шаровые опоры 
при сборке "жигулей". 

Во всем мире 
быть “официальным 
поставщиком” - это 
своего рода знак ка- 
чества. Если продук- 
ция поставляется на 
сборочный конвейер, 
значит, гарантирова- 
ны ее надежность и 
полное соответствие 
требованиям констру- 
кторов и производителей автомобиля. 
Плюс к этому - двойной контроль качест- 
ва. Кроме самого ‘Автокомплекта" (а 
здесь тоже многоступенчатая система: 
входной контроль металла, в цехах - ка- 
ждой составляющей детали, потом - го- 
товой опоры и, наконец. ОТК на выходе), 
его изделия тщательно проверяют в ла- 
бораториях ВАЗа. 

Ради чего такие сложности? Во-пер- 
вых. чтобы не потерять крупнейшего за- 
казчика. во-вторых, ради собственного 
доброго имени. Настало, наконец, время. 


когда репутация на рынке вновь ценится 
очень дорого. Ведь немалая часть про- 
дукции идет в свободную продажу: шаро- 
вые опоры и рулевые тяги на “классику" и 
переднеприводные ВАЗы, усиленные (за- 
катные) шаровые опоры на все модели 
Волжского автозавода, шипы противо- 
скольжения. тормозные цилиндры и диски 
сцепления... 

- Мы постоянно расширяем ассорти- 
мент, - говорит Знаменщиков. - Сейчас 
испытываются диски сцепления на ВАЗ- 
2108, шаровые опоры на новый вазовский 
вседорожник (“Автокомплект” определен 
поставщиком этого узла на конвейер), ос- 
ваиваем шаровые для иномарок... 

Забот, кстати, немало и до сих пор. 
Первая из них - борьба с “пиратством” 
“Автокомплект" в своей войне с подделка- 
ми сделал ответный маневр: начал выпус- 
кать продукцию в индивидуальной упаков- 
ке со специальным вкладышем. Хотя вряд 
ли эта мера полностью избавит потреби- 
телей от опасности приобрести подделку. 

Пока конца борьбы с "пиратами", увы. 
не видно - дикии рынок процветает. Но как 
раз возникновение и рост популярности 
тех или иных (многих и разных, но обяза- 
тельно - надежных) марок на рынке, ут- 
верждение их в итоге вынудят нашу торго- 
влю и производство стать цивилизованны- 
ми. Тогда завоеванное доброе имя будет 
настоящей опорой для добросовестного 
производителя. И ‘‘Автокомплект” сможет 
уверенно опереться на свою шаровую. 
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ИФРЫИФАКТЫ 


УСПЕХИ "ДОЧЕК" ГАЗА 


И "волгами” здесь выпускают 'Соболь На оче- 


Глава Гооьковского автозавода Николаи 
Пугин заявил, что создание сборочных произ- 
водств в регионах России, ближнем и дальнем 
зарубежье полностью себя опоавдало. Сегод- 
ня у ГАЗа 17 совместных предприятии. Ежегод- 
но объем производства на них утраивается! 

На Симфеоопольском автосбооочном за- 
воде АО "КрымавтоГАЗ" действует уже тоетии 
го счету конвеиео. Теперь наряду с “газелями 



По случаю торжества на завод приехали президент Ук- 
раины Л. Кучма и президент АО ТАЗ” Н. Пугин. 


ПОЛЬШУ РЕВНУЮТ к 


реди - пикап "Атаман'. В 1998 году крымчане 
выпустили 4 тысячи машин, нынче намерены 
собоать 10 тысяч автомобилей маоки ГАЗ. 

А все Газовские СП выпустят 20 тысяч ав- 
томобилей В 2000 году ГАЗ планирует наладить 
сборку в странах АФоики. Латинской Америки. 
Иоане. Чехии, Венгрии, а также в России— на 
Северном Кавказе и в Челябинске. 



"ДЭУ" 


По мнению экспертов 
Евоокомиссии. разнообраз- 
ные льготы от польского поа- 
вительства позволили кон- 
иерну "Дэу ' сэкономить 300 
млн. долл. Евоокомиссия 
квалифицирует это как нару- 
шение принципа равной кон- 
куренции и требует от Поль- 
ши (стремящейся, как из- 
вестно. в ЕС) подробный от- 


чет об этих льготах. Не ис- 
ключают. что затем последу- 
ет тоебование возврата ко- 
рейцами всей суммы поль- 
скому правительству. 

Беспокойство Евоокомис- 
сии легко понять: “‘Дэу быстро 
увеличивает объем продаж 
автомобилей в Восточной Ев- 
ропе. наступая на позиции за- 
падноевропейских фирм. 


✓ ѵра-тьскии автомобіпыіый 
.ілпод замахнулся на сборку 
тольятінскнх .людслсй. Недав- 
но коллеги, работаюіние по 
обе стороны Ур-.ыьского хреб- 
та. нодішсхпі протокол о на.ме- 
рениях собираіъ на площадях 
УрщіА.іа автомобили из комп- 
лекілтоших .ѴвтоВ.АЗа. 


✓ Хотя бензин в стіхпіах Е(1 сто- 
ит юрою ( 1 .ппр “УЗ-іо ' - в срет- 
пе."»! пеіггоь). .сія евіюпейнев с 
их хороііііпііі заработками рас- | 
ходы па него пс сппііко.м обре- 
мепите-іьны. В Люксс.мбурге сре- 
тпесгатиаическип .\іестпып во- 
.нггель оставляет на АЗС 2.8% сво- 
его заработка, в .Ѵвстрии - 5.3. в 
Германии и Бе.тытш - 3.8. в Испа- 
нии - 6.5. во Франщш - 6."'. в Ита- 
.іии и Голландии - 6.9. в Фиістян- 
тин - ".З. Хуже всех портл іаль- 
иам - 8.7%. Но .иа цифра - ничто 
по сравнению с показателем Ук- 
раины. Здесь срсднсстатистичс- 
екпи атадслеп авто, наезжая в 
год К) «ИЮ км. трапп- па бепзіш 
не .мепее 20% зарабіпка. а при 
летних, крпзисиььх пенах - 60%! 

✓ Санкт-петербургский 
центр машиностроения .АО 
“Кировский завод" (ранее из- 
вестен как Пути.товскии) 
скоро отметит 200-летие. Се- 
годня з,іесь уже не выпуска- 
ют, как раньше, танки н 
энергетические установки 
для атомных подводных ло- 
док. а делают бронеавтомо- 
били .для инкассации, полно- 
приво.іные грузопассажир- 
екпе вседоро'Жішки. автомо- 
били тля коммунальных 
служб, вездеходы и тракторы 
различных -м ОЛИ ([)ика ни й . 


ИЗ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ 
МОЖНО ВЫБРАТЬ 


✓ ІОжно-.Ѵфриканская Республика получила первую пар- 
тию автомобилей “Пива” ПАЗ-21214 с впрыском бензина и 
правым рулем. Контракт между АвтоВАЗом и фирмой из 
Ю.\Р подписан всего на 5«)0 автомобилей. Р.с.іи проопая пар- 
тия заказчику понравится, есть надежда серьезно расши- 
рить экспорт моделей “Пива". 

КАМАЗ РАСШИРЯЕТ СВЯЗИ 



Одним из пеоспективных проектов камские машиностроите- 
ли считают коопеоацию для выпуска автобусов. Недавно на сов- 
местном поедпоиятии КамАЗа и "Павловского автобуса собран 
пеовый такой автобус на 120 мест. В этом году СП собирается вы- 
лустить еще 500 штук, а затем довести мощность поедприятия до 
2500 автобусов в год. КамАЗ активно расширяет и внешние связи: 
если за весь прошлый год экспоотировано всего 170 грузовиков, 
-о в этом году уже 600. Подписаны также контракты с Йеменом и 
Объединенными Арабскими Эмиратами на поставку 500 машин. 


Поавительство Украины 
постановило, что центральные 
и местные органы власти, а 
также подведомственные им 
бюджетные ооганизации долж- 
ны отныне покупать только 
отечественные автомобили. 
Ассоотимент их не так уж мал: 


■'Тавоия', "Ланос”, “Нубира’ и 
"Леганза' пооизводства СП 
"АвтоЗАЗ-Дэу”. вседорожники 
Луцкого автозавода, а также 
' волги”, "газели”, "соболи” и УА- 
Зы. котооые ояд предприятии 
Украины собирает из россий- 
ских машинокомплектов. 
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УТРОМ - льготы... 

Президент ИВЕКО Джанкарло Боскетти встретился с 
премьер-министром Украины Валерием Пустовойтенко. После 
беседы с украинским чиновником итальянский бизнесмен за- 
явил. что готов увеличить инвестиции в производство на 
предприятиях “ИВЕКО-Мотор-Сич” (коробки передач и ди- 
зельные моторы) и "ИВЕКО-КрАЗ" (грузовики и автобусы). По- 
ка что итальянские коллеги вложили в совместные с Украй- 
ной проекты 60 млн. долларов. Дальнейшее увеличение де- 
нежных вливаний итальянская сторона напрямую связывает 
с налоговыми льготами от украинского правительства. Пос- 
кольку совместные с ИВЕКО проекты ориентированы на экс- 
порт и создают в стране новые рабочие места, кабинет мини- 
стров Украины, скорее всего, льготы предоставит 

Мииіістсрстьо.м трапс- 
ігорта Полыни ннедеи до- 
полпительпый сбор с рос- 
сийских грузовиков и авто- 
бусов за въезд в страну. .За 
каждую маіііипх теперь на- 
до доплачивать 240 злотых 
(примерно би долларов). 

АИЕПНиНЦЫ 
в УВБЕКШАт 

Компания "Камминз' соз- 
дала с узбекской “Узсельхоз- 
маш-холдинг" совместное 
предприятие. СП под назва- 
нием '“УзКамминзМотор" бу- 
дет выпускать дизельные 
двигатели для тракторов и 
хлопкоуборочных машин. 
Проектная мощность - 12 ты- 
сяч моторов в год. Объем ин- 
вестиций - 23 миллиона дол- 
ларов. Уставной капитал СП 
разделен между сторонами в 
равных долях. Отверточная 
сборка двигателей “Кам- 
минз” ведется в Узбекистане 
уже с 1997 года, их выпуще- 
но 5 тысяч штук. 

ПРИРШШ ІІЮПОЙ 

в первой половине 1999 года объем продаж автомобилей 
"Рено увеличился на 9.4% по сравнению с аналогичным перио- 
дом прошлого. Всего до 1 июля было продано 1 010 570 легковых 
и 157 214 грузовых машин, причем основной прирост отмечен в 
странах Западной Европы. Сбыт легковых автомобилей всех ма- 
рок здесь вырос на 7.8%. а “Рено" - на 11.3%; доля машин “Рено” 
на рынке возросла с 10.3 до 10,6%. 

Самым популярным остается семейство “Меган", причем 
50% от его продаж составляет мини-вэн “Сеник" 


ВУЖИВЕТ 

КРУПНЕЙШИЙ 

Китайская деловая пресса 
активно призывает местных 
производителей автомобилей 
к укрупнению. Сегодня в Китае 
200 автосборочных заводов. 
Ежегодный выпуск - 1.6 млн. 
шт. При этом самый большой 
завод способен делать не 
больше 200 тысяч машин. 

Наиболее печальное 
что только четверть всех ки- 
тайских потребителей жела- 
ет приобрести автомобили, 
собранные мелкими отечест- 
венными предприятиями. На- 
кануне вступления во Все- 
мирную торговую организа- 
цию это не может не беспо- 
коить деловые круги страны. 
Ведь членство в ВТО пред- 
полагает отказ от высоких 
импортных пошлин. В ре- 
зультате иномарки резко по- 
дешевеют и задавят своих 
китайских конкурентов. Если 
последние, конечно, не при- 
мут превентивных мер 



ЛУЧШИЙ аКШ ОТИЕЛПЫОБИКЙ 


Выступая на 


торжестве, по- 
священном 100- 
летию автомоби- 
лей “Опель", пре- 
зидент компании 
Роберт Хендри 
заявил, что инве- 
стиции в четыре 
завода “Опель" в 
Германии соста- 
вят до 2003 года 
8 млрд, марок 
(4.2 млрд. долл.). 

650 млн. марок 
получит завод в Кайзерслаутер- 
не. где в 2001 году начнут вы- 
пускать моторы нового семей 
ства. К 2002 году на головной 
площадке в Рюссельсхайме по- 
строят завод за 820 млн. ма- 
рок. Освоение новой модели 


Завод "Опель” в Бохуме: на этой установке делают 
балку переднего моста “Астры" методом гидро- 
объемнои штамповки - используя для формова- 
ния высокое (1500 бар) давление воды. 

(очевидно. “Корса-С") в Айзена- 
хе потребует 120 млн. марок. 
Львиная доля капиталовложе- 
ний поидется на завод в Боху- 
ме (модели “Астра”. “Зашира"): 
его реконструкция обойдется в 
2.8 млрд, марок. 


-Малайзийская фирма “Протон", стремясь оживить прода- 
жу своих .моделей на занадиоевропейско.м рынке, нрсдлагае'і 
каждом) покупателю бесплатное путешествие в Малайзию 
для одного человека. Его спутник (спутница) должен опла- 
тить поездку, но не полностью, а .тишь 40 процентов. 



корпорация 


предлагает 


ЗАГОРОДНЫЕ ДОМА 


• Производство на заводе 
малоэтажного домостроения 

• современная шведская 
энергосберегаюшая технология 

• площадь от 123 м ' 

• различные ссоомы комплектации 

• весь набор услѵг. от подборе 
земельного участка до дизайна 
интерьеоов 

575-9431, 572-6643 

ѵѵѵѵѵѵ.согросі.сіоі.ги 

ВРЕМЯ ЖИТЬ В НПШМОСКОВЬЕ' 
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Продолжаем сезонные испытания шин для легковых 
автомобилей (ЗР, 1998, № 9, 10; 1999, № 3). 

Сегодня тестируем нешипованные зимние покрышки. 


на фирменные легкосплавные диски ‘К&К”, 
отправили на 500-километровую обкатку. 

При определении продольных сцеп- 
ных свойств шины учитывалась не только 
тормозная динамика (как для летних шин), 
но и интенсивность разгона. Тесты прово- 


Сергей МИШИН. Фото автора 


Мы опробовали двенадцать комплектов 
шин для легковых автомобилей самого рас- 
пространенного в России размера - 



175/70/Р13. Носителями выступали автомо- 
били ВАЗ-2110. Вначале каждую покрышку 
тщательно осмотрели (нет ли явных дефек- 
тов?), обмерили, взвесили и, смонтировав 


дились отдельно на льду и на снегу. 

Замеряли тормозной путь (с блокиров- 
кой всех колес с 50 км/ч до полной остановки 
автомобиля) и время разгона (с места до 50 
к№ч с максимально возможным ускорением). 
Дело в том, что при разгоне и торможении 


75 очков 



Единственная среди испытуемых камерная 
покрышка. Ее протектор когда-то разработа- 
ли в НИИШПе, но "в родных стенах' эти шины 
больше не производят. Крупные, без ламелей, 
шашки, напоминающие снежинки. Крайние 
размечены для установки шипов. 
Единственное ярко выраженное "зимнее" 
свойство этой шины - проходимость. Однако 
зимнюю дорогу она держит неімногим лучше 
Бл-85, но заметно шумнее и жестче, к тому же 
менее экономична. 

Возможно, ошиновка заметно улучшит сцеп- 
ные свойства $РТ 4 на льду. Без шипов исполь- 
зовать эту шину на скользких покрытиях мы не 
рекомендуем. 

Г *Цены на все шины теста - 


Производитель 

Максимальная скорость 

Глубина рисунка протектора 
Масса шины 

Цена в Москве* 
Цена/качество 


- Россия, 
Уральский шинный завод 

- 1 60 км/ч (индекс "О") 

- 9,5-9,7 мм 

- 6,8 кг 
(без камеры) 

- 500 руб. 

- 6,6 


Высокая проходимость. 

Низкие сцепные свойства на зимней дороге; 
невысокий уровень комфорта. 

примерные, приведены на середину августа. 











128 очков 


Эта шина с самым узким поотектором, округ- 
лым плечом с заходящей на не'о нарезкой. Та- 
кая же участвовала в прошлогоднем тесте 
зимних шин с шипами (ЗР, 1998, № 9). В но- 
вой шине - только отвеостия под них. 

Однако "беззубая'' ллР 57 попала явно не в 
свой ' класс" - без шипов на льду она совсем 
беспомощна. На заснеженной доооге по- 
крышка тем не менее держится неплохо. Но 
по проходимости "Сибирь" оказалась худшей 
По комФоотабельности и экономичности - 
"коепким середнячком ' 




Производитель 

Представитель 

Максимальная скорость 
Глубина рисунка протектора 
Масса шины 
Цена в Москве 
Цена/качество 


- СП "Матадор Омск” 
- "Матадор М”. 
Москва 

1 90 Км/ч (индекс “Т”) 

- 8,5 мм 

- 6,4 кг 
- 530 руб. 

-4,14 


Неплохие сцепные свойства на снежной дороге; 
приемлемый уровень комфорта. 
Неудовлетворительная проходимость; 
низкие сцепные свойства на льду. 


іаі1пегМ238 


Эта шина знакол^ая читателям по прошлогод- 
нему тесту колючих' шин (ЗР, 1998 № 9), не 
этот раз представлена как и "матадор МР 57' , 
Б нешипованном варианте. 

Именно отсутствие шипов не позволило "Парт- 
нер/ подняться выше 10-го меаа. На льду 
ормозные свойава шины без колючек" очень 
пизкие. 

А вот поперечные сиепные свойства по срав- 
нению с шипованным, вариантом снизились 
всего на 2 % - возможно шипы прошлогод- 
него "Партнера" были расположены слишком 
близко к краю протектора и в повороте прэк- 
■^ически не работали 


Производитель 

Максимальная скорость 
Глубина рисунка протектора 
Масса шины 
Цена в Москве 
Цена/качество 


- Россия, 
Московский шинный завод 

- 1 60 км/ч (индекс "О") 

- 1 0,5 Алм 
- 5,7 кг 

- 555 руб. 
-3,1 


Хорошие тормозные свойства на снегу; 
неплохая управляемость. 

Низкие тормозные свойства на льду; 
неудобное управление в торможении и разгоне. 


протектор работает в разных условиях. В 
первом случае шина самоочищается, во вто- 
ром - срезанный шашками снег стремится за- 
бить протектор. 

Сцепные свойства шин в попеоечном 
направлении оценивались на раскатанном 
снегу с учетом максимальной скорости, на 
КОТОРОЙ можно выполнить маневр "объезд 
неподвижного поепятствия" (шведский “ло- 
синый тест”), удерживая машину в заданном 
кооидоое. Определялось время прохождения 
коридооа. по нему высчитывалась скорость. 
Чем она выше, тем лучше управляемость. 

Вместе с тем высокие сцепные свойства 
протектора могут сочетаться с непредсказуе- 
мостью шины в предельных режимах - резкий 
срыв в скольжение и потеря контроля над ма- 
шиной. Таковы, например, покрышки НИИШП. 
Шина с уменьшенными сцепными свойствами 
зачастую безопаснее - скольжение начинает- 
ся раньше и его легче контролировать. 

Проходимость оценивали по тому, 
как автомобиль движется по глубокому сне- 


179 очков ] 
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227 очков 



Единственная всесезонная шина, попавшая в 
компанию зимних Вес немногим больше 6 кг. 
шашки чуть крупнее соедних. 

Удивительно хорошо сбалансированная по 
всем зимним свойствам всесезонка, которой 
удалось обоити три зимние покрышки. Бц-20 
хорошо показала себя и на льду, и на засне- 
женной дороге, и в глубоком снегу. 

Наиболее заметный недостаток "Росавы ' как 
всесезонной (а значит, допускаюшей и лет- 
нюю эксплуатацию) шины - "плавание" на ас- 
фальте, требующее постоянного подрулива- 
ния на высоких скороаях. 




Производитель 


- Украина. 
"Росава" 


Разработчик шины, официальный дилер - ‘‘ППО Старт" 
Максимальная скорость - 1 90 км/ч (индекс "Т”) 

Глубина рисунка протектора - 8,5 мм 

Масса шины - 6,2 кг 

Цена в Москве - 450 руб. 

Цена/качество - 1 ,98 



Ровная по всем свойствам; 
низкий расход топлива. 

"Плавание" на высоких скоростях. 


289 очков 


Самая легкая шина с окоуглым плечом и напоав- 
ленным рисунком протектора, напоминающим 
колосок. Несмотря на малый вес, расход топли- 
ва с нею не сзалый малый! Уровень комфорта 
средний - шум и вибрации будут досаждать в 
дальней дороге. 

Сцепные свойства "Клебеоа" несколько проти- 
воречивы Если на льду в продольном направле- 
нии они достаточно высоки, то в поперечном - 
заметно хуже. В скользких поворотах автомо- 
биль на этих покрышках срывается чуть резче, 
чемі хотелось бы. К тому же ведет себя неровно, 
соскальзывая то передней, то задней осью. В глу- 
боком снегу эта шина позволяет двигаться уве- 
оенно, выбираться из колеи - тоже, но тормозит 
на заснеженной дороге не очень эффективно. 




ЮеЬег К «аір 3 1 


Производитель 

- Великобритания 

Официальный поставщик 

- "Русское Генеральное 


Агентство ШИН МИШЛЕН" 

Максимальная скорость 

- 1 90 км/ч (индекс "Т") 

Глубина рисунка протектора 

- 9,0 мм 

Масса шины 

- 4,9 кг 

Цена в Москве 

- 1 300 руб. 

Цена/качество 

-4,5 



Высокая проходимость; 
хорошие сцепные свойства на льду. 

Великоват расход топлива; 
недостаточный уровень комфорта. 








289 очков 


СоШяіеіКа) СовДІ шІ дг О івіас! Т5 740 


Шашка среднего размера с "паркетным" рисунком. В 
середине протектора ламели мельче, чем по краям, - 
особое внимание уделено продольному сцеплению! 
Действительно, тормозит “Конти" на льду и на снегу 
очень неплохо. Чуть хуже держится за скользкую доро- 
гу в повороте. Управлять автоглобилем на этих шинах - 
одно удовольствие. В поворотах - четкие реакции на 
руль, плавный переход к скольжению и мягкое восста- 
новление сцепления. Так же приятно и тормозить, не 
доводя колеса до блокировки. Напрягаться и аккуратно 
работать педалями приходится только при разгоне, но 
зато сразу понимаешь, что дорога скользкая 
Тоадиционный "конек" "Континенталя" - высокий ком- 
форт и низкии расход топлива. 


Производитель 

Официальный дистрибьютор 
концерна "Континенталь" 
в России 


- Германия 


- Группа "МВО" 
Максимальная скорость - 160 км/ч (индекс "О”) 
Глубина рисунка протектора - 8,5 мм 

Масса шины - 5,1 кг 

Цена в Москве - 1 600 руб. 

Цена/качество - 5,54 

" Комфортная шина (мягкая и тихая); 

“ низкий расход топлива. 

Неуверенно разгоняется на льду. 



70 


ЗР 9/99 





ВРЕМЯ РАЗГОНА НА СНЕГУ, с 
коэффициент значимости - 3 

Шина 

Время, с 

% 

Очки 

Оіліор 

8.5 

56.7 

10 

У.сііеііп 

8.5 

56.7 

10 

К'гоег 

8.7 

58.0 

10 

Маіайог МР 55 9.0 

60.0 

9 


9.4 

62,7 

8 

НИИШГі 

9.5 

63.3 

7 

Вгійдезюпе 

9.6 

64.0 

7 

Маіайог МР 57 9,7 

64.7 

6 

Сопі'пепіаІ 

9.8 

65.3 

6 

Раппег 

9.9 

66,0 

6 

Розаѵа 

10.0 

66,7 

5 

5РТ 

11.5 

76.7 

1 

Бл-85 

15.0 

100 



ТОРМОЗНОЙ ПУТЬ НА СНЕГУ, м 
коэффициент значимости - 4 

Шина 

Путь 

% 

Очки 

Маіайог МР 55 32.3 

75.6 

10 

НИИШП 

32.8 

76.8 

10 

і\'скізп 

33.0 

77.3 

10 

Бхсезіопе 

33.5 

78.5 

9 

ОпЬр 

34,0 

79.6 

8 

°аііпе' 

34.2 

80.1 

8 

Согііпепіа' 

34.5 

80.8 

8 

ІМеІіп 

35.4 

82.9 

6 

КІэоег 

36.4 

85.2 

5 

Нозаѵа 

36.6 

85.7 

5 

Маіайог МР 57 36,7 

86.0 

5 

8РТ 

40.0 

93,8 

1 

Бл-85 

42.7 

100 



гу и выбирается из скользкой колеи. Снег - 
родная стихия для нешипованных шин, ведь 
шип полноценно работает только на льду. 

Следующая группа тестов - удобство 
управления автомобилем в различных режи- 
мах движения: разгон и торможение, пово- 
ооты и прямая. Оценивалось, насколько лег- 
ко "нащупывается’’ начало буксования при 
разгоне, торможение на грани блокирования 
колес, прохождение скользких поворотов 
различной крутизны, срывы в боковое сколь- 



308 очков 


Шина с направленныл^ рисунком, но с первого 
взгляда об этом догадаться сложно - разве что 
по соедней его части На плечах с боков ори- 
гинальные прорези сложной формы, обеспе- 
чивающие подвижность крайних шашек - для 
.лучшего сцепления с дорогой в повороте. 
■’Ѵіишлен'' экономичен и комфортабелен, поч- 
ти как “Конти". Великолепно разгоняется на 
снегу, эффективно тормозит на льду на грани 
'юза '. В остальном "Альпин" - средняя шина. 


ВРЕМЯ РАЗГОНА НА ЛЬДУ, с 



»УеІівІт»І+5,іні.&Ш: 


Производитель 
Официальный поставщик 

Максимальная скорость 
Глубина рисунка протектора 
Масса шины 
Цена в Москве - 
Цена/качеаво 


коэффициент значимости - 3 

Шина 

Время 

% 

Очки 

ВгіОдезІопе 

13.6 

64.8 

10 

Мокіап 

14.0 

66,7 

10 

КІеЬег 

15.1 

71.9 

8 

НИИШП 

15.4 

73.3 

6 

Маіайог МР 55 

16.4 

78,1 

6 

Розаѵа 

16.8 

80.0 

6 

МісЬеІіп 

17,2 

81.9 

5 

РаПпег 

17.6 

83.8 

4 

Оипіор 

18.2 

86,7 

4 

Сопііпепіаі 

18.8 

89.5 

3 

Маіайог МР 57 

19.4 

92.4 

2 

8РТ 

20.2 

96.2 

1 

Бл-85 

21,0 

100 



ТОРМОЗНОЙ ПУТЬ НА ЛЬДУ, м 


коэффициент значимости - 5 


Шина 

Путь 

% 

Очки 

НИИШП 

73.1 

78,9 

10 

ВгісдезЮпе 

73,6 

79.4 

10 

Мокіап 

74,2 

80.0 

10 

Маіайог МР 55 

74.5 

80.4 

10 

КІеЬег 

74.8 

80.7 

9 

МісЬеІіп 

75.5 

814 

9 

Оипісо 

76.1 

82.1 

9 

Сопііпепіаі 

77.7 

83,8 

8 

Возаѵа 

80,6 

86.9 

6 

8РТ 

85.5 

92.2 

3 

РаПпег 

88.0 

94.9 

2 

Маіасог МР 57 

89.7 

96.8 

1 

Бл-85 

92.7 

100 




СКОРОСТЬ ПРИ ИМИТАЦИИ ОБЪЕЗДА 

(раскатанный снег) коэффициент значимости - 5 

Шина Скорость, км'ч 

% 

Очки 

Маіайог МР 55 

33 9 

118.5 

10 

НИИШП 

33.7 

117.8 

10 

Nок^ап 

33,3 

116.4 

9 

Впсдезіопе 

32.8 

114.6 

6 

Оипіор 

31,9 

111,5 

6 

КІеЬег 

31.9 

111.5 

6 

МісЬеІіп 

31 8 

111.2 

6 

Розаѵа 

31.7 

110.8 

5 

Сопііпепіа' 

31.4 

109.1 

5 

РаПпе' 

30,9 

108.0 

4 

8РТ 

29,9 

104,5 

1 

Маіайог МР 57 

29.7 

103.8 

1 

Бл-85 

28.6 

ЮС 



жение, характер и восстанавливаемость 
сцепления колес с дорогой, необходимость 
корректировки рулем на прямых. 

Тесты на экономичность включали заме- 
ры расхода топлива на скоростях 60 и 90 км/ч. 
Автомобиль проходил километровый горизон- 
тальный участок на V передаче, причем каж- 
дый замер состоял из двух заездов в обоих на- 
правлениях, чтобы исключить влияние ветра. 

Комфортабельность шин эксперты 
оценивали на различных покрытиях (ас- 


- Франция 

- “Русское Генеральное 
Агентство ШИН МИШЛЕН” 

- 160 км/ч (индекс "О") 

- 8,7 мм 

- 5,6 кг 
1390 руб. 

-4,51 


„ Высокий уровень комфорта; 

низкий расход топлива. 

Невысокая проходимость; 

торможение на снегу могло быть более эффективным. 




ши 

пКіі 

нііи 
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РЫНОК 



ПРОХОДИМОСТЬ 
коэффициент значимости - 3 


Шина 

Баллы 

Очки 

НИИШП 

Ю 

10 

Оипіор 

Э 

9 

Nок.ал 

9 

9 

К'еоег 

8 

І 

Маіайог МР 55 

8 

7 

ЗРТ 

8 

7 

Вг.гідезіопе 

8 


Сопііпепіаі 

“ 

5 

Раппег 

7 

5 

Чозаѵа 

7 

5 

МісРеІіп 

6 

3 

Маіааог МР 57 

5 

1 

Бл-85 

2 



КУРСОВАЯ УСТОЙЧИВОСТЬ 
коэффициент значимости - 1 


Шина 

СспппепіаІ 

Баллы 

10 

Очки 

10 

Маіааог МР 55 

10 

10 

МісЬеІіп 

10 

’О 

Раппег 

10 

10 

Вггіоезіопе 

8 

5 

Оипіор 

8 

5 

КІеЬег 

8 

5 

МаіаОог МР 57 

8 

5 

НИИШП 

8 

5 

.Нокіап 

7 

- 

Йозаѵа 

- 


8РТ 

- 


Бл-85 

8 


фальт. лед. 

снег. 

тракторный след) и 


разных скоростях. 

Как обычно, во всех упражнениях от- 
правной точкой для сравнения уже не пер- 
вый год выступает самая массовая по- 
крышка Бл-85. Она же служит и для контро- 
ля: "бэ-элки' участвовали в замерах не- 
сколько оаз. между тестами каждых двух- 
трех зимних шин. чтобы учесть изменение 


УПРАВЛЯЕМОСТЬ {в предельных режимах) 
коэффициент значимости - 4 


Шина 

Баллы 

Очки 

Сопііпепіаі 

9 

10 

Ыок'эп 

9 

10 

Вгсідезіопе 

8 

9 

Оипіор 

8 

9 

КІеоег 


- 

МісПеІіп 

7 

7 

МаіаОог МР 55 

т 

/ 


НИИШП 

6 

6 

Раппе' 

5 

6 

Нозаѵа 

5 

Г' 

О 

Маіаоог МР 57 

5 

4 

5РТЗ 

3 

1 

Бл-85 

2 




УПРАВЛЕНИЕ ТОРМОЖЕНИЕМ 
коэффициент значимости - 4 


Шина 

Баллы 

Очки 

Эипіоо 

9 

10 

Сопііпепіаі 

9 

10 

Маіааог МР 55 

9 

10 

Вгіадезіопе 

8 

9 

МІспеІіп 

8 

9 

Покіал 

8 

9 

КІеЬег 

7 

7 

НИИШП 

7 

1 

/ 

Яозаѵа 

6 

5 

Маіагіог МР 57 

5 

3 

Раппег 

4 

1 

ЗРТ 

Бп-85 

4 

2 

1 


УПРАВЛЕНИЕ РАЗГОНОМ 
коэффициент значимости - 3 


Шина 

Баллы 

Очки 

Впрдезіопе 

8 

10 

/аіааог МР 55 

8 

10 

Мокіап 

3 

'0 

К.еьег 

7 

8 

МіспеІіп 

- 

3 

НИИШП 

7 

8 

Оишср 

6 

6 

Нозаѵа 

6 

6 

СошпепіаІ 

5 

3 

Маіаоог МР 57 

.4 

1 

Раппег 

4 

1 

ЗРТ 

4 

1 

Ел-85 

2 



РАСХОД ТОПЛИВА (л/ЮО км при 60 км ч на V передаче) 
коэффициент значимости - 1 


Шина 

Оипіор 

Расход 

4.5 

% 

97.8 

Очки 

10 

Сопііпепіаі 

4,5 

97.8 

10 

МісЬеІіп 

4.5 

97.8 

•0 

■'.окіап 

Д С 

97,8 

-0 

Впсдезюпе 

4.6 

'00 

8 

■Маіаоог МР 55 

4.6 

100 

8 

РаП'^ег 

4.6 

100 

8 

Нозаѵа 


100 

8 

Маіаоог МР 57 

**.7 

'02.2 

6 

ЗРТ 

4,7 

-02.2 

6 

КеЬег 

48 

•04.3 

3 

НИИШП 

49 

106.5 

1 

Ел-85 

46 



СОСТОЯНИЯ покрытия. 

Затем результаты 


ресчитывали и приводили к одному базово- 
му значению. А в испытании "объезд" мы за- 
действовали две машины одновременно 
(одна - на Бл-85. вторая - на испытуемых 
шинах), чтобы постоянно отслеживать, на- 
сколько раскатывается покрытие. 

Все измерения выполняли знакомым 
вам комплексом "Датрон" с датчиком пути 






314 очков 



Производитель 


- Россия, 
НИИШП 


Уже знакомая нем(ЗР, 1997, № 10) шина с очень крутым 
плечом и волосатой" шашкой средних размеров, мелко 
изсезаннои и очень подвижной. Оригинальные кольце- 
вые выступы на боковинах в зоне обода защищают ее от 
повреждений на ямах и выбоинах дороги. Эта .модель, 
как и >\атадор МР 55”, сделана из резиновой смеси об- 
новленного состава. 

У НИИШПа выдающаяся пооходимость и неплохие 
сцепные свойства. Однако по надежности поведения 
эта шина средняя. Например, на высокой скорости в 
скользком повороте резко срывается в скольжение и 
так же неожиданно резко восстанавливает сцепление. 
Невысок и комфорт (особенно досаждает шум). Ну, а в 
расходе топлива - прюжорливее всех. 


Максимальная скорость - 1 90 км/ч (индекс"!") 
Глубина рисунка протектора - 10,0-10,5 мм 
Масса шины - 6,9 кг 

Цена в Москве - 550 руб. 

Цена/качество - 1,75 

Высокие проходимость, тормозные 
свойства и поперечное сцепление. 

• ’ Велик расход топлива и уровень шума. 
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< / 331 очко ] 

Шина с рисунком из крупных шашек, напоми- 
нзющиім узор Змеиной кожи, и резким пле- 
чом. 

По экономичности "Граспик" близок к "Конт.^' , 
3 комфорте чуть хуже "Мишлена”. Отличается 
Івысокими тормознылли свойства.ми, хороша 
нз заснеженных дорогах и в глубоком снегу. 
Отменно управляется в поворотах и при тор- 
ложении. 

Ярко выраженных недостатков у "Данлопа” 
нет, хотя на льду разгонные характеристики 
чуть ниже средних. Не изум\ляют и попереч- 
^ь'е сиепные свойства. 



Производитель 
Официальный дилер 
Максимальная скорость 
Глубина рисунка протектора 
Масса шины 
Цена в Москве 
Цена/качество 


- Япония 
- фирма “Процессор" 

- 160 км/ч (индекс “О”) 

- 10,0 мм 
- 5,3 кг 

- 1460 руб. 
-4,41 


, Низкий расход топлива; 

“ высокие проходимость и комфорт. 

■— Разгонные характеристики на льду 

_ и поперечные сцепные свойства могли быть лучше. 




350 очков 


і М гі уд І о і с ВІідакМШ 


Ненаправленный рисунок самого широкого 
протектора, довольно резкое плечо, мелкая 
нарезка ламелей - вот отличительные особен- 
ности 'Ълиззака-2”, который заметно жестче 
всего предшественника (ЗР, 1996, № 10). 
Как и Данлоп' , обладает высокими сцепными 
зойствами, но более удобен в управлении, 
/'.маневрировать на шинах ‘'Близзак-2' пои раз- 
гоне торможении и в поворотах удобнее, 
чел\ на Траспике”. Правда, при чрезмерной 
скорости в повороте срыв в скольжение, по- 
жалуй, резковат, да и само скольжение не- 
сколько затянуто. 

Комфорт чуть выше среднего, а расход топли- 
ва ниже, чем у Бл-85 


Производитель 
Представитель 
Максимальная скорость 
Глубина рисунка протектора 
Масса шины 
Цена в Москве 
Цена/качество 


- Япония, "Бриджстоун” 
- “Бриджстоун СНГ” 
-160 км/ч (индекс “О") 

- 9,5 мм 

- 5,6 кг 
- 1600 руб. 

-4,57 


Высокие тормозные и поперечные 
сцепные свойства, удобство управления. 
Разгонные свойства на снегу 
и уровень комфорта невысоки. 




365 очков 






Эта шина с ярко выраженным направленным рисун- 
ком похожим на елочку, уже знакома читателю (ЗР, 
1997, № 9). Узкий протектор, активная нарезка, выхо- 
дящая на округлое плечо. Но у "Плкэса" — новый состав 
резиновой смеси (это заметно по блестящей поверх- 
чссти шины). 

Два года назад МР 55 не отличались выдающимися хара- 
■ктеристиками. Теперь шина неплохо держится за зим- 
нюю дорогу, эффективно тормозя и разгоняясь, уверен- 
но поворачивает на скользком покрытии По удобству 
управления - только "очень хорошо и "отлично". Лишь 
разгон на льду несколько слабоват. С точки зрения ком- 
форта - четверка с плюсом". Расход топлива не выше, 
чем у "бэ-элки" 

Остается только пожелать, чтобы новую смесь побыст- 
рее освоил Омский шинный завод и использовал ее для 
производства ''57-го” "Матадора 


Производитель 


- Словакия , 
“Матадор", Пухов 

- “Матадор М”, Москва 


Представитель 
Максимальная скорость - 1 60 км/ч (индекс "О”) 
Глубина рисунка протектора - 9,0 мм 

Масса шины 
Цена в Москве 
Цена/качество -2,'Ч 

Высокие тормозные и поперечные 
сцепные свойства, комфорт. 
Великоват расход топлива, 

' недостаточо цепкая в разгоне по льду. 
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ПЛАВНОСТЬ ХОДА 
коэффициент значимости - 2 

Шина 

Баллы 

Очки 

Сопііпепіаі 

9 

10 

МюЬеІіп 

9 

10 

Оипіор 

8 

9 

Маіасіог МР 55 

8 

9 

Нокіап 

8 

9 

В'Йдезіопе 

7 

7 

КІеЬег 

7 

7 

Маіасіог МР 57 

7 

7 

НИИШП 

6 

5 

Ралпег 

6 

5 

Розаѵа 

6 

5 

5РТ 

Бл-85 

4 

8 

1 


АКУСТИЧЕСКИЙ КОМФОРТ 
коэффициент значимости - 2 

Шина 

Баллы 

Очки 

Сопііпепіаі 

9 

10 

М:сІіеііп 

8 

9 

Оипіор 

8 

9 

Маіасіог МР 55 8 

9 

Вгірдезіопе 

7 

7 

КІеЬег 

7 

7 

Нокіап 

7 

7 

Ріозаѵа 

7 

7 

Маіасіог МР 57 6 

5 

НИИШП 

5 

3 

Ралпег 

5 

3 

8РТ 

4 

1 

Бл-85 

8 



РАСХОД ТОПЛИВА (л'ЮО км при 90 км-'ч на V передаче) 
коэффициент значимости - 1 

Шина 

Расход 

% 

Очки 

Оипіор 

5.7 

96.6 

10 

Сопііпепіаі 

5.7 

96.6 

10 

Впсідезіопе 

5.8 

98.3 

9 

МісЬеІіп 

5.8 

98.3 

9 

Мокіап 

5,8 

98.3 

9 

Возаѵа 

5.8 

98.3 

9 

Маіасіог МР 55 

5,9 

100 

7 

Ралпег 

5.9 

100 

7 

Маіасіог МР 57 

6.0 

101,7 

5 

КІеЬег 

61 

103.4 

3 

8РТ 

6.1 

103.4 

3 

НИИШП 

6.2 

105.1 

1 

Бл-85 

5.9 




“Корревит Л” и расходомером “Пирбург‘ 
(Германия). Время выполнения упражне- 
ния ‘переставка” регистрировали фото- 
створами. 

Чтобы исключить предвзятое отноше- 
ние к шинам в “субъективных” тестах (про- 
хождение скользких поворотов, рыска- 
нье автомобиля, необходимость 
подруливания на прямых и 
Т.П.), эксперты проводи- 
ли испытания и выстав- 
ляли оценки, не зная, 
какая шина стояла в 
этот момент на ав- 
томобиле. 

Кстати. наша 
“печка”, нижнекамская 
Бл-85, после обкатки в 
500 км и двух комплексов ис- 
пытаний (прошлогодние летние и 
зимние этого года), не пройдя и тысячи 
километров, проявила себя далеко не луч- 
шим образом. Уже в конце последних ис- 
пытаний машину стало изрядно трясти. 


Присмотрелись - боковины всех четы- 
рех (!) шин (на одной больше, на другой 
меньше) вздулись волнами. Конечно, ши- 
ны работали в экстремальных режимах, но 
быстрота разрушения каркаса настора- 


живает. Те- 
перь эта резина годится раз- 
ве что для клумбы. А нам для летних испы- 
таний пришлось покупать новую. 

После завершения тестов вновь 
внимательно осматриваем зимние ши- 
ны. И что же? На боковинах “Партнера” 


(три покрышки из четырех) и “Росавы" 
(две шины из четырех) тоже появились 
небольшие волны. Интересно, как быст- 
ро будет прогрессировать дефект и 
сколько жить этим покрышкам? 

Итак, очки подсчитаны, места ра- 
зыграны. но какой ценой дались 
они шинам? Кто-то готов 
заплатить любые 
деньги за комплект, 
лишь бы иметь са- 
мые-самые. Другому 
важнее сберечь се- 
мейный бюджет, но 
остаться при колесах. 
Соотношение це- 
на/качество поможет в 
выборе. Эта величина получена деле- 
нием средней цены покрышки в Москве 
на очки, полученные шиной в нашем 
рейтинге. Разумеется, чем меньше чис- 
ло, тем больше достоинств шины можно 
купить за свои деньги. Вместе с тем это 
соотношение никак не влияет на занятое 
место, ведь победителей не судят. 




Ушедшая было с российского рынка фирма "Нокиан" 
вернулась с прошлогодней новинкой - шиной с направ- 
.ленным рисунком, самым широким протектором и до- 
вольно резким, но мягким на ощупь плечом. Благодаря 
дополнительным прорезям края поотектора более под- 
вижны - и в поворотах лучше держатся за дорогу. 

У "Хакапелиты" отличные сцепные свойства на льду и сне- 
гу, высокая проходимость. Вдобавок к этому отменная 
управляеміость, четко контролируемые разгон и тормо- 
жение, низкий расход топлива. Уровень комфорта - вы- 
ше среднего. 

Единственное замечание - недостаточно высокая курсо- 
вая устойчивость на высоких скоростях. Из-за подвижно- 
го протектора шины автомобиль слегка "плавает" на до- 
роге и требует постоянного подруливания. 


Производитель - Финляндия, 

"Нокиан тайерс” РІС 

Представительство - "Нокиан тайерс”, 

Москва 

Максимальная скорость - 160 км/ч (индекс "О”) 
Глубина рисунка протектора - 1 0,0 мм 

Масса шины - 5,5 кг 

Цена в Москве - 1 390 руб. 

Цена/качество -3,72 

Хорошая сбалансированность всех 
“ свойств, высокая экономичность. 

"Плавание” на высокой скорости 
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выгорая часть*'^сериала" про антикоррозионные препараты 
прсвщена средствам для обработки скрытых полостей. 


Михаил КОЛОДОЧКИН, Вадим КРЮЧКОВ 


■■ Методика испытаний “бойцов неви- 
димого фронта’’ и оценка их результатов 
несколько' отличаются от критериев, 
♦ принятых для днища автомобиля. В ча- 
стности, стекание при комнатной темпе- 
ратуре оценивается теперь “с точностью 
^^до наоборот’’:' до тех пор, пока из препа- 
^ г.:^^рвн|Гиспарился растворитель, он дол- 
жен хб^юй^ проникать в полости и ще- 
ли. В то же время стекание при повы- 
температ^гре оценивается, как и 
ранее: даже при сильном нагреве защит- 
ная пленка отвержденного антикора не 
должна, покидать охраняемый участок. 


Хотя скрытые полости защищены от 
ударов гравия и прочих механических 
повреждений, решили все же проверить 
прочность покрытия при ударе - ведь 
многие автолюбители используют поло- 
стные составы для защиты наружных 
элементов кузова, например фартука 
под передним бампером. А в остальном 
- правила те же. В тесте принимают уча- 
стие 10 препаратов - швейцарский ВАК- 
СОЙЛ, два бельгийских СОУДАЛа, два 
канадских РАСТ СТОПа, два голландских 
ТЕКТИЛа, российские МИГ и ФЕРРО- 
БАРЬЕР, а также шведский МЕРКАСОЛ. 


ЭКСПЕРТИЗА 



Чтобы выиграть, нужно 
было выступить во всех сорев- 
нованиях лучше, чем сопер- 
ники. А поскольку но эколо- 
гии МЕРКАСОЛ потерял один 
важный балл, требовалось 
сохранить после купания в 
хлористом натрии 100% ме- 
талла в неприкосновенности. 

Швед выиграл у всех! МЕР- 
КАСОЛ оказался единствен- 
ным препаратом, который во- 


обще не отреагировал на 
пребывание в растворе. Прав- 
да, через 96 часов на покры- 
тии появились белесые пятна, 
но даже по окончании испыта- 
ний раствор оставался про- 
зрачным - отличный результат. 
Итог - чистое первое место. 

Стоимость МЕРКАСОЛа 
составляет около $4,3 за литр. 
Для обработки “Самары" по- 
требуется 2 л препарата. 


Ц №2 ВАКСОЙЛ (VVАXОV^) Щ 

Производитель - фирма ѴѴАХОѴІ АС (Швейцария? 



Тях<ело завоевать первенст- 
во, но куда слох<нее его удер- 
х<ать Победитель предыдущих 
состязаний (ЗР, 1999, №8) на 
старте явно нервничал и ушел на 
дистанцию последним - в соот- 
ветствии с результатом замера 
массовой доли нелетучих ве- 
ществ. А ведь экологическая чи- 
стота препарата, по мнению 
представителей фирмы, - один 
из козырей ВАКСОЙЛа. Однако 


результаты наших испытаний, как 
видно, не столь оптимистичны. 

В дальнейшем история по- 
вторилась - швейцарец “рва- 
нул" изо всех сил. Шесть оценок 
“отлично" давали ему надех<Ау 
на "дубль", однако при послед- 
нем испытании судьба поверну- 
лась к другому... Купание в со- 
ляном растворе уже через чет- 
веро суток привело к повреж- 
дению покрытия в отдельных 


I 

I 
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'Начало см. ЗР. 1999. № 8. 
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’очках через 240 часов погибло 
30% покрытия, а через 288 часов 
защитный слой разрушился на 
половине теоритории. Удалив 
покоытие, выяснили что постра- 
дало лишь 5% поверхности ме- 
талла. Показатель очень хоро- 
ший, но, ѵвы, не отличный. . 


Высокая цена препара- 
та - от $12,4 до 13,6 за литр - 
компенсиоуется его малым 
расходом. Аля обоаботки 
скрытых полостей автомо- 
биля типа "Самары' потре- 
буется примерно 1 л ВАК- 
СОЙЛа 


№3 ТЕКТИЛ320ЦР (ТЕКТѴІ, 320 СК) 
Производитель - фирма ѴАЬѴОНЫЕ (Голландия). 



• ' -'г*'-- ' 


оабатывать те места кузова, 
куда руками не добраться, а 
потому сложно испачкаться. 

Из всех представленных 
антикоров СОУДАЛ МЛ-ВАКС - 
самый "нестекающий". Там, 
■де все остальные легко пре- 
одолевали назначенный экс- 
пертами рубеж, бельгиец с 
трудом добоолся до половины. 
Значит, проникать в "щелочки и 
дырочки" ему неохота - а жаль. 

Отстав на старте от основ- 
ной группы, СОУДАЛ последо- 


вал примеру ВАКСОЙЛа. Пять 
отличных оценок плюс "четвер- 
<а" за купание в соли позволили 
ему практически догнать группу 
лидеров. Важно, что, несмотря 
на зна^^ительное повреждение 
покрытия (96 часов - 10%. 240 ча 
сов - 40%. 288 часов - 80%), ме- 
талл был спасен - пострадало 
лишь 5% его поверхности. 

На обработку "внутрен- 
ностей" малолитоажки уйдет 
примерно 2 л препарата 
Стоимость литра - $5-8. 







№6 СОУДАЛ МЛ (8Ои0АЬМЕ) 


1 

Іроизводитель — фирма 80^^А^ (Бельгия). 



Именитый участник состяза- 
ний вел себя достойно - в лиде- 
ры не лез, но и обойти себя не 
девал. Показав неплохой ое- 
зультат по экологии, голландец 
легко ПОЛУЧИЛ затем шесть мак- 
симальных баллов и поочно 
обосновался в головной гоуппе. 
о. -іто эластичность и морозо- 
стойкость но высоте - во многом 
следствие адаптации обоих гол- 
ландцев к ооссийским условиям 
эксплуатации. Солевая ванна 
іму не слишком понравилось - 
'-есез сутки покрытие изменило 


цвет, еще через сутки стало раз- 
рушаться, а через 192 часа со- 
стооились по всей поверхности. 
После удаления препарата, 
продерх<авшегося 288 часов, 
выяснилось, что постоадалс 157о 
плошади гиюстины. Это хорошо 
согласуется с денными произво 
дителя, но относительно других 
участников теста оценивается 
всего лишь "тооечкой" Итог хо- 
роший - поделены 3-4-е места. 

Литр ТЕКТИЛа стоит $4,5, 
на “Самору" потребуется 
примерно 2 литра препарата. 




іУ!>4 тек ГИЛ 668 ЦР (ТЕК ГѴЬ668СЮ 
Производитель — фирма ѴАГѴОи ЫЕ ( Голландия). 



Второй состав из Бельгии 
можно использовать там, ку- 
да иногда приходится зале- 
зать - например в нишах ба- 
гажника. 

У него соревнования "не 
пошли". Вначале все было пре- 
красно, однако при измерени- 
ях эластичности препарат дво- 
ѵ<ды споткнулся - как при ком- 
натной температуре, так и но 
морозе. Две низшие оценки ли- 
шили его шансов нс лидерство 
- не помогло даже уверенное 
поведение в растворе соли. 


,<упание проходило так. 
Через 120 часов разрушилось 
примерно 57о покрытия, еще 
через 120 часов - 30%. К мо- 
мен"^ удаления покрытия - че- 
оез 288 часов - пострадало 
50% покрытия, однако корро- 
зия добралось лишь до 5% ме- 
талла. Оценка за хлористый 
натрий - "хорошо", однако в 
сумме - лишь 6-е место. 

Стоимость СОУДААа со- 
ставляет от $5 до 7,5 за литр. 
Для "Самары" придется заго- 
товить примерно 2 л препарата. 


Поведение второго пред- 
ставителя страны тюльпанов, 
предназначенного для приме- 
нения как в скрытьіх полостях, так 
и в качестве подложки при защи- 


те днища по двухслойной тех- 
нологии, в нашем тесте совпа- 
дает с его одноклубником. От- 
сюда и результат - 3-4-е места. 
Расценки -те же. 



Бельгийская фирма вы- 
ставила на соревнования два 


состава. Данным препа- 
ратом целесообразно об- 


№7 ФЕРРО-БАРЬЕР 
П^изводитель - фирма ФЕРРО-БАРЬЕР (Россия). 



* V V 


• \.-. 




.< сожалению, соотечест- 
венник уделил основное вни- 
мание неосновным дисцип- 
линам, позабыв про свое пря- 
мое назначение. Лихо выиг- 
рав старт - хорошая эколо- 
гия, отличная стекаемость, 
прекрасная адгезия, идеаль- 
ная эластичность и умение 
стойко держать удар, - ФЕР- 
РО-БЛРЬЕР отпустил вожжи, за 
что и поплатился. На морозе 


препарат полностью утратил 
"гибкость" - в этой номинации 
он хуже всех. Проверяем оте- 
кание при нагреве - опять 
"двойка"! Как же пользовать- 
ся машиной, боящейся и мо- 
роза, и солнечных лучей? 

Воздействие хлористым 
натрием принесло следую- 
щие результаты. Через 168 ча- 
сов разрушилось 10% покры- 
тия. На 216-м часе покрытие 
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ночало отслаиваться от ме- 
толло - при этом 30% террито- 
рии уже было разрушено. К 
2^0 часам погибло 40% по- 
крытия, а к 288 часам - 75%. 
Но, может быть, металл не 
тронут ржавчиной'? Нет - по- 
стродало примерно 15% пло- 
щоди пластины. Оценка - 


"удовлетворительно", а с ней 
- общее седьмое место. 

Стоимость препаоота ка- 
жется просто смешной - всего 
40 руб. за литр! Однако, несмо- 
тря на то, что больше 2 л но "Са- 
мару" не потребуется, сэконо- 
мить не удастся - у мастеров 
свои взгляды но экономику. 



Препарат имеет отлич- 
ные экологические показате- 
ли и обладает прекрасной 
стекаемостью. Этим его дос- 
тоинства, к сожалению, ис- 
черпывоются. 

Если РАСТ СТОП Б для 
днищо компенсировал свою 
■ ономольность" отменной защи- 


той металла от корро- 
зии то его коллега с ин- 
дексом А заработал на 
этом всего лишь "тро- 
ечку". К 120 часам по- 
крытие разрушилось по всей по- 
верхности, а после 288 часов вы- 
яснилось, что пострадало 15% 
металла. Неплохо, но но фоне 
провалов со отеканием при на- 
греве это прочно закрепляет 
препарат в группе аутсайдеров. 

Цена - примерно $8 за 
литр. На "Самару" уйдет 2,5 л. 




№9 РАСТ СТОП Р (КС8Т 8ТОР К) 

• • 

Производитель - фирма АМТ Іпс (Канада). 


том купания в солевом растворе 
- пострадало не 15% металла, а 
только 10. Тем не менее, больше 
"тройки" за это поставить нельзя, 
о потому общий результат тот же, 
что у коллеги с индексом А 


Ст предыдущего участника 
отличается чуть лучшим оезульто- 


№10 МИГ-АНТИКОР 


Производитель - фирма ЭКИПАЖ-М (Россия). 



Екатеринбуржец уверен- 
но выиграл приз за экологич- 
ность - содержание в нем не- 
летучих веществ составило 
91%. За стекаемость также по- 
лучил высший балл. А дольше. . . 

А дальше - как при соци- 
ализме. Адгезию не проверя- 
ем, удар игнорируем, эла- 
стичность не измеряем... Ст- 
вержденной пленки препарат 
не дает, а потому при нагреве 


вытекает из полос- 
тей - оценка "неудо- 
влетворительно". 

Главное испыто- 
ние - в хлористом 
натрии. За сутки 
разрушилось 10% покрытия, 
за десять суток - более 75%. 
По окончании испытаний об- 
наружили, что коррозия "ску- 
шала" примерно 10% поверх- 
ности металле. Оценка - 
"удовлетворительно" 

Препарат недорогой - от 
60 до 80 руб за литр Для "Са- 
моры" потребуется 3 л сна- 
добья 


Подводя черту, отметим — в ходе ускоренных испы- 
таний в соляном растворе ржавчина поедает образец с 
нарастающим темпом. До поры до времени препарат 
сдерживает распространение коррозии, потом появля- 
ется первый очаг, а дальше рыжая сыпь быстро распол- 
зается по металлу. Продержи мы пластинки в хлори- 
стом натрии подольше, ни один состав не получил бы 
высокой оценки. 

Подвержено старению и само защитное покрытие. 
Вспомним, например, как 'умирал" ФЕРРО-БАРЬЕР; че- 
рез 240 часов разрушено 40% слоя, а к 288 часам - уже 
75%. Отсюда мораль - все представленные на тест об- 
разцы в той или иной степени способны защитить ме- 
талл. однако обработку скрытых полостей надо регуляр- 
но повторять. 


^ЕЗУЛ^А^Ы ИСПЫТАНИЙ АНТИКОРРОЗИОННЫХ СОСТАВОВ ДЛЯ СКРЫТЫХ ПОЛОСТЕЙ 


Испыты- 

ваемые 

свойства 

N2 1 

N2 2 

N2 3 

N2 4 

N2 5 

N2 6 

N2 7 

N2 8 

N2 0 

N 2 10 

МЕРСАЗОІ 

831 МІ 

Ѵі(АХОѴІ 

ТЕКТѴІ 

320 СВ 

ТЕКТѴІ 

668 СВ 

зоиоАі 

МІ-ѴѴАХ 

зоиоАі 

МІ 

ФЕРРО- 

БАРЬЕР 

визт зтор 

А 

визт ЗТОР 
в 

МИГ 

Швеция 

Швейцаоия 

Голландия 

Голландия 

Бельгия 

БдЛоГИЯ 

Россия 

Канада 

Канада 

Россия 

Массовая доля нелетучих 

зешесте 

Хорошо, 

Удовл., 

22 

Хорошо. 

45 

Хорошо, 

34 

Хорошо 

40 

Хорошо. 

45 

Хорошо. 

55 

Отлично, 

в: 

Отлично, 

Т 

Отлично. 

9; 

Отекание "ои комнатной 

’емпеоа'^ое мр.* 

Отлично. 

>75 

Отлично. 

>75 

Отлично. 

>"^5 

Отлично. 

>75 

Удовл., 

'э:; 

Отлично, 

>75 

Отлично. 

>75 

Отлично, 

Отлично, 

Отлично. 

“1^ 

Адгезия покоытия по мето- 
ду оеозетчатых надоезов 

Отлично 

Отлично 

Отлично 

Отлично 

Отлично 

Отлично 

Отлично 

Не аттестован 

Не аттестован 

Не аттестован 

Прочноств покрьітия при 

удаое. К'-. СУ 

Отлично, 

50 

Отлично. 

50 

Отлично, 

5С 

Отлично. 

5С 

Отлично, 

50 

Отлично. 

50 

Отлично. 

57 

Не аттестован 

Не аттестован 

Не аттестован 

Стойкость к воздействию 

хлористого натрия через 

288 часов 

Отлично. 

Разрушеміія 

нет 

Хорошо. 
Площадь разру- 
шения -5'ті 

Удовл. 

Ілощадь оазру- 
шения- іб^'з 

Удовл. 

Площадь разру- 
шения -15% 

Хорошо. 

Площадь разру- 
шения - 5% 

Хорошо. 

Площадв разру- 
шения - ЗПз 

Удовл. 

Плошадь разру- 
шения- 15° с 

Удовл. 

Площадо разру- 
шения- 15% 

Удовл. 

Площадо разо> 
шения-10% 

Удовл. 

Площадь разру- 
шения -10% 

Эластичнхть покоытия при 

изгибе - диаметр из''и6а мм 

Отлично. 

Отлично. 

1 

Отлично. 

1 

Отлично. 

Отлично. 

1 

Плохо. 

2С 

Отлично. 

Не аттестован 

Не аттестован 

Не аттестован 

Морозостойкхть при -35-е 

- диамето из'иба. мм 

Отлично, 

1 

Отлично. 

1 

Отлично. 

1 

Отлично. 

Отлично. 

Плохо. 

45 

Плохо. 

>55 

Не аттестован 

Не аттестован 

Не аттестован 

Отекание 

при 75'Ю. мм 

Отлично. 

Не стекэе- 
(выдержка 

48 часові 

Отлично. 

Не стекает 
(вьлержка 

48 часов 

Отлично. 

Не стекает 
(Ввідержка 

48 часов' 

Отлично. 

Нестекае’ 

(выдеожке 

48 часов 

Отлично. 

Не стекав* 
(выдеожка 

48 часов; 

Отлично. 

Не стекае- 
івыдержка 

48 часові 

Плохо. 

>75 

івыдермка 

96 чзсові 

Плохо, 

>75 

(выдержка 

95 часові 

Плохо, 

>75 

(выдержка 

96 часов; 

Плохо. 

>75 

(Выдержка 

96 часов' 

Оптовая стоимость 1 л пое- 

парата и нор».іа расхода на 
ВАЗ-2108, 

4.3x2 

(12.4-13.61x1 

4.5x2 

4.5x2 

(5-8іх2 

(5-7.51x2 

1.6x2 

8x2.5 

8x2.5 

(2.5-3.51x3 

Место 

1 

2 

3-4 

3-4 

5 

6 

/ 

Не аттестован 

Не аттестован 

Не аттестован 
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Ірг (ЕС). Стоимость - 1С0-120 руб. 
Резьба защищено заглушкой. У защит- 
ных колпачков слабая посадка - влага 
и пыль могут проникнуть внутрь. Испы- 
тания, тем не менее, выдержал блестя- 
ще. Ремонтопригодность нулевая: на- 
ши "резинки* не подойдут. Необычна 
конструкция стальных поршней с 
гальваническим покрытием. 

Резюме: хорошо продуманное, 
технологичное и довольно 
симпатичное изделие. 


СІРАМ (ЕС). Стоимость - 
100-120 руб. Резьба защище- 
на заглушкой. Испытания вы- 
держал хорошо (правда, ^ 
возросло усилие перемеще- 
ния поршней по цилиндру). 
Поршни - стальные, с гальва- 
ническим покрытием. Для 
ремонта непригоден. 

У Резюме: своих денег стоит. 


ПТ (Германия), самый доро- 
гой: 170-190 руб. Резьба защищена 
заглушкой, а штуцер - резиновым 
колпачком. Типичный "немец" - в нем 
все правильно и придраться 
не к чему. Поршни - сталь- 
ные, с гальваническим по- 
крытием. Ремонту, естест- 
венно, не подлежит, но 
вряд ли сломается. 

Резюме: если 
есть деньги, 
то недобрать... 




“Базальт” (Миасс, Россия). 

Самый дешевый: 30-40 руб. Сделан 
дедовским способом и довольно не- 
брежно, однако испытания выдержал. 
"Резинка" растворяется в "тормозу- 
хе", а алюминиевый поршень вступает 
в противоправные отношения с чугун- 
ным корпусом. Штуцер прокачки упи- 
рается гранью в выступ корпуса и не 
закручивается до конца. Резиновые 
уплотнения можно заменить - ремком- 
плекты продаются свободно. А в об- 
щем - работает... 

Резюме : за такие деньги грех 
жаловаться. 


Сериал "тормозных" 


экспертиз открывают задние 


рабочие цилиндры для 
ВАЗов. Каковы импортные 
узлы в сравнении 
с "родными"? 


ЦИЛИНДРЫ 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


Внутренности таких изделий “заселе- 
ны” довольно плотно - отечественный ва- 
риант содержит более 20 деталей, пока- 
занных на рис. 1 и 2. Их импортные колле- 
ги попроще, но об этом - чуть ниже. 

Напомним, как работает задний ци- 
линдр. В поршне сделана проточка, кото- 
рая шире упорного кольца на 
1 ,25-1 ,65 мм - эта величина 
определяет диапазон взаим- 
ного перемещения пары “пор- 
шень-кольцо”. При первом 

Интересно, почему наша резина 
не переносит нашу же тормозную 
жидкость? 

78 


торможении поршень давлением тормоз- 
ной жидкости сдвигается вместе с упор- 
ным кольцом до тех пор, пока фрикцион- 
ная накладка тормозной колодки не кос- 
нется внутренней поверхности барабана. 
Отпустил педаль - стяжная пружина тор- 
мозного механизма возвращает поршень 
назад до упора в кольцо, 
которое при этом останется 
неподвижным. Дело в том. 
что сила трения между 
кольцом и зеркалом цилин- 
дра превышает усилие пру- 
жины, поэтому кольцо сдви- 
гается по цилиндру только 


в момент торможения (по мере износа 
тормозных накладок) и только в одну сто- 
рону - от центра к краю. Таким образом, 
зазор между накладкой и барабаном авто- 
матически поддерживается в указанных 
пределах. 

Для оценки совершенства современ- 
ных цилиндров были выбраны изделия 
фирм Ірг и СІРАМ (из стран ЕС), ПТ (Герма- 
ния) и “Базальт” (Миасс, Россия) - по три 
штуки каждого типа. Все приобретенные 
цилиндры были в фирменной упаковке с 
“обратным адресом” - безымянные изделия 
с рынка отсеяли на стадии “собеседования”. 
Первые впечатления: Ірг - самый симпа- 
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тичный. “немец" - самый доро- 
■ой, соотечественник - наибо- 
лее доступный. Однако перей- 
дем от лирики к “физике”. 

Измерения геометриче- 
ских размеров цилиндров ока- 
зались первым камнем “в наш 
огород" - выяснилось, что все 
три “россиянина" хоть немного, 
ко отличаются друг от друга. 

Впрочем, отклонения не выхо- 
дят за пределы допустимого. 

Самое интересное - впереди. 

Пригласив по одному 
у'‘^астнику от каждой команды, эксперты 
оазвели их поршни в крайние положения и 
проверили герметичность цилиндров сна- 
чала при давлении 0.75 МПа. а затем - при 
15 МПа. После этого бедняжек поместили 
в концентрированный раствор поваренной 
соли НаСІ и применили к ним “допрос 
третьей степени” - подвергли циклической 
нагрузке с давлением в конце цикла 
5,0 МПа и температуре раствора 70''С. И 
так 16 000 циклов по 1000 циклов в час. По 



Паз кольца 
вертикально вверх 



Сухари 


Рис. 1 . Цилиндр в сборе (отечественного образца): 1 - упор колодки; 2 - защитный кол- 
пачок; 3 - корпус цилиндра; 4 - поршень; 5 — упорный винт; 6 - упорное кольцо торо- 
вого типа; 7 - сухари; 8 - пружина; 9 - опорная чашка; 10 - уплотнительное кольцо. 


Результаты испытаний внушают опти- 
мизм - ни один из “допрашиваемых” не по- 
просил пощады. Герметичность все сохрани- 
ли. а давление перемеще- 
ния несколько возросло 
только у представителя 
команды СІРАМ. Таким 
образом, хотя бы одну мо- 
сковскую зиму любой из 
таких цилиндров перене- 
сет спокойно. А дальше? 




Рис. 2. Детали поршня а - отечественного 
образца: б - фирм ІТТ СІРАМ; в - фирмы Црг. 
1 - упорный винт; 2 - упорное кольцо; 3 - суха- 
ри; 4 - пружина: 5 - опорная чашка; 6 - уплот- 
нительное кольцо: 7 - поршень; 8 - защитный 
колпачок. 


окончании пытки подопытных продержали 
еще четверо суток в концентрированном 
растворе соли, но уже при комнатной тем- 
пературе. Затем измученных конкурсантов 
высушили на воздухе, передвинули порш- 
ни в исходное состояние и сравнили уси- 
лие их перемещения с показателями тех 
цилиндров, которые выступали в качестве 
зрителей. Когда "засоленные" поршни раз- 
двинулись в крайние положения, повтори- 
ли тест на герметичность. Полученные 
данные представлены в таблице. 
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зальтовский” поршень (фо- 
то 2) стоит особняком; он не 
только конструктивно слож- 
ный, но вдобавок сделан из 
алюминия - раздолье для 
электрохимической корро- 
зии! “Ихние" поршни (фото 3 
и 4) изготовлены из стали с 
гальваническим покрытием 

- весят они побольше, но 
прослужат явно дольше. У 
поршня Ірг своя изюминка 

- упорное кольцо находится 
дальше от середины цилин- 
дра. чем уплотнительное. При сборке цилин- 
дра этим убивают двух зайцев - во-первых, 
отпадает необходимость ориентировать 

прорези упорных колец в сторо- 
ну штуцера (обычный цилиндр 

Поршень от фирмы “Базальт” - 
>» сложно и не очень хорошо. 


Поршень от ПТ и 
СІРАМ. 

Поршень от Црг - 
уплотнительное и 
упорное кольца 
поменялись мес- 
тами. 




■г— 


РЕЗУЛЬТАТЬ 

1 ИСПЫТАНИЙ 


1 

Фирма- 

изготови- 

тель 

1 Размеры (по 2 образцам) 

Герметичность 

1 

Давление переме- 
щения, кгс.'см2 

Длина 
(норма - 
67-78 мм) 

Зазор “пор- 
шень-кольцо" 
(норма - 
1,25-1,65 мм) 

до испы- 
таний 

[после ис- 
пытаний 

до испы- 
таний 

после ис- 
пытаний 

Ірг 

65.2 

1.5 

+ 

+ 

10 

10 

65.2 

1.5 





СІРАМ 

67 

1.45 

+ 


12 

16 


67 

1.5 





ПТ 

66,3 

1.65 

* 

• 

12 

12 


66,3 

1.7 





"Базальт” 

69.5 

1,4 

+ 

- 

16 

16 

і 

73,2 

1,55 






Для того, чтобы спрогнозировать это 
самое “дальше”, цилиндры вскрыли. К со- 
жалению, "россиянин" пострадал больше 
всех - черный налет на поршне (фото 1) - 
результат разложения материала резино- 
вого кольца. Долго такой цилиндр не про- 
тянет. Иностранные кольца оказались по- 
крепче и послужат еще. 

Кстати, о кольцах. Резинка в виде ма- 
ленького бублика, называемая “торовое 
уплотнительное кольцо", явно устарела - 
все импортные цилиндры используют уп- 
лотнение так называемо- 
го воротничкового типа. 
Напомним, что конструк- 
ция импортного поршня 
куда проще нашей (рис. 2). 

Любопытно, что из че- 
тырех представленных из- 
делий одинаковую конст- 
рукцию поршней имеют 
только ІТТ и СІРАМ. “Ба- 


иначе не прокачать!), а во-вторых - если 
упорное кольцо процарапает зеркало ци- 
линдра. то на живучести резинки" это никак 
не отразится: она вошла первой... 

И еще одно замечание в адрес “Ба- 
зальта” - плохо уплотняется штуцер про- 
качки. Его резьбовая часть имеет малую 
высоту, а уплотняющий конус сделан нека- 
чественно - в результате при попытке за- 
тяжки шестигранник упирается гранями в 
выступающую часть цилиндра! Если взять 
ключик подлиннее, то мешающую грань 
можно смять и кое-как дотянуть, но. чест- 
но говоря, это не дело... 

В общем, все цилиндры доказали 
свою пригодность к работе. Хочешь отъез- 
дить сезон, немного сэкономив, - бери 
“Базальт”, желаешь иметь долговремен- 
ный надежный тыл - разорись на "немца”. 
Места распределяем так: первый - ІТТ, 
дальше - Ірг и СІРАМ. почетное четвертое 
место - наше. 

Редакция благодарит лабораторию 
тормозных систем НАМИ за помощь 
в подготовке статьи. 
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РЫНОК 


ЭКСПЕРТИЗА 


о КОЛЬЦАХ - НЕ НА ГЛАЗОК 


С заменой поршневых колец сталкивается если не каждый 
автомобилист, то уж точно - каждый автомобиль. 


Александр БУДКИН 



Рано или поздно машина доживет до ка- 
питального ремонта и тут начинается: дру- 
зья. знакомые, соседи по даче или гаражу 
так и сыплют советами. К ним стоит прислу- 
шаться. ведь куда лучше учиться на чужих 


1. Изготовитель: 
боеіге. Цена - 
420 руб. Все 
параметры 
в середине 
допуска. 
Оценка - "от- 
лично”. Вот 
только беда - 
подделок мно- 
говато. 


4. Изготовитель: 
КоІЬепзсЬтісі!, Германия. 
Цена - 350 руб. Подобно 
тольяттинцам твердость 
второго кольца на 3 еди 
ницы меньше нормы. Раз 
брос твердости в преде 
лох кольца ~ 5 единиц 
против 4 по ОСТу. Оцен 
ка: “четверка”. 


ошибках, чем. купив ремкомплект наугад, 
расхлебывать последствия. Еще надеж- 
нее опираться на результаты экспертизы, 
проведенной в специализированной лабора- 
тории. 


же упаковке на фото 5) отличаются лишь 
штампом на коробке. Да и цена примерно 
та же. Затем идут иностранцьг'Кольбен- 
шмидт" (фото 4) за 350 руб., "Мондьяль Пи- 
стон” (фото 2) за 380 и. наконец. Тетце' 
(фото 1) за 420 руб. По крайней мере, под 
"ЭКИМИ названиями изделия продавались. 



1 '-■'І 

4 глянкс 
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2. Изготовитель: МопсііаІ Різ^оп $.Р.А. , 

МаЫе бгоир. Цена - 380 руб. Все I 

нормативы выполнены, но второе 

кольцо на пределе допуска. Оцен- 3. Изготовитель: Тольяпи, Россия, 
ка - “четыре с плюсом”. Цена - 250 руб. В одной из точек вто- 

рого поршневого коль- 
ца значение твердо- 
сти на 2 единицы 
ниже нормы. Как 
следствие, раз- 
брос значений 
твердости 6 
единиц против 
4 по ОСТу. Ста- 
вим “четверку”. 

5. Изготовитель: Сама- 
ра, Россия. Цена -220 
руб. Несоответствие 
стандарту по твердо- 
сти первого и второ- 
го колец и микро- 
структуре. Нормаль- 
ным оказалось лишь 
третье, маслосъем- 
ное кольцо. А так по- 
хожи на тольяттинские. 
Оценка - “два с плюсом”. 



Г1. Г2 ... для гоафита, 
П1. П2... для перлита и 
т. д. Что именно должно быть, оговарива- 
ет ОСТ 37.001 .448.87. а специальные тре- 
бования к стальным расширителям масло- 


Эффективность уплотнения и долго- съемных колец - ГОСТ 14959-79. 


К сожалению, более подробных сведений о 
российских изготовителях не содержат ни 
упаковка, ни другие источники - налицо 
первое (хотя и не оцениваемое в баллах) 
отступление от стандартов. 

Проверка верхних (первых) поршне- 


вечность кольца зависит от различных 
факторов. Для экспертной оценки мы ис- 
следовали важнейшие параметры - твер- 
дость кольца и микроструктуру материала. 

Поршневые кольца чаще всего делают 
из Чугунов марки СЧ (серый) или ВЧ (высо- 
копрочный), реже - из стали. Чугунные 
кольца должны иметь твердость 96-1 12НВ 
для серого или 100-112НВ для высокопроч- 
ного чугуна. Стандартом оговаривается и 
разброс значений твердости; у одного коль- 
ца он не должен превышать 4 единицы. 

Включения графита в микроструктуре 
могут иметь сферическую, пластинчатую 
или другую форму, что во многом опреде- 
ляет свойства чугуна. Микроструктура 
оценивается в соответствии со шкалами: 
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Отправная точка для сравнения - 
тольяттинские кольца (фото 3) - стоят нын- 
че 250 руб. Именно их старается купить 
большинство "жигулистов”. Внешне очень 
похожие на них самарские кольца (в такой 


вых колец показала, что все испытывае- 
мые. кроме "самаоцев”. в требования 
стандарта уложились. Ближе всех к сере- 
дине допуска оказались 'Тетце" и "Мондь- 
яль Пистон”. За ними - Тольятти и ‘Коль- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ПОРШНЕВЫХ КОЛЕ 


Изготовитель 

Первое кольцо: 
марка чугуна, 
твердость, НВ 

Второе кольцо: 
марка чугуна, 
твердость, НВ 

Микроструктура Твердость , Цена Место 
и хим. сост. ' комплекта, 
стального руб. 

расширит. 

Соейе 

СЧ 

СЧ 






108-1 10 .ноома 96-112) 98-1 ОС (носма 96-112) 

+ 

4- 

420 

1 

Уогсііаі Рі$юп 

ВЧ 

СЧ 





Ма^ 1 Іе Сгр^р; 

; 05-108 (нсома 100-112); 

96-97 ічоома 96-112) 

+ 

+ 

380 

2 

Тольяттинский завод. 

ВЧ 

СЧ 





2106-100100-10 

102-104 -урма 100-112: 

94-100 ч ..ма 96-1 12 


+ 

250 

3 

КсіЬепвсМтігі! 

1 ВЧ і 

СЧ 






"01-103 іносма 100-1 12ІІ 

93-58 (нсома 96-1 12) 

4. 

+ 

350 

4 

Самарский завод. 

СЧ 

СЧ 





2106-100100-1013 

91-94 імцрма 96-112 

73-75 ісрмаОб-ІІЗ: 

- 

+ 

220 

5 


При^<ечаиие. ВЧ - высоколоочньгй чугун- СЧ - серын чѵгуи: Ѵ- соответствует стандарту: не соответствует стандарту. 











беншмидт''. Примечательно, что из серого 
чугуна сделаны и лидер теста 'Тетце". и 
аутсайдер из Самары. Остальные образцы 
изготовлены из высокопрочного чугуна. 

Вторые кольца умышленно делают ‘ по- 
мягче'’. Ведь основную нагрузку несет верх- 
нее кольцо. Второе ему помогает, работая в 
менее жестких условиях. Слишком большая 
твердость второго кольца будет означать 
меньший его износ, но при этом чуть боль- 
ший износ зеркала цилиндра. Поэтому не бу- 
дем слишком строги к тому, что все испыты- 
ваемые жмутся к нижнему пределу допуска. 
С запасом в него уложились только “Гетце”, 
отступив 2 единицы от нижней границы, на 
пределе допуска отработали “Мондьяль Пис- 
тон”. 2 единицы не дотянули тольяттинские 
кольца три единицы - ‘‘Кольбеншмидт". Про 
“самарские" из вежливости умолчим, хотя 
теплится в глубине души надежда, что в дру- 
гой упаковке (см. ЗР. 1999. № 3, стр. 83) про- 
даются кольца получше. И ладно бы только с 
твердостью провал - дескать, кольца изно- 
сятся быстро, но цилиндры сберегут. У ком- 
плекта не соответствует стандарту и микро- 
структура металла - будто кольца сделаны 
по ‘обходной" технологии. 


Теперь о маслосъемных кольцах. При- 
ятно констатировать, что все образцы ока- 
зались добротными. Есть, правда, некото- 
рые конструктивные отличия. Так, кольца 
“Кольбеншмидт' выполнены не цельными, 
а составными с расширителем более “хит- 
рой” формы. Это сделано для лучшего сог- 
ласования профиля кольца с повеохностью 
стенки цилиндра. Сказанное не означает, 
что составные кольца всегда предпочти- 
тельней. Широкое распространение полу- 
чили и те и другие. 

Подведем итоги. Для большей опре- 
деленности каждому из претендентов по 
результатам испытаний присудили свое 
место. Победителем, очевидно, стали не- 
мецкие “Гетце”, вряд ли это кого-то удивит. 
Кстати, о том. как отличить "родные” “Гет- 
це” от левых, журнал уже писал (см. ЗР, 
1999, № 5. стр. 152 и ЗР. 1998. № 12, стр. 
136). Серебряным призером стали кольца 
“Мондьяль Пистон”, третье место - за 
тольяттинским комплектом. Затем идут 
“Кольбеншмидт" и “Самара”. 

Что покупать? О самых хороших коль- 
цах уже все сказано - ими стали ‘ Гетце ". Ес- 
ли же главным критерием избрать соотно- 
шение цена-качество, лучше других выгля- 
дят кольца из Тольятти. Опасаетесь, что 
вместо “Гетце” или “Тольятти" вам всучат 
подделку? Остановитесь на “Мондьяль Пис- 
тон” или “Кольбеншмидт” - их подделывают 
реже. Купили самарские? Не расстраивай- 
тесь. По-научному это называется поддерж- 
кой отечественного товаропроизводителя. 


Ш 


ЛЯ ВАС И вашей машины 


СУПЕРТРОС "С ВЫСОТЫ” 

Принято счи- 
тать. что отечест- 
венные товаропро- 
изводители не уме- 
ют оперативно реа- 
гировать на запро- 
сы рынка. Тем при- 
ятнее видеть с их 
стороны стремле- 
ние догнать и пере- 
гнать зарубежных конкурентов. Этим сможет похвастаться один из буксирных тросов 
отечественного производства. Его собрат - белый трос из узкой ленты - занял в нашем 
тесте (ЗР. 1998. № 4) почетное первое место. И вот в наших руках более совершенное 
изделие. На концах появились буксирные крюки, а сам трос больше не провисает бла- 
годаря “встроенной" резинке. Прочность на разрыв возросла до 3 тонн. Добиться этого, 
как говорит производитель, несложно: подобные материалы применяются для изготов- 
ления парашютов, а значит, всегда "на высоте” качества. Приятно и то, что производи- 
тель берется гарантировать надежность силовой сшивки. Если трос порвется в этом 
месте, его обещают заменить. 



из ИСКРЫ ВОЗГОРИТСЯ ПЛАЗМА 


Электронное плазменное зажигание 
"Сонар” позволяет модернизировать клас- 
сическую систему. 

Согласно инструкции, примененная в 
"Сонаре" оригинальная схема питания ка- 
тушки зажигания, должна обеспечить мощ- 
ную искру независимо от напряжения 
бортсети, а автомати- 
ческая зависимость 
длительности искры 
от частоты вращения 
коленвала - способст- 
вовать полному сгора- 
нию топлива и. как 
следствие, снижению 
его расхода и умень- 
шению вредных вы- 
бросов 

Проверим - стен- 
довые испытания "Со- 
нара" показали следующее. Выходные ха- 
рактеристики изделия действительно не 
зависят от величины напряжения питания 
в диапазоне от 6 до 18 В. Это хорошо - да- 
же при “умирающем" аккумуляторе, едва 
проворачивающем стартер, зажигание не 
будет сидеть на голодном пайке. Длитель- 
ность искрового разряда в режиме пуска 
двигателя и на оборотах холостого хода 
превышает аналогичную "классическую” 
за счет дополнительной фазы сигнала, 
имеющей противоположную полярность. 

В остальных режимах амплитуда тока и 
длительность разряда оказались примерно 
такими же, как у “Самары". Кроме того, при- 



мененный разработчиками знакопеременный 
разряд довольно капризен и боится "сквозня- 
ка" - при простейшем обдуве искровых раз- 
рядников длительность сигнала уменьшает- 
ся. В целом же создателям "Сонара" можно 
доверять - их недорогое изделие действи- 
тельно разгружает контакты прерывателя, 
обеспечивает стабиль- 
ность характеристик 
независимо от напря- 
жения питания и улуч- 
шает искровой разряд 
на оборотах холостого 
хода и при пуске двига- 
теля. 

Единственное в 
чем нельзя согласить- 
ся с создателями “Со- 
нара". так это с его 
якобы “плазменной” 
природой. Слово "плазма" (в буквальном 
переводе с греческого - вылепленное, 
оформленное) звучит красиво, однако к 
существу вопроса отношения не имеет. 
Можно долго спорить о правильности при- 
нятой терминологии, но одно несомненно 
- качественного изменения процесса го- 
рения “Сонар" не дает. Поэтому выходов 
два - либо признать, что плазма в систе- 
мах зажигания присутствовала всегда, ли- 
бо согласиться с тем, что ее там нет до 
сих пор. А замечать ее только у себя про- 
сто невежливо. 

Цена “Сонара" питерской фирмы “Де- 
метра” - примерно 240 рублей 
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у ПРИЛАВКА 


ТУР по АРМАТУРЕ 


Стеклоподъемники, замки, детали стеклоочистителя (в общем, 
кузовная арматура) - объект нашего интереса на этот раз. 


Максим САЧКОВ 


Стеклоподъемник сломался... Смо- 
жете помочь? 

Попробуем. Какой ищете? Вот перед- 
ние '‘жигулевские”; “пятые" для ВАЗ-2104, 
2105, 2107 и “копеечные" для всех осталь- 
ных заднеприводных ВАЗов. Отличите их 
по длине троса: ВАЗ-2105 - 115 см, ВАЗ- 
2101 - 85 см. Тросы в задних дверях “жигу- 
лей" еще короче - 50 см. У 
старой и новой “Нивы” де- 
тали идентичные, но в 
отличие от ‘‘классики” 
делятся на правые (мар- 
кировка 2121-6104020) 
и левые (2121-6104021). 

Выбирайте произ- 
водителя: на конвейер 
узлы поставляет Дими- 
тровградский автоагре- 
гатный завод (ДААЗ). 

Могу предложить 
итальянские - цена в 
два раза выше, но слу- 
жат. по отзывам, при- 
мерно столько же. 

Тот же ДААЗ дела- 
ет правые и левые сте- 
клоподъемники для пе- 
реднеприводных вазов- 
ских моделей. Лучше 
всего разбирают “вось- 
мерочные”, чуть хуже 
передние и задние для 
ВАЗ-2109 и 21099. На 
«десятые» детали 
спрос в последнее вре- 
мя упал - наверное, все 
больше машин комплек- 
туется штатными элект- 
рическими стеклоподъ- 
емниками. Зато ориги- 
нальные механические 
для "Оки” иногда спраши- 
вают (и покупают). 

Стеклоподъемники от старых 
“волг“ и “москвичей” подходят на сов- 
ременные модели? 

“Сорок первые" - собственные, конст- 
руктивно похожи на “восьмерочные". “Мо- 
сквич-412" и 2140 заимствовали детали у 
предшественника - 408. 
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На ГАЗ-24-01 все четыре стеклоподъ- 
емника отличны один от другого и, более 
того, невзаимозаменяемы с последующими 
моделями. Кстати, товар довольно дефи- 
цитный. Зато аналогичных деталей для 
ГАЗ-24-10 и 31029 - сколько угодно. У этих 
автомобилей правые и левые стеклоподъ- 
емники передних дверей разные, задних - 


одинаковые. Как. впрочем, и у ГАЗ-3110. ко- 
торые оснащаются либо такими же узлами, 
либо, в варианте с “пухлой" обивкой дверей 
- оригинальными, с длинным валиком. 

Ночью машину вскрыли - сломали 
замок. Другой тоже ногтем открывает- 
ся. Что делать? 


Предлагаю поменять личинки двер- 
ных замков. Продаю комплект на передние 
двери плюс в подарок замок багажника. 
Вон сколько их у меня. Вазовские наборы - 
одинаковые у моделей 2103 и 2106. 2102 и 
2121, 2105 и 2107. 2108 и 2109. Есть турец- 
кие, но я бы порекомендовал даазовские - 
и смотрятся лучше, и сделаны добротней. 
Взгляните, даже смазка заботливо нанесе- 
на. Осторожно, не испачкайтесь! 

Есть и “москвичовские" комплекты; 
один - для ветеранов "четыреста двенадца- 
того” и “сорокового", другой - для современ- 
ных 2141 и “Святогора". Для последнего 


где-то завалялся оригинальный набор под 
единый ключ - замков дверей, багажника и 
зажигания. Давно лежат такие же венгер- 
ские личинки - они подороже заводских. 

В комплект для ГАЗ-24-01 входит и за- 
мок лючка бензобака. На модели 24-10 со- 
держимое набора такое же. но личинки ори- 


Ручки стеклоподъемника, справа налево: “жигулев- Черные личинки и замок багажника - для “сорок первого”: 
ская”, переднеприводных ВАЗов, “волговская”. блестящие детали и замок лючка бензобака - для ГАЗ-24-10. 



Вазовские наборы: три личинки с ключами; дверные ли- Передний (слева) и задний дверные замки для ВАЗ-2101, 
чинки и замок багажника; ручки и замок багажника (2108). 2102, 2103 и 2106. 


ЗР 9'99 







'Р- 

ие 

са. 

I- 

!и 

Ц- 

'Й. 

е- 

зі; 

а- 

н- 

'0 


гянальные. Убираем из него запор топпив- 
•ого бака... готово, перед вами - арматура 
для ГАЗ-31029. Замыкает ‘ вопговскую" ше- 
ренгу оригинальная подборка для совре- 
менной 3110. И если на ВАЗ работает Тур- 
ция, то для ГАЗа старается Китай. Особых 
нареканий эта продукция не вызывала, но 
наоод все равно предпочитает заводскую. 

Но мне нужна только одна личин- 
ка... 

Походите по рынку - наверняка что-то 
найдете. Некоторые разбивают комплек- 
ты и продают детали по отдельности. 
Только учтите, денежки вы сэкономите, но 
в удобстве потеряете - у каждой дверцы 
будет свой ключик... 

Наружные ручки по отдельности 
продаете? 

Как угодно - одну, пару, оптом. Двер- 
ные ручки с замочной скважиной, напри- 
мер. "самарские", продают обычно без ли- 
чинки или же в сборе с цилиндрами замков 
-полный комплект (на все двери плюс за- 
мок багажника). 

Вот ручки "жигулевские", точнее, “ко- 
пеечные" для ВАЗ-21 01 . 21 02. 21 03. 2106, 
'Нивы" (только передние) и “пятые” для 
всех остальных. Все четыре ручки из 
первой группы разные (передние, зад- 
ние. правые, левые), у другой они разли- 
чаются только по сторонам - правые или 
левые. Так же. соответственно, у “самар” 
и "десяток" 

Для ижевского “Москвича-412" и 2140 
предлагаю комплект из четырех ничем не 
отличающихся друг от друга запчастей, а 
в "сорок первом" наборе они делятся на 
правые и левые. Опять-таки, если желае- 
те. продам одну. 


НЫ НА АРМАТУРУ ДЛЯ НЕКОТОРЫХ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


Арматура "Жигули" -Самара" "Нива" ВАЗ-2110 ГАЗ-24 ГАЗ-24-10. ГАЗ-3110 ■Мосішич-412-Мо(жвич-214Г 


(особенно с внутренней стороны) проник- 
ла не повсюду. 

А если "кончился” дверной замок? 

Новые перед вами; какой желаете - 
правый, левый, задний, передний? Вот для 
не выпускаемых уже моделей “жигулей" и 
для "шестерки” (номер по каталогу начи- 
нается с 2103). соседние - для "четверок", 
“пятерок", "семерок" (2105). Передние 
“трешечные" легко отличить по длинному 
рычагу, идущему к наружной ручке. Дета- 
ли для “Оки" и “Нивы” - оригинальные. У 
“самар" и ВАЗ-2110 замки одинаковые, из 
двух частей - внешней и внутренней. Пос- 
ледние разные на всех четырех дверях, а 
те, что снаружи, делятся на передние 
(маркировка 2108) и задние (2109). 

Оригинальные замки "сорок первого” 
схожи по конструкции и схеме взаимоза- 
меняемости с вазовскими переднепривод- 
ными моделями. “Москвич-412” и 2140 не 
имеют ничего общего по конструкции и де- 
талям со своим младшим братом. 

На ГАЗ-24-01 все замки разные, к то- 


Крючок капота для “самар" с длинным крылом. 
Удалим рычаг - готова деталь для "короткокры- 
лых” машин прежних выпусков. 



ГАЗ-31029 


Стеклоподъемні'ки 


Личинки + 
шок багажника 


30-70 100-150 


10С-150 


Наружная дверная ручка I 40-30 40-8С , 40-80 40-80 



Трос капота 


Замок д 




Щатка стеклоочистителя 15-30 20-50 15-30 30-60 


В продаже встречаются два вида 
волговских" наружных ручек: для ГАЗ-24- 
01 и последующих моделей. Первые раз- 
личаются - правые и левые, на других ма- 
шинах все одинаковые. 

Помимо заводского товара, попада- 
ются старые подкрашенные ручки. Час- 
тенько их продают по цене новых, иногда 
дешевле. На бывших в употреблении не- 
оедко забита резьба, да и свежая краска 


- 1 


1 50-100 

[ 30-70 

50-170 

70-120 

70-120 

50-100 

50-100 

60-120 

- 

60-100 

1 60-100 

40-80 

60-100 

10-30 

10-30 

10-30 


20-50 

20-50 і 

20-50 

10-30 

25-50 

20-50 

20-50 

10-30 

10-30 

25-50 

30-70 

10-30 І 

10-30 

20-50 

10-30 ! 

20-50 

- 

15-30 

15-30 

10-30 

30-60 


Словарик 
обиходных терминов 

Дворник - щетка стеклоочистителя. 
Ласточка - ручка двери задка ВАЗ- 
2102, 2121. 

Личинка - цилиндр (выключатель) 
замка двери. 

Поводок - рычаг стеклоочистителя. 


му же невзаимозаменяемые с другими 
“волгами”. На остальных моделях эти де- 
тали ничем не отличаются. 

Трос капота порвался. Пришлось 
"вскрывать” крышку, теперь ищу и за- 
мок... 

Этого добра хватает. Вот замки капо- 
та “жигулей" и “Нивы", далее идут запчасти 
для “Оки". Могу предложить детали для 
“самар” с короткими (2108-8406072) и длин- 
ными (21093-8406070) крыльями. Не пере- 
путаете: у второго длинный рычаг. Тросики 
у этих моделей одинаковые. Имеются и 
оригинальные детали для ВАЗ-2110. 

Помимо даазовского товара, продаю 
еще так называемые челябинские тросики 
(на самом деле они из Миасса). По отзы- 
вам покупателей товар неплохой, цена 
приблизительно как у заводского. 

С "москвичовскими” запчастями все 
просто. На “сорок первом" стоят ориги- 
нальные детали, на "заднеприводных” - 
комплект от “Москвича-408". 

Замки капота на всех “волгах" одина- 
ковые. Тросы - трех видов, для ГАЗ-24-01. 
24-10 и 31029, и самый новый для 3110. 

С "дворниками” - беда. Да и повод- 
ки поржавели... 

Решайтесь: вот поводки, 
прямо со Ставровского завода 
автотракторного оборудования. 
Кстати, помимо этих деталей, 
там делают и щетки практиче- 
ски всех отечественных автомо- 
билей. Для "жигулей" встреча- 
ются поводки и “дворники" вен- 
герского производства, равные 
отечественным по цене... как. 
впрочем, и по качеству. Из зару- 
бежных фирм, которые выпуска- 
ют дорогие щетки стеклоочисти- 
телей, стоит упомянуть “Чемпи- 
он" (СЬатріоп), “Бош” (Возсб). “Трайко" 
(Тгісо), КьюЭйч (ОН). Несколько дешевле и 
хуже качеством продукция корейских и тай- 
ваньских производителей. Почти ко всем 
импортным щеткам прилагаются переходни- 
ки под разные типы поводков. Можно купить 
отдельно резинку “дворника". У меня, напри- 
мер. есть балаковские. 

Помните, что у "жигулей", "москви- 
чей", “волг", “самар" поводки и “дворники” 
разные. Некоторые исключения - “жигу- 
левские" щетки на заднем стекле семейст- 
ва ВАЗ-21 08 и ветровом - “Нивы”, “самар- 
ская" передняя на “Оке”. На ГАЗ-24-10 и 
31029 эти детали идентичны. На новой же 
“десятке” - отличные от предшественни- 
ков. но комплектом взаимозаменяемые. 
Покупая “дворник", особенно импортный, 
лучше сравнивать его со старым - не оши- 
бетесь в размерах. 
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РЫНОК 






ШШПШЕП 



РЕЗИНКИ - НЕ «ИГРУШКИ» 




Максим САЧКОВ. Фото Александра Полунина 


Продолжаем разоблачать творения 
неизвестных мастеров "поддельного" мира: 
псевдобалаковские резинотехнические 
изделия. 
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Красный цвет - 
внимание, 
фальшивка! Зе- 
леный - насто- 
ящие балаков- 
к ские детали. 


Дальше покоятся "жигулевские’ сай- 
лент-блоки (фото 5). У заводского - светлый 
оцинкованный каркас (иногда его покрыва- 
ют желтым лаком), у кустарного - темный. 
Штамп на резинке последнего отдаленно 
напоминает балаковский. Сам же упругий 
элемент явно запрессован в гараже, да еще 
заусенец торчит. И опять состав резины да- 
лек от заводского - мягковата будет. 

А это подушка системы выпуска для 
"Самары' (2108-1203073-20), по рыночно- 
му "пряник” (фото 6). Как вы думаете, где 
подделка? Правильно: где больше резины. 
Через настоящую деталь можно рассмат- 
ривать звезды на небе. Кроме того, по- 
верхность фальшивки в некоторых местах 
шершавая - результат работы на загряз- 
ненной пресс-форме. 

Одна из самых трудноразличимых и 
опасных подделок - уплотнительная ман- 
жета главного тормозного цилиндра 
(2101-1602516) (фото 7). Фирменный знак 
авода-изготовителя. каталожный индекс, 
номер партии, место их нанесения 
- все совпадает. Выдает же «ле- 
вак» неприглядный сероватый от- 
тенок. в то время как у "родной" 
детали - насыщенный черный 
цвет. Кстати, такие запчасти мож- 
но купить как отдельно, так и в 
^комплекте с другими «резинками» 
авного тормозного цилиндра. 

Лжезаводские дета- 
ли - это опасность для 
жизни, выброшенные 
деньги, бесцельно проде- 
ланная работа... Вы уви- 
дели лишь малую часть 
подделок “под Балаково", 
^десь приведены наибо- 
лее типичные 
признаки «ле- 
вых» резинотех- 
нических изде- 
лий. Зная их, мож- 
но опознать и дру- ! 
гие вариации на 
тему «резинок». 


Пеоед тем как 
начнем рассматривать экс- 
понаты, сделаю замечание 
общего характера. Резино- 
технические подделки тру- 
дно отличить от оригиналь- 
ных резинок: на них почти 
всегда нанесены правиль- 
ные номера по каталогу 
запчастей и логотип завода-изгото- 
вителя. Основные характерные 
черты всех "левых" изделий - не- 
стандартный состав резины и низ- 
кое качество изготовления. 

Начнем с пыльника ШРУСа 
(маркировка 2141-2215064) (фо- 
то 1). Каталожный номер и бала- 
ковский “кораблик” есть, хотя и не 
четкие. Обратите внимание: половинки де 
тали смещены при формовании, неаккурат 
но обработаны края пыльника, на которых 
осталось много заусенцев. С наружной сто- 
роны нет "дорожки" под маленький хомут, 
зато внутри она почему-то присутствует. 
Сравните с подлинником - все наоборот. 

Следующий образец (фото 2) - подуш- 
ки заднего амортизатора для жигулей" 
(2101-2906231). К сожалению, экспонаты 
запрещается трогать руками, а то вы быст- 
ро выявили бы подделку - она значительно 
мягче оригинала и легко сжимается двумя 
пальцами. На "родном”, в отличие от фаль- 
шивки, есть еще и кольцевые дорожки. Те и 
другие детали продаются россыпью и в 
упаковках: заводские по четыре штуки, “ко- 
оперативные” - по восемь (фото 3). 

Перед вами успокоитель (2101- 
1006100) и башмак натяжителя (2103- 
1006090) цепи (фото 4). Опре- 
делить на ощупь, где оригина- 
лы, непросто - нужен солид- 
ный опыт общения с подобны- 
ми запчастями. Но есть способ 
лучше: внимательно посмотри- 
те на металлический каркас. 

На фирменном видны следы 
дробеструйной обработки, на 
“левых” - поверхность гладкая. 


Фирменный 
логотип ОАО 
"Балаковоре- 
зинотехника”. 




ВТОРЫЕ РУКИ 


народный 'СТАРИКАН" 


"Фольксваген-Гольф-Н" давно уже не выпускается, но по сей 
день котируется на российском рынке подержанных машин. 


Андрей КОЧЕТОВ. 

Фото Александра Полунина 





Трех- и пятидверный хэтчбек Тольф 
И” оснащался бензиновыми двигате- 
лями 1,3, 1.6, 1,8 л с карбюратором 
и впрыском и различными модифи- 
кациями 1.6-литрового дизеля. Вы- 
пускали “заряженные” “гольфы” - 
ОТі и 060 с двигателем 1.8 л (112 и 
160 л. с.). Аналогичный “Гольфу” се- 
дан назывался “Джетта". 

Наверное, почти каждый, кто решил 
купить подержанный импортный автомо- 
биль от 3-5 тыс. долларов, обращал вни- 
мание на "Фольксваген-Гольф'. Играет 
роль высокая репутация фирмы, к тому 
же цены на автомобили и запчасти к ним 
укладываются в рамки разумного. Не- 
редко интерес привлекает именно 
“Гольф-И”. Первые “гольфы" дешевле, но 
свое уже отходили, а “Гольф-11Г‘ пока до- 
роговат ввиду относительной “молодо- 
сти” В то же время 9-10-летний “Гольф- 
И” можно найти в удовлетворительном 
состоянии. 

ПОКУПКА 

Год назад, после долгих сомнении и 
метаний, начитавшись рейтингов популяр- 
ности и наслушавшись советов, некий на- 
чинающий автомобилист решился на при- 
обретение "Фольксвагена-Гольф-И” 1989 
года выпуска, полгода назад привезенно- 
го из Германии. 
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Пятидверный хэтчбек с впрысковым 
двигателем 1,3 л, механической пятисту- 
пенчатой коробкой передач, без электри- 
ческих “прибамбасов” и с пробегом 
1 50 тыс. км (по одометру) обошелся тогда 
в $4500. (Представление о сегодняшних 
ценах дает таблица в разделе “Цены “За 
рулем” - ред.). 

“Старичок” выглядел для своего воз- 
раста достаточно бодро. Немного ржавчи- 
ны на фартуке под задним бампеоом. течь 
масла по штоку переключения передач да 
легкий звон из коробки - вот и все заме- 
ченные неполадки. Однако ничто подер- 
жанное абсолютно исправным не бывает, 
поэтому осваивать автомобильную науку 
наш начинающий начал с... ремонта. 

КАВЕРЗЫ 

Поиск источника “звона” в коробке пе- 
редач заставил познакомиться с машиной 
поближе. 


1983, август - дебют. 

1984 - седан “Джеиа”. 

1985- ‘Тольф-ѲТі 16Ѵ”. 
1986 - полноприводная 

версия “Гольф- 
Синкро”. 

1989 - еще один 
полноприводник - 
“Гольф-Кантри”. 
1992-‘Тольф-П” 
снят с производства. 


Коробку снимали вдвоем 
четыре часа не без помощи 
“зубила и какой-то матери” - и 
все-таки сняли. На “Гольфе" 
эта операция сопряжена с 
рядом трудностей, особенно 
когда она делается впервые. 
Пришлось вывесить двигатель 
на брусе и разобрать поч- 
ти весь передок. Причиной 
"звона” оказался перекошенный выжим- 
ной подшипник и его сточенная наполо- 
вину направляющая втулка. Купили за 
88 втулку, за $15 - выжимной подшип- 
ник в сборе и по $8 за штуку - сальники 
первичного вала (который начал подте- 
кать) и штока переключения скоростей. 

Через некоторое время двигатель 
стал периодически глохнуть на холостом 
ходу. Прохудилась приемная труба, и лям- 
бда-зонд начал выдавать неверную инфор- 
мацию электронному блоку управления 
Ремонт обошелся в 200 рублей в гараже 
знакомого сварщика, поскольку новая вы- 
пускная система была не по карману 
(см. табл.). 

Следующей неисправностью оказа- 
лась течь системы охлаждения - анти- 
фриз стал уходить за 3-4 суток - до опу- 
стошения расширительного бачка. Убе- 
дившись. что негерметичен корпус тер- 
мостата, течь заделали герметиком. 


ЗР 9/99 



Еще одна неприятность - периоди- 
ческое срабатывание аварийной сигна- 
лизации пониженного давления масла 
(Зуммер и сигнальная лампа) после пол- 
ного прогрева двигателя на холостых 
оборотах. Виновником оказался датчик 
аварийного давления — новый обошелся 
в $8. Неисправный датчик заднего хода 
тоже был заменен самостоятельно. 

Сейчас автомобиль на ходу и хлопот 
не доставляет, а его хозяин, окончив ав- 
тошколу, получил “права”, будучи уже до- 
статочно опытным слесарем. 


II ЦЕНЫ НА ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ Іпапп.) 1 

Наименование 

Ориги- 

нальные 

Неориги- 

нальные 

Б'У (разборка) 
в Москве 

Аѵгартизатор передний масляный 

36 

— 

15-20 

Аиовшатор передний газовый 

40 



А)^сртизатор задний масляный 

35 

— 

15-20 

Амортизатор задний газовый 

46 

_ 


Пружины передние 

32 

30 

10-12 

Пружины задние 

30 

28 

10-12 

Шаровая опора (шт.) 

18 

12 


Рулевая тяга с наконечниками 

66 


_ 

Сара 

24 

18 

5-10 

ШРУС 

58 


20-30 

Колодки тормозные 

(.«мплект на 4 колеса) 

50 

30 


Фильтр воздушный 

10 

8 


Фильтр масляный 

6 

5 

_ 

Ремень генератора 

5 

4 


Ремень ГРМ 

10 

10 


І^иатор 

110 


60-80 

Вентилятор радиатора 

100 


60-70 

Помпа 

35 


15-20 

Глушитель в сборе 

650 

620 

150-250 

Диск сцепления 

100 

— 


Корзина в сборе 

200 

- 

_ 

Капот 

100 

- 

60-80 

Крыло переднее 

33 

_ 

25-30 

Лверь (железо) 

240 

- 

80-100 - 

і Бампер 

65 

- 

45 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА АВТОМОБИЛЯ 
"ФОЛЬКСВАГЕН-ГОЛЬФ-І1 1 (1989 год) 


Общие данные, число мест - 5; снаряженная 
масса - 875 кг; полная масса - 1360 кг; макси- 
мальная скорость - 162 км/ч; время разгона с 
места АО 100 км/ч - 16.5 с; расход топливо (90. 
120 км/ч и ГЦ) - 5,6; 7,7; 8.9 л/100 км; запас топ- 
лива - 55 л; топливо - бензин АИ-91 (неэтилиро- 
вонный). Размеры, мм: длино - 3985; ширина - 
1665; высото - 1415; базо - 2517; колея спере- 
ди - 1430; сзади - 1440; дорожный просвет - 
130; объем багажника - 345/1 145 л; радиус по- 
ворота - 5,5 м. Двигатель: четырехцилиндро- 
вый, рядный, с распределенным впрыском, 
рабочий объем - 1272 см^; диаметр цилиндра 
и ход поршня - 72.0x72,0 мм; степень сжатия - 
9,5; мощность - 47 кВт/64 л. с. при 5200 об/мин; 
максимольный крутящий момент - 
97 Н м при ЗОСО об/мин. Трансмиссия: 
привод - но передние колеса; короб- 
ка передач - механическоя пятисту- 
пенчатая; передаточные числа: 

I -3,46. 11-1.96; III - 1,25; IV - 0,89; V- 0,74; 
задний ход - 3.38; гловная передачо - 
4,27. Подвеска: спереди - незовиси- 
мая типа ' Мак-Ферсон"; сзади - про- 
дольные рычаги, связанные упругой 
поперечной балкой. Тормоза: гидров- 
лические, с вакуумным усилителем; 
передние - дисковые, задние - баро- 
банные, с двумя независимыми диа- 
гональными контурами; стояночный 
тормоз - тросовый, с автоматической 
регулировкой. Рулевое управление 
реечное. Размер шин: 155 5Р 13 
1 75/70 13. 


ключением. Остерегайтесь (порукой 
наш опыт) машин с сильной течью масла 
из коробки. Оцените состояние системы 
выпуска - новая влетит в копеечку. За- 
мена сцепления - операция муторная, 
если нет опыта, и дорогая, если обра- 
щаться на сервис. И, наконец, внима- 
тельно осмотрите, где это возможно 
(например, в моторном отсеке), электро- 
проводку. Пожилой “Гольф" порой не 
прочь устроить короткое замыкание. 

Вряд ли стоит увлекаться полно- 
приводными машинами и “спортсмена- 
ми”: их поломки чреваты особенно доро- 


[ ЗАТРАТЫ НА РЕМОНТ АВТОМОБИЛЖдспл.) 1 

Наименование 

Стоимость 

Втулки выжимного 
подшипника 

8 

Выжимной подшипник 

15 

Сальники КП (2 шт.) 

16 

Датчик давления масла 

8 

Датчик заднего хода 

12 

Аккумулятор 

20 





Двигатель 






Год выпуска 

83-87 

85-92 

85-92 

87-89 

89-92 

Модель двигателя 

СТ 

МН (20) ни 

8С 

2С 

N2 

Катализатор 

нет 

есть 

есть 

нет 

есть 

Рабочий объем, см^ 

1272 

1272 

1272 

1272 

1272 

Степень сжатия 

8.2 

9.5 

9.5 

9.5 

9.5 

Клапанный механизм 

ОНС 

ОНС 

ОНС 

ОНС 

ОНС 

Мощность. кВт.л.с. 

43.58 

40.-'54 

4764 

44,59 

44,'59 

пои Об'МИН 

5400 

5200 

5400 

5200 

5200 

Бензин (октановое число і 

91 

91 

91 1 

9' 

91 


Контактно- 





Система зажигания 

транзистор- 
ная Возсп 

Транзисторная с датчиком Холла ВозсГі | 

СиоБма питания 

Карбюратор 

с ПРСТОЯННЫМ 

сечением ; 
диоузооа ' 
РіегЬшд і 
32 рс ; 

Двух- 1 

камерный | 
карбюратор 
РіеіЬигд 

2ЕЗ 

'Распределен-,' 

ный впрыск 
Вэзсіі 1 
Одіе: 

Двух- 

камеоный 

карбюратор 

Ріепэигд 

2ЕЗ 

ІРаспредеген- 

ный впрыск 
Возсл 
0.дііе1 

Холостой ход. об мин 

950±50 

850-50 

800+50 

800і50 

950:50 [ 



ПОДСКАЗКА 

Не раз говорилось: покупка старой 
'8-10 лет и старше) иномарки - дело 
всегда рискованное. Поэтому к выбору 
подходите особо тщательно. Осмотр ку- 
зова в поисках следов коррозии и былых 
зашпаклеванных “ран” - само собой. Ес- 


ли вы не опытный мо- 
торист или не имеете нужных связей, 
откажитесь от покупки авто с пробегом 
более 150 тыс. км. Двигатели “Гольфа” 
надежны, но нет ничего вечного. Обыч- 
ное дело - износ направляющих втулок 
и седел клапанов. Коробка работает 
долго, если ее не "убивать" грубым пере- 


гим ремонтом. А 
спортивные, кро- 
ме всего, требу- 
ют высокоокта- 
нового бензина 
(как вам сегод- 
няшняя цена "де- 
вяносто восьмо- 
го"?) Разумнее 
взять машину в 
скромной компле- 
ктации, но в луч- 
шем техническом 
состоянии. 

“Второй" 
“Гольф" - машина 
даже по россий- 
ским меркам ста- 
рая. Покупая его. 
стоит думать не 
только о низкой цене, но и о целесооб- 
разности нередко сопутствующего ей 
серьезного ремонта. Хотя, если выбор 
сделан грамотно, “Гольф" послужит вам 
верой и правдой, а в ремонте помогут 
многочисленные “разборки”. Только вот 
продать "старичка" через пару-тройку 
лет будет уже непросто. 
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Секрет победы Дейвида 
Култарда в домашнем для не- 
го Гран-при Великобритании 
оказался очень простым. Авария Михаэля 
Шумахера, в которой немец сломал ногу и 
выбыл на несколько гонок, нелепый сход 
Мики Хаккинена после длительной возни с 
креплением колес на его '‘Мак-Ларене" - 
это все были “косвенные' причины. Глав- 
ное - за неделю до своего восхождения на 
верхнюю ступеньку подиума шотландец 
побывал... в России. 

Спонсором поездки выступила табач- 
ная компания “Реемтсма'', а средства при- 
шлось вложить немалые, поскольку Дей- 
вид намеревался побывать - ни много ни 
мало - в невесомости. Причем вместе с бо- 
евым автомобилем. Для этого 28-летнии 
пилот “Мак-Ларена" посетил подмосковный 
Звездный городок. Летающий испытатель- 


За три недели Эдди Ир- 
вайн превратился в глав- 
ное действующее лицо 
чемпионата мира и не- 
сказанно этим доволен. 


В трех гонках подряд вторые 
номера команд взяли верх. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ. Фото ФотоБанк/ Аікроіі и ОРРІ 


ный комплекс Ил-76 поднял Култарда в не- 
беса. А затем, снижаясь, обеспечил ему не- 
сколько сеансов невесомости: гонщик су- 
мел немного полетать вокруг своей маши- 
ны, получив массу неизве- 
данных и сильных впечатле- 
ний. Для полноты ощущений 
Дейвид покрутился в центри- 
фуге, на которой прохо- 
дят подготовку космо- 
навты. Но потом признал, что боль- 
шее удовольствие испытал все же в 
воздухе: "Фантастика, просто фанта- 
стика! Совершенно невероятно почувство- 
вать себя частичкой российской космиче- 
ской программы... Оказаться в своем авто- 
мобиле в невесомости - это что-то!” 

Состояние эйфории продолжалось, 
видимо, еще две недели после гонки в 
Сильверстоуне. Иначе как объяснить, что 
Култард на первом же круге Гран-при Ав- 
стрии полез в плохо подготовленную ата- 
ку на партнера по команде?! Ведь навер- 
няка понимал, что рискует навлечь неодо- 
брение руководства. Тем не менее попы- 
тался обогнать Хаккинена и в итоге, по су- 
ти. вытолкнул его с трассы. 





Деивиду Култарду осталось \ 
лишь переживать о бездарно > 
утраченных возможностях. 


Этот инцидент выглядел бы еще глу- 
пее, если бы в гонке стартовал Михаэль 
Шумахер - соперник "номер один” для 
"Мак-Ларена”. А так - позволительно 
предположить, что Дейвид просто получил 
перед стартом соответствующие установ- 
ки и разрешения. Тем более, что после фи- 
ниша финн возмущался довольно вяло, на- 
жимая больше на прекрасную подготовку 
техники: “Даже после нашего столкнове- 
ния машина работала просто превосходно, 
позволив мне подняться с последнего на 
третье место!” А Дейвид не особо стара- 
тельно оправдывался: “Мне ужасно нелов- 







■ ко. что так получилось, но в гонке каждый 
I должен стремиться к победе..." 

И ладно бы Култард в итоге выиграл на 
гоассе “АІ-Ринг" и выплатил команде ком- 
пенсацию в виде 10 очков ‘'за моральный 
ущерб" - тогда бы его поступок считался 
оправданным. Так нет же. вместо этого на 
дзет появилась еще одна загадка формулы 
I. Подобная тем. какие несколько раз рож- 
дались в прошлом сезоне, и основанная на 
внезапном провале “Мак-Ларена”. В самом 
деле, как умудрился Дейвид проиграть Эд- 
ди Ирвайну около 1 2 секунд на каких-то пя- 
ти кругах?! Именно это произошло, когда 
зба посетили боксы. Сперва остановился 


Ларен снова почти все круги проехал 
быстрее, чем “Феррари”, и никакие даже 
самые медленные и упрямые аутсайде- 
ры этому не мешали. 

Между тем нежданная победа Эд- 
ди и вообще ситуация, в которой он ока- 
зался, в полной мере подтверждают те- 
зис, который прозвучал еще в майском 
номере ЗР, - “шанс для вторых 
пилотов". Если Дейвид Култард в 
Австрии всего лишь вел себя как 
первый пилот, то Ирвайн стал им 
- на все то время, пока Михаэль 
вне гонок (называли от трех не- 
дель до полугода)! И сразу же за- 


7.3 Австралия 

Ирвайн 

Френтцен 

Р. Шумахер 

11.4 Бразилия 

Хаккинен 

М. Шумахер 

Френтцен 

2.5 Сан-Марино 

М. Шумахер 

Култард 

Баррикелло 

16.5 Монако 

М. Шумахер 

Ирвайн 

Хаккинен 

30.5 Испания 

Хаккинен 

Култард 

М. Шумахер 

13.6 Канада 

Хаккинен 

Физикелла 

Ирвайн 

27.6 Франция 

Френтцен 

Хаккинен 

Баррикелло 

11.7 Великобритания 

Култард 

Ирвайн 

Р. Шумахер 

25.7 Австрия 

Ирвайн 

Култард 

Хаккинен 

1.8 Германия 

Ирвайн 

Сало 

Френтцен 



29.8 Бельгия 


12.9 Италия 


26.9 Евр опа 


17.10 Малайзия 

31.10 Япония 


Гран-при Австрии 
25 июля, Шпильберг 

71 круг по 4319 м 

1. Э. Ирвайн (Великобри- 
тания, “Феррари”) 

1:28.12,438; 2. Д. Култард 
(Великобритания, “Мак- 
Ларен-Мерседес”) - 0,3; 

3. М. Хаккинен (Финлян- 
дия, “Мак-Ларен-Мерсе- 
дес”) - 22,2; 4. Х.-Х. Френтцен (Герма- 
ния, “Джордан-Муген-Хонда”) - 52,8; 
5. А.Вурц (Австрия, “Бенеттон-Супер- 
тек”) - 1.06,3; 6. П.-П. Диниз (Бразилия, 
‘Заубер-Петронас”) - 1.10,9. 



Гран-при Германии 
1 августа, Хоккеихайм 

45 кругов по 6823 м 
1. Э. Ирвайн - 1:21.58,594; 2. М. Сало 
(Финляндия, “Феррари”) - 1,007; 
1 Х.-Х. Френтцен - 5,1 ; 4. Р. Шумахер 
(Германия, “Вильямс-Супертек”) - 
12,8; 5. Д. Култард - 16,8; 6. О. Пани 
(Франция, “Прост-Пежо”) - 29,8. 

лидировавший с отрывом примерно в 1 0 се- 
кунд Култард, спустя пять кругов - Ирвайн. 
Когда же ирландец вернулся на трассу, он 
сказался в нескольких секундах впереди! 
Вот где самая настоящая, как говорит сам 
Дейвид, фантастика... Кстати, затем “Мак- 


Мика Хаккинен пережил все мысли- 
мые неприятности: поломки, грубую 
атаку товарища по команде, аварию... 


Положение п«>сле 10 этапов 

Зачет пилотов: 1. Э. Ирвайн - 52; 

2. М. Хаккинен - 44; 3. Х.-Х. Френтцен - 

33; 4. М. Шумахер - 32; 5. Д. Култард - 30; 

6. Р. Шумахер - 22. 

Зачет конструкторов: 1 . “Феррари” - 90; 

2. “Мак-Ларен” - 74; 3. “Джордан” - 38; 

4, “Вильямс” - 22; 5. “Бенеттон” - 16; 

6. “Стюарт” - 12. 

говорил так, будто всю жизнь вел борьбу 
только за титулы. Словно не он ныл преды- 
дущие полсезона, что, дескать, команда не 
дает проявить себя во всей красе. “Михаэ- 
лю не повезло... Задача, стоящая перед 
нами, усложнилась, но я постараюсь сде- 
лать все, что в моих силах. Эта победа 
придает мне уверенности; несбыточная 
мечта может стать явью". 


“Джордан" сделал на ред- 
кость удачное приобрете- 
ние в лице Хайнца-Харальда д помните Пои 

Френтцена. На фоне Жака ^ 

Вильнева немец был не каких обстоятельст- 

слишком заметен, а вот Дей- вах Шумахер-старший 

мона Хилла просто затмил. „ „„„ о іуі 

вылетел с трассы? Ир- 
вайн опередил его на 
старте и, вместо того чтобы быстро пропу- 
стить вперед “согласно контракту”, навя- 
зал борьбу. Причиной аварии объявили 
неисправность тормозов, но ситуация, что 
называется, этому способствовала. Это 
уже не “шанс" получается, а настоящим 
"бунт" вторых пилотов. 

Полоса неудач “Мак-Ларена" продол- 
жилась на Гран-при Германии. Казалось, ни- 
что не помешает Хаккинену и “Мак-Ла- 
рену" выиграть эту гонку к вящей радо- 
сти боссов “Мерседес-Бенца" и “Реем- 
тсмы”. Но нет - на дозаправке механи- 
ки около 20 секунд не могли вынуть из 
горловины бензобака шланг заправоч- 
ного устройства. Поломка крепления 
заднего антикрыла поставила крест на 
намерении Мики наверстать упущен- 
ное. приведя к опасной аварии, в кото- 
рой финн, к счастью, не пострадал. 
Совсем другие неприятности постигли 
Култарда. Он повредил переднее анти- 
крыло в самом начале гонки и был вы- 
нужден остановиться в боксах для 
его замены. Затем, точно зная, что 
так обгонять нельзя, объехал по 
газону сопеоника из “Проста", за- 
работав "стоп-энд-гоу" и 10 секунд 
штрафа. “Где была моя голова?!' - должен 
был. наверное, воскликнуть он. Ведь каж- 
дый раз. когда у Хаккинена какие-то пробле- 
мы, Дейвид просто обязан финишировать в 
призерах, поскольку едет на таком же чем- 
пионском “Мак-Ларене”! И будет ехать еще 
минимум один сезон - команда продлила 
контракты с обоими пилотами. 

Эдди Ирвайн в этом плане весь сезон 
провел безукоризненно. И вполне заслу- 
жил такого подарка (не побоимся этого 
слова), как победа в Хоккенхайме, сделав- 
шая ирландца лидером чемпионата мира. 
Похоже, у него сейчас вскружилась голо- 
ва: “Ну что ж. теперь впереди и я, и моя 
команда. Думаю, соперникам придется 
здорово попотеть, если они в самом деле 
собираются нас догонять". 
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СПОРТ и ТУРИЗМ 


,11 



Прошлогодний 

сезон российского "кольца" вошел 
в историю как самый скандальный. 

К нынешнему можно подобрать толь 
лестные эпитеты. 





I 

'I 


I 



Дилер 

шение 


В самом деле, как только спортсмены 
получили календарь, в котором одна гонка 
не наслаивается на другую, дела пошли на 
лад. В единый (и единственный) чемпио- 
нат ПРИШЛИ новые команды и интересные 
гонщики, новые техника и спонсоры. А те, 
кто в течение двух лет смотоел 
друг на друга из разных лагерей", 
порожденных конфликтом между 
организаторами, наконец-то встре- 
тились на одной трассе. Вернее, на 
трех - кольцевые гонки проходят в 
Москве, Петербурге и Тольятти. 


“ТУРИЗМ-1600”: 

“ВОСЬМЕРКИ” НЕ СДАЮТСЯ 

Сделав своеобразную ставку на 
новую "лошадку", мы не прогадали. 
Боевой автомобиль команды "Вос- 
ток-Лада" - серебри- 
стая ‘десятка", во-пер- 
вых, сам по себе выде- 
ляется из толпы 'вось- 
мерок". А во-вторых. I 
откуда бы ни стартовал 
Виталии Дудин - с пер- 
вых рядов или из "хво- 
ста" - на всех четырех 
прошедших этапах он 
вел борьбу за место в 
тройке призеров. 

Жаль, ни разу не 
удалось выиграть. В двух 
первых гонках - в Петер- 
бурге и Тольятти - меша- 
ли "детские болезни” но- 
вой машины. На третьем 
этапе, прошедшем в Моек- 


Сергей ЗИНОВЬЕВ. Фото Андрея Клещева и Валерия Орехова 


ве на Ходынке, сопеоники оказали Дудину 
такое пристальное внимание, что боота "де- 
сятки" после финиша напоминали стираль- 
ную доску. Тем не менее на пьедестал поче- 

БМВ продемонстрировал очень серьезное отно- 
к российскому кольцевому чемпионату. 
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. „апя течь, масло ли- 

на трассе 
лось прямо под 


та Виталии в итоге поднялся, уступив лишь 
Владимиру Череваню из "ЛУКойл-рейсинг". 

Поистине драматическим оказался 
четвертый, снова питерский этап. Дудин 
доминировал на тренировках и ква- 
лификациях. стартовал с первой по- 
зиции и лидировал в гонке с прилич- 
ным отрывом. Но за несколько кру- 
гов до финиша попал в несуразную 
и оттого еще более досадную ава- 
рию. Пытаясь объехать остановив- 
шуюся посреди поворота машину, 
тольяттинец наскочил на ‘покрышки 
безопасности", десятка" встала на 
два колеса, вылетела с трассы и бу- 
квально повисла на метал- 
лическом ограждении... 
Победа сделала бы Дуди- 
на одним из главных фа- 
воритов чемпионата. 
Впрочем, шансов на “зо- 
лото" он и сейчас не утра- 
тил. 

Как и ожидалось, за- 
правилами в классе 
1600-кубовых легкову- 
шек оказались пилоты 
■‘ЛУКойла". Трижды (!) 
Черевань и его паотнер 
Николай Мезенцев дуэ- 
том стартовали из пер- 
вого ряда. И лишь од- 
нажды самая богатая 
команда осталась без 
победы - на первом 
питерском этапе ее 


I 







Чемпионат России 
по кольцевым гонкам 

Положение после 4 этапов 
“Туризм-1600”: 1. Б. Маслов -51; 2. Н. Мезен 


льк 


очень красиво перехватил прошлогодний 
чемпион страны Алексей Глебов. Но в пос- 
ледующих гонках “Хонда-Сивик" неизменно 
напоминала хозяину о своем почтенном для 
спортивной машины возрасте. 

Наиболее стабильным в “весенне-лет- 
ней” части семиэтапного чемпионата по- 
казал себя один из самых титулованных 
кольцевиков (и двукратный победитель 
з/імней Тонки звезд") Борис Маслов. По- 
казывая не самую быструю езду, на всех 
четырех этапах он - в призерах. 

ФОРМУЛА 1600; БИТВА ИНОМАРОК 

I Самым большим сюрпризом стал откро- 
I венный провал сразу нескольких маститых 
пилотов. Ни на одном из этапов не отличи- 
лись чемпион-98 Александр Нестеров и про- 
славленный ветеран Эдгард Линдгрен - ме- 
шали поломки. А очки за третье место, добы- 
тые на первой гонке, до сих пор единствен- 
ные у Николая Ветрова. Его вообще впору 
назвать супернеудачником: трижды завое- 
вал первое место на старте - в двух гонках 
вообще не смог стартовать! Его “Опель-Ло- 
тус" был быстр, но. увы, ненадежен. 

Прекрасно начал петербуржец Алек- 
сандр Кузьмин. Выиграв два первых этапа, 
он был недалек от победы и в других. Но 
удача обошла его. дважды повернувшись 
лицом к Алексею Лапину. По-видимому, 
эта пара на исходе сезона и поделит на- 
грады - даже если "скажут пару веских 
слов" другие фавориты. 

Занятно: класс гоночных формул с 
1600-кубовыми двигателями хоть и считает- 
ся национальным, но едут в 
нем сплошь иномарки. По- 
мимо немецкой машины 
Ветрова, здесь несколько 
британских рейнардов’’ 
разных лет выпуска. Да и 
старушки "Эстонии", чей 
выпуск прекращен не- 
сколько лет назад, наши- 
ми не назовешь... 


него из подразделений Ав- 
тоВАЗа и опять-таки фир- 
мы-’продавца”. 

■’Эй-Си" подготовилась 
к сезону основательнее. 

Владимир Сухов за рулем 
БМВ-320 выиграл сначала 
первый этап, затем вто- 
рой... и так далее, до чет- 
вертого включительно. А 
вот “гольфы" “Дивеос мо- 
торе”. купленные в Герма- 
нии. прямо скажем, наспех, 
доставили пилотам больше 
огорчений, чем радости - 
без конца ломались. А опы- 
та работы с ними, понятно, 
еще не было. И все же дебютанту “кольца" 
Владимиру Шарандину удалось дважды 
подняться на подиум. 

Большего добился Олег Кесельман. 
выступающий также на “Гольфе”, но как бы 
в “частном" порядке и не первый год. Ка- 
ких-то двух-трех кругов ему не хватило, что- 
бы на четвертом этапе в Питере прервать 
серию побед Сухова. Забарахлило сцепле- 
ние - и лидерство пришлось уступить. 

“НТЦ-Моторика" выставила две "десят- 
ки'’. С виду вполне обычные, “глубоко внут- 
ри" совсем другие. “Перетряхнули" многие 
важные узлы, прежде всего тормоза и под- 
веску. в “мозги" инжекторного мотора вжи- 
вили специальный “гоночный" чип. Работа- 
ли в режиме "опаздываем на поезд" и пос- 
ледние ходовые испытания проводили на- 
кануне старта. Наверное, даже для самих 
создателей стало приятным сюрпризом. 

что одна из ма- 


“ЛИНИЯ-2000”: 

БАВАРСКИЙ АКЦЕНТ 

Удивительно, но 
именно этот совсем 
новый для России 
класс 2-литровых "се- 
рийных" машин стал 
ареной борьбы сразу 
нескольких крупных марок. Интересы 
БМВ и "Фольксвагена" в чемпионате Рос- 
сии (чертовски приятно звучит!) защищают 
команды, созданные дилерами фирм - “Эй- 
Си-рейсинг“ и “Диверс моторе". А на втором 
этапе в Тольятти дебютировала команда 
“НТЦ-Моторика" - совместное детище од- 


цев (оба - Тольяпи) - 50; 3. А. Глебов (С.-Пе 
тербург) -42; 4. В. Черевань (Орел) - 35; 5. В 
Дудин (Тольятти) - 23; 6. А. Феноменов (Мо- 
сква) - 18. Формула 1600: 1. А. Лапин (Моск- 
ва) - 63; 2. А. Кузьмин (С.-Петербург) - 48; 
3. В. Закружный (Москва) -37. "Линия-2000”: 
1. В. Сухов - 80; 2. 0. Кесельман - 42; 3. А. За- 
харов (все - Москва) - 35. Формула 3: 
1. А. Педемонте (Генуя) - 37,5; 2. Ф. Бабини 
(Фаенца) - 25; 3. Е. Кувалдин (Москва) - 20. 


У Виктора Козанкова пока нет повода радоваться. 

шин сразу показала изрядную резвость. 
Александр Никоненко активно сражался за 
место на подиуме и только стычка с Кесель- 
маном помешала ему финишировать. Пе- 
чально. но и в двух других гонках Никонен- 
ко и его партнеру Александру Белову фини- 
шировать не довелось - поломки, поломки. 
А вывод известен: готовь телегу зимой. 

ФОРМУЛА 3: ИТАЛЬЯНЦЫ В РОССИИ 

Совсем малочисленный класс, пред- 
ставленный "далларами’ разных лет выпу- 
ска, долго не мог похвастаться остротой 
сюжетов. Три первых этапа выиграл пилот 
“ЛУКоил-оейсинг", хорошо знакомый тем. 
кто следил за гонками серии НГСА в Моск- 
ве на Воробьевых горах. - итальянец Аль- 
берто Педемонте. А его столь же извест- 
ный земляк. Фабио Бабини из “Пилот-ФЗ 
Инжиниринг", хоть и выступал на самом 
новейшем автомобиле, выше второго мес- 
та не поднимался. 

Предполагали, что на 
погоду в этом классе ощути- 
мо повлияет и команда “Вест- 
Канопус-Кастрол". Но ее ли- 
деру, многоопытному Виктору 
Козанкову. фатально не вез- 
ло. В Тольятти машина за- 
глохла на старте, и он. изряд- 
но отстав, успел прорваться 
лишь на второе место. На Хо- 
дынке. стартовав с первой по- 
зиции. вылетел с трассы в пер- 
вом повороте после контакта с 
Педемонте. На “Невском коль- 
це" отказала коробка передач. И 
очень не вовремя, поскольку 
именно здесь Альберто из “ЛУ- 
Койла" не получил привычных 
лавров. Быстрее был Бабини. и это предве- 
щает интересную концовку сезона. 

Остальные этапы чемпионата прой- 
дут в сентябре: 4-5 - в Москве, 18-19 - 
в Тольятти, 25-26 - в Петербурге. 
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МИНЗДРАВ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ: 
КУРЕНИЕ ОПАСНО ДЛЯ ВАШЕГО ЗДОРОВЬЯ 


г 



С МИРУ ПО ГОНКЕ 


Д АННЫЕ ПОБЕ 

Двухмесячный пере- 
рыв между этапами чем- 
пионата стоаны по коль- 
цевым гонкам заполнен в 
этом сезоне стартами 
Кубка России. На первом 
же из них. прошедшем в 
Петербурге, реабилити- 
ровались те пилоты, кото- 
рым пока что не слишком 
везло. Гонщику команды “Восток-Лада' Ви- 
талию Дудину (на снимке) не нашлось дос- 
тойных конкурентов в заезде “Туризм- 
1600". Николай Ветров отличился в фор- 
муле 1600. а Виктор Козанков - в форму- 
ле 3. Правда, кубковую гонку пропустили 
многие лидеры чемпионата, к примеру из 
“ЛУКойл-рейсинг”. 

А вот Владимир Сухов, доселе не 










знавший поражений в ■•Линии-2000", не- 
ожиданно уступил победу. В этом классе 
отличился гость из Эстонии Индрек Сепп. 
выступавший на ‘‘Хонде-Интегра”. 

Когда номер готовился к печати, 
стало известно, что Дудин выиграл и 
вторую гонку в Тольятти, став обладате- 
лем Кубка страны. Подробности - в сле- 
дующем номеое. 
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>В - ЭТО ЕВРОПА! 


Третий год кроссовая трасса на Дмит- 
ровском полигоне (НИЦИАМТ) принимает 
зарубежных гостей - здесь проходит один 
из этапов чемпионата Европы. ‘‘Далекая" 
Россия сегодня никого не пугает. Приехали 
немцы и чехи, итальянцы и бельгийцы, ну и, 
конечно, ближайшие соседи - белорусы, ли- 
товцы, латыши. И в результате вновь оста- 
вили сильнейших россиян без побед - луч- 
шим стало третье место Александра Желу- 
дова в гонке багги “1600”. Премьер-министр 
Татарстана Рустам Минниханов был близок 
к пьедесталу в сложнейшем финале легко- 
вых автомобилей. Но за пару кругов до фи- 
ниша уступил одному из настойчивых гос- 
тей и довольствовался четвертым местом. 


Победителями стали Торстен Шу- 
берт. Аурелиус Симашка и Томаш 
Хрдинка - лидеры чемпионата в 
разных классах машин. 

В этом сезоне российское 
представительство в “Европе 
весьма скромно. Поэтому осо- 
бенно приятно, что в группе ли- 
деров держатся дебютанты чемпионата 
из казанского СК “Сувар" - Айрат Шайми- 
ев и Ильхам Рахматуллин. 


Чемпионат Европы по кроссу, 
положение после 6 этапов 

Легковые “3500”: 1. А. Симашка (Лит- 
ва, “Форд-Эскорт”) - 100; 2. Г. Вильд 
(Германия, “СЕАТ-Ивиса”) - 83: 

3. У. Трауберге (Латвия. “Форд-Эс- 
корт”) - 61,5... 6. И. Резниченко - 32.5; 
7. А. Шаймиев - 32; 8. И. Рахматуллин 
(все - Россия, ‘ Фольксваген-Гольф”) 
26,5. Багги “3500”: 1. Т. Хрдинка (Че-і 
хия) - 101 ; 2. В. Эбелер (Германия) - 92; | 
3. Я. Гошек (Чехия) - 88. і 
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*БАХА" ПРОВЕРИЛА НАДЕЖНОСТЬ 


“Внедорожные” гонки в России наби- 
рают силу. С большой помпой и немалым 
успехом прошел ралли-рейд “Баха-Сели- 
гер”. Гонка в статусе этапа Кубка России 
стартовала на Васильевском спуске Крас- 
ной площади, собрав более 50 экипажей 
на автомобилях и 28 мотоциклистов. Трас- 
са пролегала в окрестностях селигерской 
системы озер - 1 30-километровое замкну- 
тое кольцо, по которому спортсмены про- 
шли тоижды. 


Жаркая июльская погода и колеса мощ- 
ных вездеходов превратили грунтовые доро- 
ги в глубокие песчаные ■ двухколеики" с ог- 
ромными ямами и буграми. Поэтому многие 
участники не добрались до финиша - на ма- 
шинах отрывались амортизаторы и каоданы. 
гнулись мосты и рулевые тяги, развалива- 
лись коробки передач. Тем не менее победи- 
телями стали не более прочные, а более бы- 
стрые. В зачете свыше 2500 см^ отличились 
москвичи Сергеи Гиря и Сергеи Мишин на 




ДЕБЮТАНТЫ ТОРЖЕСТВУЮТ 


Фаворитами легендарной “24 
часа Ле-Мана” считались, конеч- 
но же, старожилы гонок на вынос- 
ливость - "Тойота" и "Мерседес- 
Бенц". Но если в прошлом году им 
помешали различные поломки и 
победу в итоге получил экипаж 
Тіорше". то в этом нашлись и дру- 
гие амбициозные соперники. Аб- 
солютно новый автомобиль спе- 
циально к этой гонке подготовила 
БМВ - и не просчиталась. Прав- 
да, своему успеху экипаж Йоахи- 
ма Винкельхока, Пьерлуиджи 
Мартини и Янника Дальма во - 
многом обязан многочисленным 
авариям, которыми изобиловала 
гонка. Из-за них. кстати, сошли с 
дистанции обе лидировавших 
"тойоты”, причем опытнейший 
бельгиец Тьерри Бутсен с множе- 
ственными переломами угодил в 
больницу и заявил о завершении 
своей гоночной карьеры. 


"24 часа Ле-ІИама'99” 
Итоговые результаты 

1 . Й. Винкельхок/П. Мартини/Я. Дальма (Герма- 
ния/Италия/Франция, БМВ Ѵ12 ІМР) - 365 кру- 
гов; 2. У. Катаяма/К. ЦушияТ. Сузуки (все - 
Япония, “Тойота СТ Опе”) - 364; 3. Э. Пир- 
ро/Ф. Биела;Д. Типе (Италия Германия 'Бель- 
гия, “Ауди-Р8Н”) - 360. 


" СПУТНИК" НА новой ОРБИТЕ 


В Москве и окрестностях асфальта хва- 
тает. однако никогда еще не проводили 
здесь асфальтовое ралли — дороги слишком 
прямые. Организа- 
торам ралли “Спут- 
ник". этапа Кубка 
страны, удалось со- 
вершить “невозмож- 
ное" Изюминкой 
гонки стал скорост- 
ной участок по за- 
крытой для простых 
смертных спецдоро- 
ге между Осташков- 
ским и Дмитровским 
шоссе. Когда-то по 
I ней ездил на одну 
I из своих ближних дач Сталин, а теперь про- 
мчались сильнейшие гонщики страны. 


Спор за победу между Джемом Аджа- 
ром (по паспорту Джем - американец, по 
происхождению - турок, живет и работает 

в Москве) и Арка- 
дием Кузнецовым 
завершился в 
пользу коренного 
москвича. Его 
“восьмерка” была 
хоть и немного 
медленнее во вто- 
рой день гонки, но 
и надежнее “Лян- 
чи" Аджара. Вто- 
рое место в итоге 
занял Александр 
Александров (“Су- 
бару-Импреза"), третье - петербуржец 
Олег Барабанов (ВАЗ-21106). 



Наезд на одну из покрышек-”ограничителей ’ не по- 
мешал Аркадию Кузнецову добиться победы. 



“Тойоте-Лендкрюйзер”. Среди отече- 
ственных машин (зачет до 2500 смЗ) 
лучшим стал УАЗ-31512 петербурж- 
цев Анатолия Викторова и Александ- 
ра Дерюгина. Первое место в зачете 
мотоциклистов завоевал Игорь Кучук 
из команды “Терехово+ІЗ", выступав- 
ший на '‘Ямахе-ѴѴП400”. А наш колле- 
га из журнала "Мото” Александр Дми- 
триев в компании мастеров достойно 
финишировал восьмым. 



^IСНТ5 


5М001Н АМЕіиСАГ< 


ТѴЯЮЗН іуАМЕЛГСАК 
ВЬЕНО 
СІОАКЕТТЕ8 


МИНЗДРАВ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ; 
КУРЕНИЕ ОПАСНО ДЛЯ ВАШЕГО ЗДОРОВЬЯ 


сертифицирован 




взгляд ИЗНУТРИ 


Как стать автогонщиком? Допустим, вы опытный водитель 
и смелый человек. Думаете, для достижения заветной цели 
не хватает лишь конкурентоспособной техники да денежных 
вливаний от спонсоров? Ошибаетесь. 


Вадим КРЮЧКОВ. Фото Владимира Трусова 


Даже заполучив вожделенный спор- 
тивный автомобиль и финансовую поддерж- 
ку. будьте уверены, что вы помчитесь... Но 
как и куда? Покорение гоночных трасс и ез- 
да по обычным дорогам далеко не одно и то 
же. Чтобы с пылу, с жару не наломать дров, 
чадо учиться специальным приемам пило- 
тирования. Вот только 
где? Курсы контраварий- 
ной подготовки или част- 
нопрактикующие инструк- 
торы. увы, не способны 
предоставить страждущим 
необходимые в данном слу- 
чае методики совершенст- 
вования. А специального 
учебного заведения в на- 
шей стране до последнего 
времени не было. 

И вот создан преце- 
дент. Московское представи- 
тельство АвтоВАЗа совмест- 
но с некоммерческим фондом 
‘Автоспорт" при личном уча- 
стии руководителей этих ор- 
ганизаций - В. Ильичева и 
А. Потехина открыли в столи- 
це школу гонщиков “Лада-Хо- 
дынка”. Занятия проходят на 
кольцевой трассе Ходынского 
поля. Учебные автомобили - 
ВАЗ-21 083-37, оснащенные шестнадцатик- 
лапанными двигателями. Эти “восьмерки” 
подготовлены для стартов на ' кольце' в за- 
четной группе "Кубок “Лады". Машины на- 
дежны. их конструкция несложна, к тому же 
они относительно дешевы в обслуживании и 
обладают завидным по гоночным меркам 
ресурсом. Короче говоря, отличные пособия 
для первых шагов в автоспорте. 

Повышенный интерес к школе гонщи- 
ков вполне объясним, но о том, что в ней 
происходит, знают пока на уровне слухов. 
Подчеркнем; система обучения и методи- 
ки отличаются от зарубежных. Организа- 
торами школы стали люди, занимающие 
весьма авторитетное положение в россий- 
ском автоспорте. 

Главный тренер Александр Орловский 
- чемпион СССР по кольцевым гонкам, не- 
однократный победитель раллийных состя- 
заний разного ранга. Директор - мастер 
спорта международного класса Михаил Де- 
вель. Занятия, разумеется, платные. Одна- 
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ко, в отличие от большинства российских 
гонщиков, ученики здесь в привилегирован- 
ном положении. Их задача - слушать трене- 
ра и работать - все остальное предоставля- 
ет школа. Поверьте, когда человек не обре- 
менен заботами о запасных 



частях, текущем ре- 
монте. подготовке выезда на очередной 
этап, общением с судьями, он быстрее со- 
вершенствуется как пилот. А для начинаю- 
щего гонщика это. пожалуй, главное. 

Тренировки продолжительностью чуть 
больше трех часов проходят два-три раза в 
неделю. Сначала разминка. Здесь все - и со- 
всем зеленые новички, и почти уже "дяди 
гонщики” - выполняют различные упражне- 
ния. Помимо вбивания в испорченные повсе- 
дневной ездой руки и ноги навыков правиль- 
ного руления и педалирования, упражнение 
переключает мозги на иной лад. Попотев на 
“змейке”, человек вполне готов заниматься 
скоростной подготовкой. Уверяю вас, без 
разминки трудно адекватно воспринимать 
все эти траектории прохождения поворотов, 
интенсивные разгоны и торможения. Поми- 
мо освоения технических приемов, на заня- 
тиях человек приобретает опыт иного плана 
- привыкает к физическим и психологиче- 
ским нагрузкам, которые буквально обруши- 
ваются на него в ходе гонки. Мчаться прихо- 
дится на пределе своих возможностей, да 


при этом умудриться одновременно воспри- 
нять и осмыслить лавину информации. На- 
пример, в считанные секунды найти путь 
объезда завала на старте, попутно обогнать 
неуступчивого соперника, отбить атаку на- 
седающего сзади и вовремя отреагировать 
на сигналы судей. Для спортсмена заезд - 
по сути, сплошной непрекращающийся 
стресс. И умение думать и действовать в по- 
добных условиях не падает с неба - ему то- 
же нужно учиться. Школьные занятия пред- 
усматривают совместные тренировочные 
заезды, репетиции стартов и обгонов. 

Зачеты и экзамены кур- 
\ \ сайты сдают в боевых усло- 

I М ВИЯХ, выступая на этапах 
Кубка "Лады '. Состав участ- 
ников этих состязаний - от 
признанных асов “кольца" 
до начинающих спортсме- 
нов. А вот автомобили, 
подготовленные в рамках 
жестких технических тре- 
бовании, практически 
одинаковые. Поэтому вы- 
игрывает не тот, у кого 
самый мощный двига- 
тель, а тот, кто умеет ез- 
дить лучше других. Все 
очень наглядно, объек- 
тивно оценить собст- 
венные возможности не 
составляет труда. Вро- 
де бы. вы неслись как 
ошпаренный, да не с 
“листа'', а после цикла 
тренировок. Однако главный тре- 
нер школы финишировал первым, в очеред- 
ной раз подтверив свое мастерство, а вы 
лишь пятнадцатым из двадцати стартовав- 
ших. Для новичка неплохо, но до желанной 
"пятерки " еще очень далеко. 

"Лада-Ходынка" предоставляет возмож- 
ность исправить ошибки и совершенство- 
ваться дальше. Образно говоря, гонка - это 
конец семестра, а не защита дипломного 
проекта. В перерывах между этапами обуче- 
ние продолжается, причем тренируетесь вы 
на той же машине, что участвует в соревно- 
ваниях. Так, постепенно, от старта к старту, 
начинающий гонщик накапливает опыт. 

Вспомните свои первые шаги в освое- 
нии обычного автомобиля. Более или менее 
сносно пользоваться органами управления 
новички привыкают быстро. Но хорошими 
водителями становятся позже, когда прихо- 
дит чувство машины и умение анализиро- 
вать дорожную ситуацию. В автоспорте поч- 
ти так же. Овладеть специальными приема- 
ми езды - вполне посильная задача. Однако 
мастерство не придет без тренировок пол 
руководством опытного наставника. 


, 
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АВТОМОБИЛЬ СТОЛЕТИЯ 


-А (1932). Двигатель, многие 
ігаты и кузовные детали едина- 
ы с полуторкой ГАЗ-АА. Первая 
чественная модель с гидравли- 
кими амортизаторами. Двига- 
3-4 цил., 3285 см3 , 40 л. с.; мас- 
• 1080 кг; длина - 3790 мм. 


ШО Ш РОССИЯНИМ 

в канун НОВОГО века предлагаем поразмышлять: какой легковой автомобиль сыграл, на 
ваш взгляд, наиболее заметную роль в моторизации России? 


Владимир АРКУША. Фото из архива ЗР 
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Задолго до того, как пришла пора под- 
водить итоги века, стало общепризнанным: 
автомобиль - одно из крупнейших явлений 
(именно явлений!) столетия. Влияние этой 
машины на общественную (и, разумеется, 
личную) жизнь оказалось колоссальным. По- 
тому вполне объясним энтузиазм, с которым 
жители разных стран принялись выбирать 
“самый-самый" автомобиль века. Но едва ли 
не в каждой стране автомобилизация разви- 
валась по-своему. Оттого разными окажутся 
предпочтения немца и француза, японца и 
китайца, жителя Нигерии и ЮАР. Наверняка 
и у россиян свой подход к “выбору века”. 

Автомобильная промышленность 
СССР, а ныне России развивалась и про- 
должает развиваться под сильным влияни- 


ем (или при прямом техническом содейст- 
вии) крупнейших фирм США и Европы - од- 
нако ни одна из зарубежных моделей, отно- 
симых к выдающимся, для советского-рос- 
сийского автомобилиста так и не стала 
“своей". Потому, размышляя об автомобиле 
века, многие назовут отечественные моде- 
ли. Что ж - по поводу особого пути, кото- 
рым шла страна вообще и ее автомобили- 
зация в частности, можно сожалеть, ирони- 
зировать, даже негодовать. Но нельзя от- 
рицать, что Россия, подобно ее европей- 
ским соседям. США или Японии, обладает 
собственной автомобильной историей; нам 
есть на что оглянуться, что вспомнить. 

Трудно было представить зарожде- 
ние. а тем более осуществление идеи мас- 
сового автомобиля в России 


масштабам выпуска, организации и техно- 
логии производства, а также конструкции 
машин он стоял в ряду аналогичных евро- 
пейских предприятий. “Руссо-Балты” обла- 
дали надежностью, о которой нынешнему 
российскому автомобилисту впору меч- 
тать. Так, машина известного журналиста 
и спортсмена А. Нагеля за неполных четы- 
ре года наколесила 80 тыс. км без серьез- 
ного ремонта - по России, Южной Европе 
и даже Северной Африке! РБВЗ выпустил 
с 1909 по 1915 год 625 машин, легковых и 
грузовых. Успеху предприятия способст- 
вовали военные заказы, но сама война и 
грянувшая революция положили конец ав- 
томобильному производству на РБВЗ. 

Процесс, воспетый знаменитыми сло- 
вами “до основанья, а затем...”, новая 
власть долго не могла направить в сози- 
дательное русло. Лишь спустя 1 о лет пос- 
ле октябрьского переворота в Москве на 
заводе “Спартак" освоили первую совет- 
скую малолитражку НАМИ-1. Сделав за 
три года 412 машин, их сборку прекрати- 
ли, а завод перепрофилировали. Страна 
готовилась освоить первую лицензионную 
модель - “Форд-А” - для нужд новых упра- 

ЗИС-110 (1945). Этих представительских лимузи- 
нов делали довольно много, были модификации 
для такси и “скорой помощи”. Двигатель - 8 цил., 
6007 см3, 140 л. с.; масса - 2575 кг; длина - 6000 мм. 


ГАЗ-М1 (1936). Первая в стране модель с цельнометалличе- 
ским комфортабельным кузовом. В ней использовали, усо- 
вершенствовав, многие узлы ГАЗ-А. Двигатель - 4 цил., 
3285 см3, 50 л. с.; масса - 1370 кг; длина - 4625 мм. 

начала века с ее архаичным со- 
циальным устройством и непово- 
ротливой бюрократией. 

Наиболее видное место в до- 
революционном автостроении 
занимал Русско-Балтийский ва- 
гонный завод в Риге (РБВЗ). По 


КИМ-10-52 (1941). Опытный образец. Серийные КИМ-10-50 — 
^ имели двухдверный кузов иной внешности. Рамное шас- Т 
си, мотор с несменными вкладышами и другие решения 
были уже устаревшими. Данные КИМ-10-50: двигатель - 4 
цил., 1172 см3, 30 л. с.; масса - 840 кг; длина - 3943 мм. 
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вленцев и в качестве такси. Идея личного 
автомобиля, как насквозь буржуазная, 
шанса на успех пока не имела. 

“Форд-А”, освоенный как ГАЗ-А, стал 
первой моделью массового производства: 
за шесть лет - более 40 тысяч машин. На 
его шасси серийно выпускали пикап и 
“скорую помощь”. 

Две индустриальные пятилетки СССР 
принесли свои плоды: в рамках договора о 
сотрудничестве с “Фордом" ГАЗ уже в 1936 
году осваивает “Эмку” - ГАЗ-М1 , творче- 
ски переработав модель “Форд-40” 1933 
года. Незадолго до войны подготовили се- 
мейство машин с шестицилиндровыми мо- 
торами: седан, фаэтон и пикап. Именно та- 
кие седаны ГАЗ-11 -73 видела плывущими 
на барже в Москву героиня комедии “Вол- 
га-Волга”... Их сделали только 1250. 

Уже была обнародована формула 
благополучия - жить стало лучше, жить 
стало веселей. Идея частного (личного - 
так нейтральнее!) авто наконец-то получа- 
ла путевку в жизнь. Эту историческую 
роль должен был сыграть КИМ-10 - внеш- 
не осовремененный, но технически за- 
урядный ‘Форд-Префект”. До начала вой- 
ны на заводе имени КИМ в Москве успели 
сделать 500 машин. А ведь в мирном пла- 
не на 1941 год значилась неслыханная 
цифра: 50 тысяч малолитражек! 

В заботах о благосостоянии трудя- 
щихся власть не забывала и о собствен- 
ном престиже: с 1936 года серийно выпус- 
кали семиместный лимузин ЗИС-101 (за- 
тем ЗИС-101А). Однако 95% выпуска лег- 
ковых машин приходилось на “Эмку”, кото- 
рой в личном пользовании почти не было. 

О том, что послевоенные “Победа” и 
ЗИС-110 были спроектированы еще в годы 
войны, широко известно. Не секрет и то, 
что первый “Москвич-400”, по сути, копиро- 
вал довоенный “Опель-Кадет К38”, тогда 
как “Победа” заключала в себе немало пе- 
редовых решений. Все послевоенные моде- 
ли уже имели несколько модификаций: “Мо- 
сквич" - кабриолет и фургон, “Победа” 

- кабриолет и такси, ЗИС-110 - “ско- 
рая помощь” и такси. Темпы модерни- 
зации “Москвича” и “Победы” сделали 
бы честь их “наследникам”. В 1950 го- 
ду увидел свет ЗИМ (ГАЗ-12) - шести- 
местный автомобиль с тремя рядами 
сидений, занявший "обкомовскую” ни- 
шу - между “Победой” и ЗИСом. 

В конце 40-х и в 50-е годы “Москвич” 
стал первой машиной, доступной индиви- 
дуальному покупателю: “Победа” олице- 
творяла достаток и солидность частного 
пользователя, а личный ЗИМ - принад- 
лежность хозяина к интеллектуальной 
элите и его запредельный по общим мер- 


“Победа” ГАЗ-20 (1946). Оригинальная фор- 
ма кузова с Ѵ-о6разным ветровым стеклом, 
независимая передняя подвеска, отопитель 
- все это было внове. “Победу” также выпу- 
скали в Польше. Двигатель - 4 цил., 2111 см^, 
50 л. с.; масса - 1460 кг; длина - 4665 мм. 


кам уровень доходов (писатель, компози- 
тор, ученый). 

Нам, воспитанным на незыблемой 
конструкции "жигулей”, трудно поверить, 
что всего через 
десяток лет на 
смену “Победе” и 
“четырехсотому” 

(точнее, уже 
“401-му") “Моск- 
вичу” пришли ради- 
кально отличавшие- 
ся от них (и 
вздорожавшие!) 

“Волга” и “Москвич- 
402” - наши первые 
седаны с “отдельны- 
ми” багажниками. 

Хронология рос- 
сийских моделей бу- 
дет неполна без вез- 
деходов: бойкого 

“Иван-Виллиса” ГАЗ- 
67 и любимца води- 
телей в погонах и 
без - ГАЗ-69. Пос- 
ледний примечате- 
лен тем, что широко 
использовался не 
только в армии, но и 
в народном хозяйст- 
ве - оставаясь, впро- 
чем, “табу” для лич- 
ного пользования. 

Прервем наш 
беглый рассказ в 
конце 50-х годов. В ту пору автопром стра- 
ны обидно уступал Западу (еще не Восто- 
ку!) по объему выпуска машин, но не столь 
заметно - по их техническому уровню. Да- 


же из нынешнего дня те “москвичи” и “вол- 
ги” представляются изящными и довольно 
совершенными (особенно по отношению к 
предшественникам) - за них, что называ- 
ется, не было стыдно. 
“Москвич-407” и “Волга” 




“Москвич-400-420” (1947). 
Седан с несущим кузо- 
вом и гидроприводом 
тормозов. Двигатель 
4 цил., 1073 см3, 23 л. с.; - 
масса - 855 кг; длина - ‘ 
3855 мм. 


ГАЗ-69 (1953). Выпус- 
кался с грузопасса- 
жирским 8-местным 
и 5-местным “легко- 
вым” кузовами. Бо- 
лее 60% деталей за- 
имствовано от “По- 
беды”, ГАЗ-51, зима. 
Двигатель - 4 цил., 

2111 см3, 55 л с . 

масса - 1525 (1535) 
кг; длина - 3850 мм. 


были удостоены медалей всемирной вы- 
ставки 1958 года в Брюсселе. Как пошли 
дела дальше, напомним во второй статье. 
А пока - думайте над нашим вопросом! 


“Москвич-407” (1958). Внеш 
не мало отличался от “402- 
го", но получил верхнекла- 
панный мотор и 4-с^пенча- 
тую коробку передач. Дви- 
гатель - 4 цил., 1358 см3 , 45 
л. с.; масса - 990 кг; длина - 
4055 мм. Впервые имел мо- 
дификацию “универсал”. 


“Волга” ГАЗ-21 (1956). 
Трехобъемный кузов с 
гнутыми стеклами, под- 
весные педали, центра- 
лизованная смазка шас- 
си, мотор с верхними 
клапанами и алюминие- 
вым блоком, автомати- 
ческая коробка передач 
- целый букет новинок. 
Двигатель - 4 цил., 2445 
см3, 70 л, с.; масса - 1460 
кг; длина - 4830 мм. На 
фото - опытный образец. 


В следующем, 
10-м номере ЗР 
официально объявим 
условия конкурса-выбора 
и установим - будьте 
уверены! - немалой цены 
приз победителю. 
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НАС ВНИМАТЕЛЬНО ПРОЧЛИ... 

...В Антимонопольном комитете и ГАИ МВД Украины. 
Реакция, правда, была разной. 


Леонид САПОЖНИКОВ 


Автора заметки “Не хочу быть должен!” (ЗР. 1999, № 7) возмутили у соседей все- 
возможные поборы; “Я, например, отверг предложение о “санобработке" машины при 
въезде в Харьков”, - писал наш корреспондент Юрий Нечетов. 

Очень правильно поступил Юрий! Харьковская сі^ирма. предлагавшая "санобработ- 
ку”, действовала в традициях Остапа Бендера. Ее сотрудники носили форму, похожую 
на милицейскую, и останавливали клиентов полосатыми жезлами. Для пущей важно- 
сти ссылались на распоряжение губернатора области, в котором, однако, ничего не го- 
ворилось об обязательной санобработке. Содрав 9 гривен (более 2 долларов), мыли 
машину якобы раствором с дезинфицирующими швейцарскими компонентами, на са- 
мом же деле - просто водой. 

Антимонопольный комитет Украины обязал фирму переодеть сотрудников, прекра- 
тить незаконное использование жезлов, снять стенды со ссылками на распоряжение гу- 
бернатора и заплатить штраф в размере 3200 гривен (800 долларов). Если дело этим 
ограничится, фирма, считай, дешево отделалась. Ведь ее деятельность четко охаракте- 
ризована в статье 143 Уголовного кодекса Украины: “Завладение личным имуществом 
граждан путем обмана или злоупотребления доверием (мошенничество)". 

Украинская ГАИ, напротив, не нашла изъяна в своих действиях и ... “перевела 
стрелки” на ЗР. Если вы, дорогой читатель, собирались отдохнуть в Крыму и. почитав 
майский номер журнала, передумали, знайте: “Управление ГАИ МВД Украины сожа- 
леет, что... статья “Неласкаво просимо" способствовала изменению планов летнего 
отдыха граждан России в Украине”. Именно так выразил в официальном письме свое 
недовольство нашей публикацией заместитель начальника украинской Госавтоин- 
спекции А. Гаврилов. 

Напомним: в сентябре 1998 года Кабинет министров Украины утвердил новые прави- 
ла регистрации и учета транспортных средств, обязывающие автовладельцев при вре- 
менном ввозе автомобиля на территорию Украины зарегистрировать его в ГАИ в течение 
1 о дней. Иностранных водителей, в том числе российских, начали штрафовать на дорогах 
за невыполнение этого требования. Посольство РФ в Украине неоднократно обращалось 
в украинское МВД, Государственный таможенный комитет и МИД с просьбой официаль- 
но разъяснить странную ситуацию. А в канун лета, так и не дождавшись разъяснений, 
консульский отдел посольства проинформировал с нашей помощью россиян, что при по- 
ездке автомобилем на Украину у них могут возникнуть проблемы (ЗР, 1999, № 5). В том, 
что это действительно так, убедился на собственном опыте заведующий консульским от- 
делом Александр Иванов. Когда 29 апреля с. г. он въезжал на своей машине на террито- 
рию Украины, таможенники предупредили его об ответственности - вплоть до конфиска- 
ции автомобиля - за невыполнение требования о регистрации в течение 10 дней. 

Лишь в начале июня посольство РФ получило ноту МИД Украины с комментарием Ми- 
нистерства юстиции; 10-дневный срок регистрации не распространяется на транспортные 
средства, участвующие в международном движении на территории Украины - для них, со- 
гласно пункту 29.2 ПДД продолжает действовать двухмесячный срок. Наш журнал по 
просьбе консульского отдела немедленно известил об этом читателей (ЗР, 1999, № 7, стр. 
15). Так что многие, успокоившись, все же поехали отдыхать на Украину. Увы, там их ждал 
новый сюрприз - запредельные цены на бензин, но это уже другая тема. 

- Очень жаль, что разъяснение Минюста Украины последовало не осенью прошлого 
года, а с опозданием на 8 месяцев, - сказал корреспонденту ЗР Александр Иванов. - Как 
говорится, дорого яичко к Христову дню... 

Не стоило бы возвращаться к этой грустной истории, если бы не вышеупомянутое 
письмо А. Гаврилова в адрес редакции. Он сожалеет, по сути, о том, что ЗР совместно 
с российскими дипломатами реализовал право наших читателей на информацию. Ува- 
жаемый господин Гаврилов! Мы выполнили свой профессиональный долг. Чего нельзя 
сказать о представителях украинских властей, создавших болезненную проблему бук- 
"вально из ничего. 


В страховании транспорта - свои осо- 
бенности. Здесь из-за криминогенной обста- 
новки расходы отдельных компаний (как 
правило, тех, кто не заботится о своей безо- 
пасности) могут превысить доходы на 50-95 
процентов. А можно ли выплатить клиентам 
в два раза больше, чем заработано? Конеч- 
но, нет! И чтобы не прогореть, эти компании 
собирают деньги, но страховку платят “не- 
охотно”... То есть стараются просто не пла- 
тить! - поясним от себя. А уж на какие хит- 
рости ради этого идут страховщики! Погово- 
рим о самых распространенных. 

“ТРЮКИ” 

Будьте особо внимательны в момент со- 
ставления договора. Хорошо, конечно, пока- 
зать договор своему адвокату, но, сами по- 
нимаете, для большинства это нереально. А 
раз так - вчитывайтесь в каждую строчку, 
не “пробегайте” этот документ мельком. 
Ведь договор можно составить и так, что 
получить возмещение станет практиче- 
ски невозможно. Примеры? Пожалуйста: о 
страховом случае нужно сообщить в течение 
12 часов после происшествия. Попробуй ус- 
петь, если ты попал в аварию вечером или в 
другом городе. Другая “обязанность”: сохра- 
нить ключи и документы от угнанного авто- 
мобиля. Ах, ПТС пропал вместе с машиной? 
Не обессудь... Хотя в устной беседе страхо- 
вые агенты об этом умалчивают; лишь заяв- 
ляют походя, что договор - чистая формаль- 
ность. Кто верит - после сильно сожалеет. 
Но поздно. Подпись уже поставлена. . . 

Часто страховщики “привязывают” 
клиентов к собственному сервису. Ста- 
вят условие ремонтировать битый автомо- 
биль только у них. А когда доходит до ре- 
монта, вдруг выясняется, что цены там за- 
предельные и всей страховки едва хватит 
...на замену “дворников". Это прямо про- 
тиворечит закону “О защите прав потреби- 
телей”. Жалко, что многие из нас об этом 
даже не подозревают. 

Каждая компания принимает свои 
“Правила страхования”. Недобросовестные 
компании научились использовать эти пра- 
вила против клиента. Например, вы застра- 
ховали автомобиль на 10 000 долларов. 
Проходит время - случается угон. Требуете 
выплаты денег, а компания с радостью от- 
вечает, что возмещение заплатит в руб- 
лях... по курсу, что был на день подписания 
договора. Сколько людей погорело на этом 
после кризиса. Им платили по курсу 6 руб- 
лей за доллар! А все потому, что они не оз- 
накомились с Правилами, точнее, им про- 
сто не дали их прочитать. 

Или же: вы привозите из-за границы 
иномарку за 1 0 тысяч долларов и страхуе- 
те на такую же сумму. Машину угоняют. Вы 
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КИДАЛЫ С ПОЛИСОМ 


о том, как компании обманывают клиентов. И наоборот. 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ. 
Рисунок Эдуарда КОНОПА 



-в компанию, а там заявляют: полу- 
чите ровно столько, сколько стоит в 
‘ купчей (там чаще всего сумма зна- 
чительно меньшая). Чем мотивиру- 
ют? Оказывается, в законе 'О стра- 
ховании" сказано, что вещь не мо- 
жет быть застрахована на сумму 
большую, чем она стоит по докумен- 
там. Согласитесь, мало кто из нас 
такой закон знает. И страховщики 
обязаны об этом положении закона 
нас предупреждать - иначе они на- 
рушают право потребителя на дос- 
товерную информацию об услуге 
(закон “О защите прав потребителей") 

БЫЛА БЫ СТАТЬЯ, А УМЫСЕЛ 
НАЙДЕТСЯ 

Недобросовестные страховые компа- 
нии берут на вооружение также Граждан- 
ский кодекс РФ, где статья 963 указывает, 
что страховщик освобождается от выпла- 
ты, если страховой случай наступил 
вследствие умысла застрахованного лица. 
Умысел в принципе означает, что води- 
тель знал о последствиях своих действий 
и осознавал, что эти действия приведут к 
наступившим последствиям. Насколько 
широко можно трактовать это положение, 
показывает следующий случай. На крышу 
"шестерки”, принадлежащей одному из жи- 
телей Подмосковья, упал лед. Ущерб со- 
ставил 1 тысячу долларов. Страховая ком- 
пания платить отказалась. По ее мнению, 
владелец знал (гипотетически), что зимой 
с крыш падает лед и сознательно не при- 
нял мер предосторожности. Вот так без- 
действие коммунальных служб преврати- 
лось в умысел владельца “шестерки". 

Юридические закорючки еще не все - 
некоторые страховщики применяют и откро- 
венное психологическое давление. Спро- 
сят, к примеру, в каком настроении вы были 
перед тем, как случилось ДТП? Если ответи- 
те, что болела голова (погода, знаете ли...), 
-обвинят в нарушении Правил (пункт 2.7 за- 
прещает управлять транспортным средст- 
вом в болезненном состоянии). Конечно, за- 
конность отказа в выплате страховки на 
этом основании сомнительна. Но ведь кли- 
ент точно не знает, прав он или виноват - 
так им легко манипулировать, выдвигая ме- 
нее выгодные условия, чем вначале. 

Многим автолюбителям, обжегшимся 


на недобросовестных страховщиках, знако- 
мо неожиданное появление так называе- 
мых внутренних распоряжений. Вы при- 
ходите за деньгами, а страховщик заявля- 
ет, что за время действия вашего полиса в 
компании введен “коэффициент износа”, 
поэтому получите возмещение на 40% 
меньше. И еще удерживают 30% за то, что 
машина не оборудована сигнализацией. 
“Так ведь при заключении договора о ней и 
речи не было!” - возмущается клиент. “А те- 
перь нужна - появилось распоряжение”, - 
отвечает страховщик и разводит руками. 

Я не призываю владельцев на осно- 
вании вышеизложенного отказываться от 
страхования вообще. Преимущества стра- 
ховки неоспоримы - недаром ею давно 
пользуется весь цивилизованный мир. На- 
деюсь, что и в России у страхового рынка 
- большое будущее. Речь только о том, 
чтобы быть предельно осторожным в этом 
безусловно нужном деле. 

ПРЕСТУПНЫЙ БЕС В КЛИЕНТА ВЛЕЗ 

Вы думаете, что автомобилисты стра- 
дают от страховых компаний, в свою оче- 
редь не принося им никакого вреда? Увы, 
мошенников хватает и среди клиентов! 
Причем иные способны запросто разорить 
компанию. Обычно же они причиняют 
вред, который выражается в потере 1 0-1 5 
процентов прибыли, что тоже немало. 

Кстати, европейские страховщики со- 
ставили портрет типичного мошенника. Это 
выходец из семьи со средними доходами, 
образованный и неглупый мужчина средних 
лет. Вот в таком добропорядочном бюргере 
обычно и сидит преступный бес. Женщины, 
старики, молодежь и малообразованные 
люди в Европе страховым обманом почти 


не грешат. Портрет российского шу- 
лера пока еще не составлен, но как 
он действует, уже известно. В управ- 
лении защиты информации и безо- 
пасности государственной компании 
“Росгосстрах” нам рассказали, что 
два года назад они создали собст- 
венную базу данных, где собрали 
сведения по случаям, когда выплачи- 
вались возмещения более 500 руб- 
лей. Только тогда в “Росгосстрахе” 
поняли, насколько беззащитной бы- 
ла компания перед мошенниками. 
Например, клиенты с легкостью 
страховали один и тот же автомобиль одно- 
временно в разных филиалах компании и, 
следовательно, по наступлении страхового 
случая получали солидную прибыль. 

Страхование автомобилей - “Клон- 
дайк” для нечистых на руку владельцев. 
Именно в этом виде страхования в России 
отмечено наибольшее число обманов. И, 
кстати, в отличие от европейского, наш мо- 
шенник не всегда образован и обеспечен. 
Напротив, много случаев, когда обмануть 
пытаются, что называется, простые люди. 
Методы у них соответствующие - например 
спрятать автомобиль в лесу (рядом со сво- 
им домом) и заявить об угоне. Или - сжечь 
машину прямо на своем участке. Кое-кто 
умудряется автомобиль утопить, часто раз- 
бирают на запчасти и продают, а деньги 
опять же требуют с компании. При этом да- 
леко не каждого мошенника удается вывес- 
ти на чистую воду. Ведь МВД сотрудничать 
с отделом безопасности страховщика вовсе 
не обязано, да и потом у милиции своих дел 
хватает... Поэтому и приходится компани- 
ям создавать свою базу данных, искать в 
“органах” знакомых, “подмасливать” - 

словом, выкручиваться по мере сил. 

* * * 

В общем, раздолье у нас для всякого 
рода ловчил - как среди страховщиков, так 
и среди их клиентов. Учитывая это обстоя- 
тельство, компании создают свои отделы 
безопасности, строят “эшелонированную 
оборону” против возможных обманщиков. 
Опытные клиенты, в свою очередь, с подоз- 
рением смотрят на страховщиков, тоже опа- 
саясь подвоха. А, “сидя в окопах", доверия, 
которое в страховом деле необходимо как 
воздух, не достигнешь. Взаимная насторо- 
женность для бизнеса - плохое подспорье. 
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ПОТРЕБИТЕЛЬ 


СУЩЕСТВУ 


по 

Закон "о защите прав потребителей" гласит: потребитель 
имеет право заменить автомобиль на новый, 
если в нем обнаружен существенный недостаток. Мы решили 
расшифровать это понятие. 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


чисто ТЕХНИЧЕСКИ 

Закон дает целых пять определений 
существенного недостатка. Причем каж- 
дое из пяти - самодостаточно: чтобы счи- 
таться существенным, недостаток должен 
отвечать хотя бы одному из них. Автолю- 
бители, кто ни в технике, ни в юриспруден- 
ции не силен, нередко пасуют перед этим 
букетом терминов и для прояснения сути 
вопроса обычно идут к техническим экс- 
пертам. Мы тоже решили посетить “техна- 
рей” из НАМИ, МАДИ и фирмы “Авто Мо- 
бил”, а также специалистов из Федераль- 
ного центра судебных экспертиз и юри- 
стов, чтобы поинтересоваться: какой же 
недостаток тянет на существенный? 

“Это дефект, относящийся к кузову”, - 
в один голос заявили собеседники - техни- 
ческие эксперты. Конкретнее: не соответ- 
ствующее ГОСТу лакокрасочное покры- 
тие, недостаточная химическая обработ- 
ка, металл низкого качества, нарушение 
геометрии кузова, негерметичность (не 
выдержаны размеры проемов дверей, ба- 
гажника и капота); повышенная вибрация 
кузова (вследствие плохой сварки) и др. 

Закономерно, что в качестве “носите- 
ля” существенных дефектов эксперты на- 
звали именно кузов. Во-первых, это несу- 
щий элемент автомобиля. Во-вторых, он 
весьма дорог (самая “ценная" часть маши- 
ны). В-третьих, номерной узел - меняя его, 
мы фактически получаем другой автомо- 
биль, который нужно заново регистриро- 
вать. В-четвертых, заменить кузов, как го- 
ворится, в домашних условиях, соблюдая 
все необходимые требования и нормы, 
крайне сложно. 

Эксперты единодушно отнесли к су- 
щественным недостаткам и комплекс не- 
исправностей, связанных с безопасно- 
стью (руль, тормоза, подвеска). Ведь по 
Правилам дорожного движения в авто- 
мобиле с такими дефектами просто не- 
допустимо ездить! Даже чисто психоло- 
гически: кому охота сидеть на пороховой 
бочке? К тому же устранение недостат- 
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ков. влияющих на безопасность, не все- 
гда служит гарантией от их повторного 
появления. Однако здесь нужно чувство- 
вать грань: если у вас просто не отрегу- 

Примеры из жизни 

Г ражданин А-ин приобрел новый ВАЗ- 
2106. Через восемь месяцев по кромка.» 
стекол и водостоков появіишсь множе- 
ственные пятна коррозии. Дефект опре- 
делен как существенный, поскольку в буду- 
ще.ч он проявится вновь после устранения 
(поверхность кузова не была должным об- 
разом обработана перед окраской). 

Г ражданин Б-ов приобрел новый ИЖ- 
2126. Практически сразу вскрылись де- 
фекты: гудела КП, “свистело" сцепле- 
ние, подтекало масло из-под передней 
крышки двигателя, перекошена дверь со 
стороны водителя, неисправна система 
охлаждения двигателя, ослаб.аено крепле- 
ние передніѵс колес к ступице (.аюфт сту- 
пицы), облезла краска с крыльев и порогов, 
вышел из строя главный тормозной ци- 
линдр в.иесте с вакуумным усилителем и 
тормозной трубкой, наб.аюда.аось биение 
левого тормозного диска, а также течь 
бензобака. Недостаток определен как су- 
щественный, поскольку вследствие его по- 
требитель в значительной степени ли- 
шился того, на что он был вправе рассчи- 
тывать при покупке, и поскольку этот 
I недостаток влиял на безопасность езды. [ 


лированы тормозные колодки, то на су- 
щественный дефект это не тянет. Если 
же есть трещина в рычаге подвески, не- 
герметичность тормозных шлангов и тру- 
бопроводов, постоянный и непрогнозиру- 
емый “клин” рулевого колеса, то угроза 
безопасности вполне реальна. 

Итак, в отношении дефектов кузова 
и тех, что связаны с безопасностью, - 
полное согласие. А вот насчет других не- 
достатков эксперты сильно разошлись 
во мнениях. “Существенными надо счи- 
тать недостатки крупных агрегатов (дви- 
гателя и шасси, включая трансмиссию), 
если они проявились вторично”, - гово- 
рит Андрей Иванов, доктор технических 
наук из МАДИ. А Владимир Фомичев из 
НАМИ, руководитель органа по сертифи- 
кации, напротив, утверждает, что когда 
отказ автомобиля вызван неисправно- 
стью отдельного узла или агрегата (ко- 
робки передач, моста двигателя), то это 
просто недостаток и требовать замены 
автомобиля по этой причине нельзя. Ди- 
скуссия возникла и по поводу “стоимо- 
сти” существенного недостатка. “Если 
устранение дефекта обойдется дороже 
10 процентов стоимости автомобиля, то 
он уже существенный”, - считает Влади- 
мир Фомичев. А Андрей Штыков из экс- 
пертной фирмы “Авто Мобил” полагает, 
что цена устранения такого недостатка 
должна быть не менее 70 процентов. 

Расхождения серьезные, но не нужно 
забывать, что это - мнения специали- 
стов, а не цифры, установленные 
ГОСТом раз и навсегда. И все же - как 
быть потребителю, к кому обращаться, 
если даже ведущие эксперты не могут 
прийти к одному знаменателю? Как в 
спорных случаях узнать: существенный 
или нет конкретный недостаток? Об этом 
мы побеседовали с теми, кто защищает 
“обиженных” автовладельцев в суде. 


Комментарий юриста ЗР 

Н еконкретность определения существенного недостатка в законе “О защите прав 
потребителей" вполне оправданна. Законы призваны регулировать наиболее 
важные, ключевые общественные отношения, а не их тонкости. В каждом конкрет- 
ном случае суд будет, "основываясь на внутреннем убеждении, основанном на бес- 
пристрастном, всестороннем и полном рассмотрении имеющихся в деле доказа- 
тельств", решать - признать ли тот или иной недостаток существенным. Многолетнюю 
судебную практику по таким делам впоследствии изучит и обобщит Верховный суд и, 
вполне возможно, выпустит постановление, где даст более четкие ориентиры, А пока 
что, обращаясь в суд с иском о замене автомобиля, вы, по сути, формируете судеб- 
ную практику по вопросу, какой недостаток считать существенным, а какой - нет. [ 
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НЕДОСТАТКА 


О чем спорим? 

существенный недостаток товара - недостаток, который делает невозможным 
I или недопустимым использование товара в соответствии с его целевым назначе- 
• ■ ■ V/ нием, либо который не может быть устранен, либо который проявляется вновь по- 
сле устранения, либо для устранения которого требуются большие затраты, либо вследст- 
Еі/іе которого потребитель в значительной степени лишается того, на что он был вправе рас- 
считывоть при заключении догоюра". (Из закона "О защите прав потребителей"). 


ЧИСТО ЮРИДИЧЕСКИ 

- Вот пример, - говорит Евгений Нед- 
звецкий, президент “Общества потребите- 
лей автотехники России”. - К нам в обще- 
ство обратился владелец “ФИАТ-Уно”: в са- 
лоне скапливалась влага. Сотрудник Фе- 
дерального центра судебных экспертиз 
дал заключение, что недостаток несуще- 
ственный, поскольку не мешает использо- 
вать автомобиль по назначению. Да, ис- 
пользовать не мешает, только владельца 
это не устраивает - не хочет он ездить в 
сырой машине, где пахнет гнилью и хлю- 
пает под ногами. И это его законное пра- 
во, которое мы и помогаем ему защищать”. 
С этим трудно не согласиться, каждый из 


нас хочет ездить по-людски, но как все же 
быть с заключениями техэкспертов, для 
которых влага в салоне - не беда? 

Иван Кудряшов, юрист, специализиру- 
ющийся на защите прав автовладельцев, 
пояснил, что дело эксперта - дать техниче- 
скую характеристику недостатка, указать 
причину его возникновения (заводская или 
эксплуатационная) и определить возмож- 
ные способы устранения дефекта. Осталь- 
ное - дело суда или досудебного разбира- 
тельства, правда, последнее в делах о заме- 
не машин редко практикуется. Кстати, с 
этим полностью согласен Михаил Замяхов- 
ский из Центра судебных экспертиз РФ. 

Суд может признать недостаток суще- 


ственным и с чисто юридической точки зре- 
ния. Минуя технические тонкости. В этом 
случае важно, насколько серьезно потреби- 
тель пострадал от этого дефекта. Напри- 
мер, для одного человека затраты в 1 0 про- 
центов от цены машины - неподъемны (по- 
скольку он пенсионер и получает немного), 

Пропустите эксперта! 

Г ражданский процессуальный кодекс 
определяет судебного эксперта как 
специалиста, обладающего знания- 
ми в той или иной области (в нашем слу- 
чае - это область автомобильной техни- 
ки). Иных требований, кроме знаний, не 
требуется. Так что в качестве эксперта 
может выступать даже механик из таксо- 
парка, Однако, как показывает практи- 
ка, не каждый специалист и даже не вся- 
кая экспертная фирма пользуется авто- 
ритетом у суда. Поэтому, прежде чем об- 
ращаться к конкретным экспертам, не- 
плохо выяснить у судьи, чьим заключени- 
I ям он де йствите льно доверяет. I 

а другой с легкостью купит себе и второй 
автомобиль. 

Итак, совет тем, кто по несчастью 
стал владельцем бракованной машины, 
можно сформулировать так: если вы столк- 
нулись с крупным дефектом кузова или с 
комплексом недостатков, влияющих на 
безопасность, - вы можете потребовать 
замены автомобиля (как и у кого - см. ЗР, 
1998, № 8). Когда же недостаток из другой 
области, то, прежде чем что-либо требо- 
вать, подумайте, есть ли у вас достаточно 
веские аргументы, способные повлиять на 
“внутреннее убеждение” суда (если, конеч- 
но, ваше дело не удастся решить миром). 
Сможете ли доказать суду, что реально по- 
страдали от конкретного дефекта? 

Р.8. Уяснив мнение экспертов, мы свя- 
зались со специалистами АвтоВАЗа и 
ГАЗа: что, по их оценке, можно считать су- 
щественным недостатком, а что нет? 
Волжский завод от комментариев воздер- 
жался. А Горьковский в лице Сергея Деми- 
дова, заместителя начальника управления 
технического контроля, откликнулся. По 
его словам, ГАЗ в прошлом году поменял 
100 автомобилей, из них 90 легковых. При- 
чины: пожар (из-за возгорания проводки 
или течи бензина) и совокупность дефек- 
тов крупных узлов (кузова, двигателя, ко- 
робки и мостов) на одном автомобиле. 
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Меняют не только новый 

Т овар с существенным недостатком подлежит замене в течение всего срока служ- 
бы или в течение 10 лет, если этот срок изготовителем не установлен. АО "Моск- 
вич" установило для своих моделей срок службы в 150 тысяч км пробега и отдель- 
ный срок службы для кузова - 4 года (источник: руководство по эксплуатации). ВАЗ 
установил срок для полноприводных моделей - 6 лет или 90 тысяч км пробега, а для 
передне- и заднеприводных - 8 лет или 120 тысяч км пробега (источник; договор ку- 
пли-продажи АО "АвтоВАЗ"). АО "ГАЗ" (вкупе со всеми производителями иномарок) 
не оговаривает срок службы, значит для них он равен 10 годам. 


АЛГОРИТМ “БОРЬБЫ” ЗА ПРАВА 


да 


Неполадки в автомобиле 

V 


Крупные дефекты кузова 
или комплекс дефектов, 
влияющих на безопасность 


нет 




Требуйте замены автомобиля, 
при возникновении спора 
обращ айтесь к эк спе ртам 


да 


Дефекты, вследствие которых 
вы как потребитель 
регулярно страдаете 


нет 


Требуйте замены автомобиля; 
при возникновении спора 
обратитесь к опы тному адвокату 


Устраняй- 
те за свой 
счет 
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ГРАБЯТ! 


Алексей СОЛОПОВ. Фото автора 


лить автомобилистов на “своих” и “чужих”. 
Местные от платы освобождены, а коли но- 
мер твоего авто не татарстанский - плати. 
Коридор для легковушек один. Если “чу- 
жой" начнет возмущаться, то “свои" быстро 
охладят его пыл: “Не задерживай проезд!” 

Казалось бы, трасса-то федеральная, да 
и строили Нижнекамскую ГЭС и мост через 
Волгу на деньги всей страны еще в советские 
времена, когда никаких суверенных террито- 
рий в единой стране и в помине не было. 

Если опять спуститься ниже по реке, в 
другую волжскую столицу, Саратов, то там 
год назад впервые в России открыли плат- 
ный мост - путепровод над железнодорож- 
ными путями. Автор этих строк там побывал: 
в Саратове никому не приходит в голову де- 
лить проезжающих на местных и пришлых. 

Второсортность “чужих” в Татарии под- 
черкивается не только на мостах. Прыткий 
до инициатив местный кабинет министров 
учредил ЗАО "Дорожно-технический конт- 
роль", чья задача - под лозунгом борьбы за 
экологию потрошить карманы транзитни- 
ков. Деятельность сей лихой структуры ос- 
паривалась даже в суде (где была признана 
незаконной), но это ее не остановило. Бо- 
лее того, в одной из казанских газет как-то 
появилась на правах рекламы статья, где 
автор бесхитростно утверждает, что в Та- 
тарстане контроль за содержанием вы- 
хлопных газов поставлен лучше, чем в 
других регионах России! Так что, 
будьте добры - на проверку, 
если номер у вашей ма- 
шины не татарстан- 
ский. Опублико- 


Психологи утвержда- 
ют: в случае конфликта “местные” нико- 
гда не приходят на выручку “приезжим". Бо- 
лее того, разделение себе подобных на “сво- 
их” и “чужих” проявляет в одних чувство пре- 
восходства над другими. Таков психологиче- 
ский фон вполне жизненной картинки под на- 
званием “Пересечение Волги по мосту близ 
Казани”. С недавних пор, а точнее - с 16 ию- 
ня сего года, сделать это можно только за 
деньги. Предыстория, однако, началась го- 
раздо раньше. По Республике Татарстан про- 
ходит автомагистраль Москва - Урал, на ее 
территории Кама впадает в Волгу. Пересе- 
кать Каму без помощи парома стало возмож- 
но лишь в начале восьмидесятых по плотине 
и мосту Нижнекамской ГЭС. Автомобильный 
мост через Волгу построили еще позже. 

В самом конце 1 993 года прошли первые 
сообщения о проекте строительства пунктов 
оплаты на подходах к мостам через Каму и 
Свиягу, причем имелся в виду мост, строя- 
щийся в районе Камского устья. Переход че- 
рез Волгу на ГЭС не упоминался вовсе. Эта 
информация не вызвала никаких протестов: 
каково без моста, становится очевидно тем, 
кто стоит по шесть часов в очереди на паром 
или вынужден делать крюк в три сотни кило- 
метров в межсезонье. Ясно, что у государст- 
ва денег на такие проекты нет, а результат 
хотелось бы получить побыстрее. 

Но вышло все с точностью до наобо- 
рот. Мост в Камском устье далек от завер- 
шения, а деньги стали собирать... на Ниж- 
некамской ГЭС и на мосту через Волгу! 

Во всем мире платные дороги имеют 
альтернативу - пусть узкую, извилистую, с 
неважным покрытием, но - дорогу. И води- 
тель может выбирать между экономией де- 
нег или времени. В известном указе прези- 
дента России “О строительстве и эксплуата- 
ции автомобильных дорог на коммерческой 
основе” обязательное наличие альтернатив- 
ного проезда оговорено в самом первом 
пункте. Мост - не дорога, другой стоит под- 
час через несколько сотен (!) километров. 

За рубежом очень небольшая плата 
за проезд - доход обеспечивает непре- 
рывный транспортный поток (кстати, там 
перед шлагбаумом все равны, от уплаты 
не освобождается никто). 

И здесь Татарстан пошел своим путем. 
Для начала определили стоимость проезда 
легковых машин по мосту Нижнекамской 
ГЭС - 17 рублей (в Волгограде это стоит 2 
рубля!). Это не могло не вызвать протеста, 
например у тех, чей огород на противопо- 
ложном берегу реки. Тут-то и решили поде- 
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Власти Татарстана потрошат кошельки 
приезжих водителей. 


ванное в конце мая “Наставление по работе 
дорожно-патрульной службы ГИБДД МВД 
РФ" в пункте 13.9 не допускает проведение 
проверки содержания окиси углерода в от- 
работавших газах двигателя и технического 
состояния транспортных средств, прошед- 
ших в установленном порядке государст- 
венный технический осмотр. ГИБДД и не 
проверяет - этим занимается ЗАО “Дорож- 
но-технический контроль”. 

Известно, что в США законы в разных 
штатах отличаются. Самые жесткие тре- 
бования к выхлопу - в Калифорнии. Но ес- 
ли вам придет в голову приехать сюда на 
своей машине, скажем, из Мичигана или с 
Аляски, никому не вздумается облагать 
вас “экологической данью”. 

...Верноподданные автомобилисты 
суверенного Татарстана, конечно же, бла- 
годарны своему руководству за то, что оно 
освободило их от дополнительных поборов 
- властвовать, как известно, проще, раз- 
деляя. Однако благополучие, которым ки- 
чится республика, вызывает сильное сом- 
нение, когда она так беззастенчиво поби- 
рается у большой дороги. 

Федеральная дорожная служба совме- 
стно с администрациями Башкортостана и 
Самарской области рассматривает вопрос о 
строительстве новой автомобильной дороги 
Мосжва - Уфа, которая пройдет южнее Рес- 
публики Татарстан - через Самару. 
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встретимся через шесть месяцев, на 

подведении итогов 1999 года?.. 





Водительское удостоверение полу- 
чил в 1983 году. С тех пор личным авто- 
мобилем так и не обзавелся, изредка 
управляю машиной по доверенности. 
ГИБДД Сахалинской области отказыва- 
ет мне в замене “прав”, мотивируя тем, 
что они “теряют силу”, если в течение 
года (с момента получения удостовере- 
ния) я не купил автомобиль. Так ли это? 

Нет, не так. Водительское удостове- 
рение действительно в течение всего сро- 
ка действия и не зависит от наличия или 
отсутствия у его владельца транспортного 
средства. Поэтому вам обязаны заменить 
“права” без каких-либо оговорок и сдачи 
экзаменов. 

Кузов моей бортовой, тентованной 
“Газели” оборудован местами для си- 
дения. Тем не менее сотрудники ГИБДД 
Татарстана запрещают перевозить в 
нем людей. Почему? 

В соответствии с п. 4 Основных поло- 
жений по допуску транспортных средств к 
эксплуатации и обязанностям должност- 
ных лиц по обеспечению безопасности до- 
рожного движения грузовой автомобиль с 
бортовой платформой, используемый для 
перевозки людей, должен быть оборудо- 
ван сиденьями, закрепленными на высоте 
0,3-0,5 м от пола и не менее 0,3 м от верх- 
него края борта, а при перевозке детей, 
кроме того, борта должны иметь высоту 
не менее 0,8 м от уровня пола. Кроме то- 
го. сиденья, расположенные вдоль задне- 
го или бокового борта, должны иметь 
прочные спинки. Если ваш автомобиль 
удовлетворяет указанным требованиям, 
то нет оснований для запрещения пере- 
возки пассажиров в кузове. 

Что такое “технологические ТС”? 
Какие отметки делаются в регистраци- 
онных документах, какие цветографи- 
ческие раскраски существуют для “тех- 
нологических” автомобилей и от каких 
пунктов ПДД имеют право отступать 
водители таких ТС? 

Строгого определения термина “тех- 
нологическое транспортное средство” нет. 
Так называют автомобили, используемые 
на предприятиях (заводах, карьерах и пр.) 
для внутренних перевозок. Такие транс- 
портные средства не эксплуатируются на 
дорогах общего пользования и, соответст- 
венно, не подлежат регистрации в ГИБДД. 

Действие знака 3.28 “Стоянка за- 
прещена” не распространяется на авто- 
мобили инвалидов (или перевозящие 
их). Что это за автомобили? В ГИБДД 
Мордовии считают, что это автомоби- 
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На вопросы читателей отвечает 
заместитель начальника 
Главного управления 
ГИБДД МВД РФ, начальник 
Научно-исследовательского центра 
ГИБДД МВД России 
Александр ЯКИМОВ. 

ли, выданные инвалидам органами соц- 
обеспечения. Так ли это? Кто выдает 
знаки “Инвалид” и обязан ли водитель 
устанавливать его на автомобиль? 

Знак 3.28 не запрещает стоянку любых 
транспортных средств, управляемых инва- 
лидами I и II группы или перевозящих таких 
инвалидов. Для подтверждения его права 
на стоянку в зоне действия знака 3.28 дос- 
таточно предъявить удостоверение с ука- 
занием группы инвалидности. Принадлеж- 
ность автомобиля не имеет значения. Знак 
“Инвалид” не выдается. Его можно купить 
или изготовить самостоятельно по описа- 
нию в ПДД. Знак устанавливается на авто- 
мобиле по усмотрению водителя. 

Перевозил в кузове КамАЗа куски 
бетонной плиты. Сотрудник ГИБДД на- 
казал меня за то, что груз не был на- 
крыт тентом. Правомерны ли его дейст- 
вия? Какие грузы нужно накрывать 
тентом? 

Обязательного требования накрывать 
груз тентом в Правилах дорожного движе- 
ния Российской Федерации нет. Однако 
п. 23.3 Правил допускает перевозку груза 
только при условии, что он не создает 
шума, не пылит, не загрязняет дорогу и окру- 
жающую среду. Если при перевозке кусков 
бетонной плиты эти условия соблюдались, 
то оснований для привлечения вас к админи- 
стративной ответственности не было. 

В пункте 6.7 Правил дорожного 
движения сказано, что при выключен- 
ных реверсивных светофорах въезд на 
полосу, обозначенную разметкой 1.9, 
запрещен. Вместе с тем приложение 
№ 2 разрешает в этом случае пересе- 
кать разметку 1.9, если она расположе- 
на справа от водителя. Нет ли здесь 
противоречия? 

Противоречия здесь нет. В пункте 6.7 
ПДД говорится о запрещении въезда на 
реверсивную полосу, обозначенную с обе- 
их сторон разметкой 1.9, при выключен- 
ных светофорах. Приложение № 2 к ПДД 
разрешает пересекать эту разметку при 
выключенных светофорах только в тех 
случаях, когда она находится справа от 
водителя, то есть для съезда с реверсив- 
ной полосы. 



Если в городе проезжая часть до- 
роги (от тротуара до тротуара) - 12 мет- 
ров и нет разметки, то сколько полос 
для движения в каждом направлении? 
Как рассчитать количество полос дви- 
жения? 

В пункте 9.1 Правил дорожного дви- 
жения Российской Федерации говорится, 
что “количество полос движения для без- 
рельсовых транспортных средств опре- 
деляется разметкой или знаками 5.8.1, 
5.8.2, 5.8.7, 5.8.8, а если их нет, то сами- 
ми водителями...”. При этом принимают- 
ся во внимание габариты транспортных 
средств и необходимые интервалы меж- 
ду ними. 

Действующий ГОСТ 23457-86 “Техни- 
ческие средства организации дорожного 
движения. Правила применения” допуска- 
ет размечать полосы шириной не менее 
2,75 м для движения легковых автомоби- 
лей и не менее 3 м для смешанного транс- 
портного потока. Поэтому на проезжей ча- 
сти шириной 12 м может разместиться не 
более четырех полос движения (по две в 
каждом направлении). 

При этом стороной, предназначенной 
для встречного движения, считается поло- 
вина ширины проезжей части, располо- 
женная слева. 

В моих “правах” открыты катего- 
рии “А”, “В”, “С" и “О”. Недавно сдал эк- 
замены на категорию “Е”. В новом удо- 
стоверении в графе “Особые отметки” 
мне проставили “Е и С”. Почему не раз- 
решили “Е и В” и “Е и О”? В каких слу- 
чаях эти отметки проставляются? 

В соответствии с Инструкцией по 
применению Правил сдачи квалифика- 
ционных экзаменов и выдачи водитель- 
ских удостоверений (утверждена прика- 
зом МВД России от 30 декабря 1997 г. 
№ 860) право управления составами 
транспортных средств с тягачами раз- 
личных категорий ("В+Е”, “С+Е", “О+Е”) 
присваивается после обучения по соот- 
ветствующим программам подготовки и 
сдачи практического экзамена на каж- 
дом из указанных составов транспорт- 
ных средств. 
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СТОП-ЛЯП 


і 


Какой знак в России самый популярный, в смысле - массовый? 
Разумеется, запрещающий. Зовут его 3.27 "Остановка запрещена". 


Водружают 3.27 все кому не лень, а наказать норовят од- 
ного - водителя. Комментировать представленную глупость не 
будем. Тот самый случай, когда “изображение” говорит само за 
себя. Лишь напомним ГОСТ 23457-86 “Технические средства 
организации дорожного движения. Правила применения". Пункт 
2.4.26: “Знак 3.27 “Остановка запрещена" должен применяться 
для запрещения остановки и стоянки транспортных средств и 
устанавливаться на той стороне дороги, на которой вводится 
запрещение”. Со знаком 3.27 применяются таблички 7.2.2-7.2.6 (не считая табличек 7.5.1-7.5.7 - 
временные ограничения действия знака). Не поленимся и процитируем правила применения таб- 
личек. Пункт 2.8.6: “Табличка 7.2.2 - для указания зоны действия знака, если она не распространя- 
ется до ближайшего перекрестка (надеемся, зоны действия знаков еще помніш - ред.), табличка 

7.2.3 - для указания конца зоны действия, табличка 7.2.4 - для информирования водителей о нахо- 
ждении их в зоне действия знака, таблички 7.2.5 и 7.2.6 - для указания зоны действия знака, спра- 
ва и (или) слева от него, когда остановка іиш стоянка запрещается вдоль стороны площади, фаса- 
да здания и т. п. При размещении знаков на стойках таблички 7. 2.2-7. 2.4 должны раз- 
мещаться под знаком. При размещении знаков на консольных опорах или над проез- 
жей частью, обочиной или тротуаром таблички должны размещаться сбоку от зна- 
ка (справа іиш слева) таким образом, 
чтобы знак находился ближе к середи- 
не проезжей части" . Все. 

А теперь наш краткий обзор. Нач- 
нем с Москвы (фото 1). Аргуновская 
улица. Под нашим “цветком" - целый 
набор платных парковочных услуг: как 
ставить машину, во сколько и почем. И 
столб бетонный с освещением. Оче- 
видно, в стремлении собрать как мож- 
но больше денег с водителей владель- 
цы “парко-мест" наотрез отказывают в остановке всем неимущим. Так надо понимать? 

Переходим к более четким табличкам (фото 2). Снова столица, один из въездов в парк Сокольники. Обращают на себя внимание 
бетонные клумбы: цветник на могиле рассудка. А вот дивный сюжет из Пскова (фото 3) с улицы Труда у здания... ГИБДД. Табличка 

7.1.3 (используемая только с предупреждающими знаками) со своими тридцатью метрами со- 
вершенно неуместна. Поскольку “туда" (направо) поворачивать уже запрещено, а на въезде 

еще громоздится “кирпич”. 

Город Прокопьевск Кемеровской области весь- 
ма своеобразно подошел к проблеме стоянки (фото 
4). Свою “зону действия” она имеет где угодно и для 
кого вздумается, только не для тех, кому предназна- 
чена. А глядеть на это все... На фото 5 - просторы 
Башкирии. Паркуйтесь в поле, однако. И в заверше- 
ние (фото 6 и 7), Новосибирск - город настенной жи- 
вописи. Барельефы искушенного ума. С табличками. Кстати, на той, что у мини-маркета, 
написано: “На всей площадке". Очевидно родственница незабвенных: “Кроме а/м ГАИ” и 
“Без пропусков" (героев наших прежних публикаций). Обратите внимание: знаки со стрел- 
ками установлены на фасаде жилого до- 
ма. Жилкомтоварищество чудит? Так 
мы все равно оставим машину. Ведь об- 
щеизвестно, что обилие запретов вызы- 
вает обратную реакцию. И хорошо бы ГИБДД не спешить с протоколом к водите- 
лю, а призвать на помощь здравый смысл. Как это сделали недавно в Кировской 
области. Представьте себе, там демонтировали около двух тысяч запрещающих 
знаков. За ненадобностью. Кто примет эстафету? 

Авторы фото: А. Ванин и Д. Чайка (Москва), Е. Патшин (Псков), 

Ю. Бачурин (Прокопьевск), Д. Евсеев (Сургут), В. Волгин (Новосибирск) 






I 






ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



III. Сколько нарушений допустили водители? 

6 - ни одного 

7 - одно 
8- два 


IV. Есть ли нарушения в действиях водителей? 


Надо ли включить аварийную сигнализацию при буксировке 
на жесткой сцепке? 

14 - надо, если за рулем нет водителя 

15 - надо во всех случаях 
16 -не надо 


V. С какой скоростью можно проехать по мосту на легковом 
автомобиле с прицепом? 

11 - 90 км/ч 

12- 70 км/ч 

13- 50 км/ч 


VIII. В какой последовательности транспортные средства 
проедут перекресток? 

21 - мотоцикл, грузовой автомобиль, легковой автомобиль 

22 - грузовой автомобиль, легковой автомобиль, мотоцикл 

23 - легковой автомобиль, мотоцикл, грузовой автомобиль 


VII. Какому автомобилю можно развернуться? 
17 -грузовому 

18 - легковому 

19 - легковому с прицепом 


нельзя никому 



I. Водитель какого автомобиля обязан уступить дорогу пешеходам? 

1 - легкового 

2 - грузового 

3 - обоих 


II. Допустим ли такой маневр, если у легкового автомо- 
биля разбит (отсутствует) рассеиватель левого ука- 
зателя поворота, но лампочка при этом горит? 

4 - да 

5- нет 
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Ответы на стр. 209 


Рисунки Станислава Ильинского 






слово ЮРИСТУ 


На вопросы читателей отвечает юрист журнала "За рулем" 
Сергей ВОЛГИН. Вопросы ему вы можете задать письменно 
или по телефону (095) 208-30-27 (ежедневно с 15 до 18 часов, 
кроме субботы и воскресенья) или Е-таіІ: иг@ 2 г.ги. 

Можно ли при перепродаже автомобиля обойтись бел справки-счета? 


Да. Вы вправе сами заключить договор 
купли-продажи, не прибегая к посредникам. 
Есть два пути. Первый: при снятии машины 
с учета нужно заявить, что вы желаете про- 
дать ее такому-то лицу по договору купли- 
продажи простой письменной формы. Вам 
выдадут бланк установленного образца, ко- 
торый надо заполнить в трех экземплярах 
(по одному для каждой стороны и еще один 
для ГИБДД). После этого сотрудник ГИБДД 
удостоверит, что “указанные в договоре 
данные проверены и соответствуют пред- 
ставленным документам ’. Вы представляе- 
те этот договор вместе с другими докумен- 
тами в отдел ГИБДД, где хотите зарегист- 
рировать машину... и после обычных прове- 
рок ее поставят на учет. У этого варианта 
есть недостаток. Если вы передумали про- 
давать автомобиль тому, о ком заявили при 
снятии с учета, придется возвращаться в 
подразделение ГИБДД и составлять новый 
договор. Кроме того, потребуется вносить 
изменение в ПТС, где уже будет отметка 
“для продажи такому-то”. 

Второй путь проще. Приезжаете с по- 
купателем в ГИБДД, где будете регистри- 
ровать автомобиль, и там же составляете 
договор (в трех экземплярах). Стоимость 
машины покупатель и продавец определя- 
ют сами. Как говорится, цена - договорная. 
Она может быть какой угодно, но надо пом- 
нить, что если впоследствии возникает 
спор и кто-либо из сторон будет требовать 
расторжения сделки, суд будет учитывать 
цену автомобиля, указанную в договоре. 

Если в ГИБДД не дали бланка - не 
важно. Нет такого нормативного акта, ко- 
торый требовал бы оформлять договор ку- 
пли-продажи транспортного средства на 
строго определенном бланке. Так что до- 
говор можно составить на листе писчей 
бумаги (см. образец). 

Самое интересное: согласно действую- 
щему законодательству, договор купли- 
продажи автомобиля можно заключить 
в устной форме. Это значит, что при по- 
становке автомобиля на учет достаточно 
устного заявления участников сделки, что 
между ними был заключен договор купли- 
продажи. В остальном процедура прежняя: 
заявление и оплата квитанции (налог на 
владельцев ТС и за совершение регистра- 
ционных действий). 
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Поскольку “должностные лица”, мягко 
скажем, не всегда следуют требованиям 
своих же документов, в подтверждение ска- 
занному процитируем положения Приказа 
МВД РФ № 624 от 26. 11 .1996 г. (у читателей 
всегда будет под рукой “аргумент", а для лю- 
дей в погонах нелишне напоминание); 

“1.9.1. В соответствии с пунктом 1 ста- 
тьи 161 Гражданского кодекса Российской 
Федерации сделки юридических лиц между 
собой и с гражданами, а также сделки гра- 
ждан между собой на сумму, превышающую 
не менее чем в десять раз установленный 
законом минимальный размер оплаты тру- 
да, а в случаях, предусмотренных законом, 
- независимо от суммы сделки, должны со- 
вершаться в простой письменной форме, за 
исключением сделок, требующих нотари- 
ального удостоверения. 

Регистрация транспортных средств, 
номерных агрегатов за физическими или 
юридическими лицами, которые приобрели 
право собственности на снятые с учета в 
Государственной инспекции транспортные 
средства, номерные агрегаты на основании 


договора, заключенного в простой пись- 
менной форме, подписанного сторонами 
сделки, а также заверенного печатью, если 
одним из участников сделки является юри- 
дическое лицо, производится при представ- 
лении договора, заявления и паспорта 
транспортного средства, либо документа 
на номерной агрегат. 

1 .9.2. В соответствии с пунктом 1 ста- 
тьи 159 Гражданского кодекса Российской 
Федерации сделка, для которой законом 
или соглашением сторон не установлена 
письменная (простая или нотариальная) 
форма, может быть совершена устно. 

Регистрация транспортных средств, 
номерных агрегатов за физическими лица- 
ми, которые приобрели право собственно- 
сти на снятые с учета в Государственной 
инспекции транспортные средства, номер- 
ные агрегаты на основании договора, за- 
ключенного устно, производится при пред- 
ставлении заявления и паспорта транс- 
портного средства, либо документа на но- 
мерной агрегат”. 

Если вам не регистрируют машину 
без справки-счета, то потребуйте пись- 
менный отказ (его обязаны выдать - 
п. 3.36 Приказа МВД № 624). Если отказы- 
ваются выдать и его - смело идите к на- 
чальнику подразделения ГИБДД и напом- 
ните о приказе МВД. Не думаю, что на- 
чальник пожелает прослыть некомпетент- 
ным (и, следовательно, не соответствую- 
щим занимаемой должности). 


ДОГОВОР 

купли-продажи автомототранспортного средства (прицепа, номерного агрегата) 

гооод ,199 г. месяца. дня 

Мы. 

гражданин, серия и номер личного паспорта, когда и кем выдан; предприятие, организация 

(доверенное лицо. Ф.И.О.. серия и номер паспорта, когда и кем выдан: адрес проживания, расположения) 

и 

гражданин, серия и номер паспорта, когда и кем выдан: предприятие, учреждение, организация (доверен- 

ное лицо. Ф.И.О.. серия и номер личного паспорта, когда и кем выдан; адрес проживания, расположения) 

заключили настоящий договор о нижеследующем; 

1 . продает принадлежащий ему автомобиль 

(мотоцикл, прицеп, номеоной агрегат) марки рег. номер 

Ѵ1М год выпуска 

№ двигателя № шасси № кузова(рамы) 

технический паспорт, свид. о регистрации ПТС 


выдан МРЭО ГИБДД ” “ 199 г. 

гражданину (предприятию, организации, учреждению) 

1 

стоимостью рублей, 

каковую сумму продавец получил с покупателя. 

2. Олин экземпляр настоящего договора хранится в отделе ГИБДД 

и по одному 

экземпляру получены продавцом и покупателем. 

Продавец Покупатель 

( ) ( ) 

(фамилия, и.о.) (фамилия, и.о.) 
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НЕ КАЧАЕТ? ОБОЙДЕМСЯ 


Наш семейный экипаж: муж - опытный 
автолюбитель, жена - недавно получила "права", 
сын-старшеклассник по дороге "спасают" 
соседку, у которой не заводится двигатель. 


Борис СИНЕЛЬНИКОВ 


Соседка. Извините, что 
побеспокоила. Думаю, не отни- 
му много времени - ведь вы из- 
вестный спец... 

М. (Пытается пустить дви- 
гатель - безуспешно.) Вспомни- 
те, как вела себя машина перед 
остановкой? 

С. (Тихо обращаясь к мате- 
ри.) Помнишь анекдот - доктор 
спрашивает у родственников 
покойного: “Больной перед 
смертью потел? Даже сильно? 
Очень хорошо!” 

Сое. Дергалась, потом 
опять ехала и так раза два-три, 
пока мотор не заглох оконча- 
тельно. 

М. “Мотор не работает, ко- 
гда нечем поджечь или нечему 
гореть” - гласит мудрость меха- 
ников. Они же заметили, что в 
первом случае двигатель оста- 


навливается мгновенно, а во 
втором - с рывками, бензин как 
бы плещется, поступая все 
меньшими порциями. Похоже, 
что-то с подачей топлива. 

Ну, как ведет себя насос? 
(Несколько раз нажимает на 
рычажок ручной подкачки.) По 
ощущению на рычажке бензин 
идет в карбюратор. Точно, смо- 
трите: он капает из трубоч- 
ки в нем, стало быть, по- 
плавковая камера перепол- 
нена. 

Давайте попробуем пу- 
стить двигатель. (Включает 
стартер.) 

Сое. Ура, он работает, 
можно ехать! 

М. Подождите, мы не 
знаем, работает ли насос от 
двигателя. (Нажимает на 
педаль газа, обороты рас- 


тут, но через несколько секунд 
двигатель, дернувшись, остана- 
вливается.) Вот, топливо из ка- 
меры выработалось, а больше 
насос не подал. Проверим. (От- 
соединяет шланг от насоса к 
карбюратору.) Включите стар- 
тер. Видите, насос выплюнул 
жалкую порцию, а должен был 
фонтанировать. Что-нибудь с 
насосом делали? 

Сое. Из-под него текло 
масло, и водители на моей ра- 
боте сегодня подложили вот 
здесь хорошую прокладку. Те- 
перь, видите, под насосом сухо. 


М. Верно, но исправив одно, 
навредили другому. Дополни- 
тельная толстая прокладка ото- 
двинула насос, и теперь шток, 
выходящий из двигателя, не до- 
стает до рычажка, приводящего 
мембрану насоса. Поэтому он и 
не качает бензин, как требуется. 

Сое. Что же делать? 

М. Для начала снимем но- 
вую деталь. (Отворачивает 
гайки, крепящие насос на 
шпильках, и снимает проклад- 
ку.) Теперь поставим насос на 
место: пусть лучше течет не- 
много масла, чем не работает 
двигатель, согласны? (За- 
винчивает две гайки.) 

Сое. Большое спасибо, 
профессор автомобильных 
дел! (Уезжает. Семья са- 
дится в машину и продол- 
жает путь.) 

С. Пап, а почему насос 
вручную качал, а от двига- 
теля - нет? 

М. От руки мембрана 
делала полный ход, по- 
скольку он не связан с хо- 
дом штока. Кстати, это по- 
казало, что мембрана и 
клапаны в порядке - здесь 


нение 
мужчин 


Сог.часпы ли вы, что женщина 
управляет автомобилем 
х}же м^окчины? 



Да 

И&г 

Ззгруд**о>ось ответить 




У НАШ, ДЕВОЧКАМИ 


ОДНА ГОЛОВА 
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Эту машину я отметила для себя сразу: 
\ от таких лучше держаться подальше. Что- 
-то в ней было настораживающее. И не 
1 ошиблась - перед перекрестком она вдруг, 
Пбез всякого предупреждения, резко стала 
і перестраиваться даже не передо мной, а 
|| прямо в мое правое переднее крыло. Уви- 
і'і дела: молодая особа напряженно смотрит 
1| перед собой, вцепившись в руль, а на спин- 
ке ее кресла - рука. Такая, знаете, волоса- 
; тая, с цветной наколкой. Пока не зажегся 
|| “зеленый”, успела разглядеть и ее облада- 
I теля: средней мордастости и щетинистости, 
, почему-то в бандане... Когда все поехали, 
притормозила, пустив вперед бесцеремон- 
' ную красавицу (принципиально никогда не 
“бодаюсь”). Оказалось, в ее ряду, далеко 
впереди, стояла сломавшаяся машина, и 


она решила очень заранее ее объехать. 
Сзади заметила: попутчик юной леди что-то 
ей говорит, жестикулируя, показывает ку- 
да-то в сторону. И тут вдруг она, опередив 
груженый КрАЗ, резко уходит вправо, через 
две полосы (хорошо, что по крайней правой 
никто не ехал) - во двор! Ничего себе ма- 
невр! Ну и лихая девица, представляю себе, 
что в этот момент сказал шофер КрАЗа... 

Хотя, по зрелом размышлении, за- 
ключила: никакая она не лихая, и, возмож- 
но, даже не такая уж бесцеремонная и 
бестолковая. Скорее неопытная и... по- 
слушная. Сейчас, если эти строки случай- 
но читает кто-то из представителей силь- 
ного пола, он наверняка обвинит меня в 
мужененавистничестве. Ничего подобно- 
го! Просто опыт (и собственный в том чис- 
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они чаще всего бывают винов- 
никами отказа. 

Ж. А если в дороге “кончит- 
ся бензонасос”, а такого знато- 
ка, как ты, и магазина запчастей 
рядом не окажется, что делать? 

С. Подкачивай бензин 
вручную! 

Ж. Хорошо, я посажу тебя 
на двигатель, чтобы ты этим 
занимался, умник. Кстати, а на 
сколько хватает бензина в кар- 
бюраторе после подкачки? 

М. Метров на 300-400. Так 
что, если до дома или СТО не- 
далеко, можно выходить и под- 
качивать. Говорю серьезно. 

Ж. А если надо проехать 
несколько километров, а бен- 
зин никак не подкачается? 

М. Есть несколько способов 
обходиться без насоса. Пер- 
вый - назову его ракетным - ка- 
чать воздух в бак любым шин- 
ным насосом через дренажную 
трубку бака - в “жигулях” ее ко- 
нец выходит рядом с заливной 
горловиной. Сделав деся- 
ток-другой качков (в зависимо- 
сти от того, сколько в баке бен- 
зина; слишком высокое давле- 
ние - более 0,2 атм - может по- 
вредить сварные швы), вытяги- 
ваем, насколько возможно, 
трубку наружу, перегибаем ее и 
перевязываем, чтобы из бака не 
выходил воздух. Можно и заглу- 


шить трубку болтом или веточ- 
кой. Одной “накачки" хватает на 
несколько десятков километров. 

Другой способ, придуман- 
ный автомобилистами - исполь- 
зовать бачок омывателя стек- 
ла: туда наливают бензин и со- 
единяют его трубки со шлангом 
карбюратора. Периодически 
включая насос омывателя, за- 
полняют поплавковую камеру. 

Третий способ - подавать 
бензин самотеком из отдельной 
емкости. Для этого берут обыч- 
но банку из-под масла или пла- 
стмассовую бутылку из-под на- 
питков, подходящий шланг или 
трубку. Емкость располагают 
выше карбюратора. Ее можно 
привязать к щетке стеклоочи- 
стителя или дать пассажиру, 
чтобы держал - я видел и такое. 

В двух последних случаях 
бензопровод от бака надо за- 
глушить, чтобы из него не шло 
топливо. И всегда помните, что 
бензин легко воспламеняется, 
а его пары - взрываются. Поэ- 
тому все соединения труб и 
шлангов, хоть и временные, 
сделать надо надежно. 

Ж. Я, кажется, все поняла. 
Если подобное случится, сде- 
лать вряд ли смогу, но расска- 
жу помощнику - надеюсь, вый- 
дем из положения. 

(Продолжение следует.) 



А ДВЕ? 

ле) подсказывает, что дело обстояло так: 
молодой человек, “великодушно” взявший- 
ся учить начинающую водительницу, ска- 
зал: “Давай левее, там машина!” А потом: 
“Успеешь обогнать грузовик - и вправо”. И 
его подруга слепо подчинялась командам. 

Нет, вовсе необязательно “инструк- 
тор" - идиот. Возможно, у него другая ма- 
нера езды, а может, он мотоциклист или 
просто очень опытный водитель. Беда в 
том, что, “советуя”, он основывается на 
собственном опыте, а не на опыте той, что 
сидит за рулем. Вот мы и подошли, нако- 
нец, к тому, о чем я хочу вам сегодня ска- 
зать. Управляя автомобилем, не попадайте 
в зависимость от сидящих рядом пассажи- 
ров, не давайте собой командовать, дове- 
ряйте себе и рассчитывайте на свои силы! 


Многие (и не только мужчины), искрен- 
не желая помочь малоопытной автомобили- 
стке (а такими они считают всех, без исклю- 
чения), диктуют, как ей себя вести в той или 
иной дорожной ситуации. И ладно бы на пло- 
щадке, а то на оживленной дороге, да еще не 
задумываясь, способна ли она в принципе 
выполнить их рекомендации! Все эти: “про- 
скочишь!”, “стой!”, "ну-ка, проедем между ни- 
ми!...” у них самих, наверное, и получаются 
(дай Бог, чтобы всегда...), но у другого (и не 
только у начинающего, просто у иного чело- 
века, с иной манерой езды) могут кончиться 
плохо. Кто-то не очень чувствует габариты 
автомобиля, у кого-то чуть медленнее реак- 
ция. Сам он и не полез бы, а под диктовку - 
старается, полагая, видимо, что опытный то- 
варищ знает, что советовать. 

Такое подчинение “специалисту” в уп- 
равлении машиной плохо не только из-за 
угрозы аварии, но и потому, что не накапли- 
вается собственный опыт, не приобретает- 
ся уверенность в себе. Когда ездишь само- 


стоятельно, то невольно выбираешь такой 
режим движения, который подходит именно 
тебе, безопасен для тебя - и быстро стано- 
вится не страшно, потому что понимаешь: 
даже если не хватает умения, хватит ума. 

Конечно, мы не призываем отвергать 
советы инструкторов (в том числе и, так 
сказать, неофициальных), особенно когда 
только учишься. Но это должна быть дей- 
ствительно помощь, а не диктат, объясне- 
ние каких-то приемов (желательно демон- 
стрировать их на пустынной дороге), а не 
команды “под руку" в плотном потоке на 
улице или шоссе. 

К тому же, милые мои, помните: не- 
давний советчик мгновенно превратится в 
обвинителя, как только вы, последовав 
его совету, попадете в переделку. Так что 
- думайте сами, решайте сами: нужно вам 
это или нет. А я желаю вам самостоятель- 
ности и уверенности. Слушайте себя! 


Ваша Елена ВАРШАВСКАЯ 

ЗР 9/99 119 
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Издательство "За рулем" представляет. 


Сергей КАНУННИКОВ 


Рулите на здоровье. Управлять сов- 
ременным автомобилем, казалось бы, не- 
сложно; мощный двигатель, эффективные 
тормоза, легкий руль. Так почему же 
столько аварий? Может, мы все-таки что- 
то делаем не так? 

Правильно ли вы сидите за рулем? 
Отговорка ‘‘мне так удобно” - самоуспоко- 
ение. От посадки зависит, как вы будете 
чувствовать себя в даль- 


опытом, полистайте книгу А. Светлова 
“Начинающему водителю”. В ней - много 
полезного: советы, как правильно устро- 
иться за рулем, как распределять внима- 
ние, как выходить из опасных ситуаций... 
Пригодится не только новичкам! 

Свод дорожных законов. Теперь и 
мы легко пересекаем государственные 
границы, в том числе за рулем. И порой 
встречаемся с не очень понятными дорож- 
ными знаками и табличками. Бывает, из-за 
нашей неосведомленности путешествие 
омрачают неприятности - штрафы “за буг- 
ром" больше, а полицейские неумолимы. 

Первая “Международная конвенция 
относительно передвижения автомоби- 
лей” была подписана в Париже в... 1909 
году. Сегодня в большинстве стран мира 
ездят на основе соглашений, принятых в 
1968-м. 

Издательство “За 
рулем” выпустило кни- 
гу, в которую вошли 
“Конвенция о дорож- 
ном движении”, “Кон- 
венция о дорожных 
знаках и сигналах”, а 
также дополнения к 
этим документам, 
принятые в Евро- 


ней поездке, как быстро 
устанете, а главное - смо- 
жете ли вывести автомо- 
биль из опасной ситуации. 

Вы умеете тормозить? 

А на скользкой дороге? Не 
ошибаетесь, оценивая об- 
становку при перестроении 
и проезде перекрестков? 
Решили купить прицеп для 
поездок на дачу? А с манев- 
рированием справитесь? 

Конечно, главный учи- 
тель - практика. Но практи- 
ческие занятия без теорети- 
ческой подготовки могут 
обойтись слишком дорого. 

Не пренебрегайте чужим 


ШВЕНЦИИ 




пе. Цветные иллюстрации знакомят с ме- 
ждународными знаками и табличками. 
Брошюра в первую очередь предназначе- 
на профессионалам в деле организации 
дорожного движения. Но и автотурист, и 
водитель-дальнобойщик, познакомившись 
со сводом международных правил, почув- 
ствует себя уверенней за границей. 

Поехали на ПИК. Необходимость по- 
сетить пункт инструментального контроля 
портит настроение автомобилистам. Вол- 
нение сродни школьному: как подгото- 
виться? Что будут спрашивать? 

Ослабить “предэкзаменационный 
мандраж" поможет книга от “За рулем” с 
незатейливым названием “Инструмен- 
тальный контроль автомобилей”. Квали- 
фицированные специалисты советуют, 
как подготовить документы и “матчасть”. 
Издание знакомит с нормативными акта- 
ми, на основании которых проводят техос- 
мотр, принципами действия диагностиче- 
ского обору- 
дования, тре- 
бованиями к 
системам ав- 
томобиля и 
составу аптеч- 
ки... В общем, 
небольшая, но 
очень полезная 
брошюра отве- 
чает на боль- 
шинство вопро- 
сов, мучающих 
автомобилистов 
в связи с пугаю- 
щей “инструмен- 
талкой”. 

Проштуди- 
руйте “учебник" и 
сдадите экзамен 
с первого раза. 


Книги можно приобрести 


в магазинах Торгового аомо ”3а рулем” 
в Москве: 

ѵл. Бакунинская . 72. Тел. (095) 267-64-93 
(м. "Бауманская”, тр. 22, 25 ост. “Балакирев- 
ский переулок"); 

ѵл. Долгоруковская . 36. Тел. (095) 973-14-00 
(м. "Новослободская"; по улице к центру); 

тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; 
факс (095) 208-00-70, 269-57-98. 
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Как известно, каждый шофер пытается 
объезжать рытвины на дороге. Но, к сожа- 
лению, сколько бы ни старался, сколь высо- 
ко ни было бы водительское мастерство, 
ухабы берут свое. Каждый удар через эле- 
менты подвески передается на кузов. Боль- 
ше других в этот момент страдают шаровые 
опоры, на которых, собственно, и лежит вся 
тяжесть передней части автомобиля. При 
поломке опоры автомобиль теряет управле- 
ние, колесо подламывается, и последствия 
аварии могут быть непредсказуемыми. 

Немудрено, что шаровым опорам предъ- 
являются повышенные требования, причем 
как со стороны производителя, так и со сто- 


затрат на оцинковку, чтобы повысить потре- 
бительские качества продукции. 

“Классика-новое изделие" - под этой мар- 
кой "Трек” с этого года выпускает те же тра- 
диционные опоры, но с улучшенными харак- 
теристиками. От обычной “классики" их от 
личает полимерный пыльник 
с гарантированным сроком 
службы не менее 5 лет и улуч- 
шенный вкладыш из материа- 
ла фирмы “Дюпон". Примене- 
ние современных компонен- 
тов привело к увеличению на- 
дежности узла, его долговеч- 
ности и стабильности рабочих 


пОСТОИНЫИ 
ОТВЕТ 


российскому 




ОРОЖЬЮ 


роны автовладельца. Кому захочется рис- 
ковать жизнью своей и близких? Только 
своевременная замена детали, а точнее де- 
талей (шаровые опоры рекомендуется ме- 
нять комплектом), может служить залогом 
вашей безопасной езды по российским, 
увы, пока еще не самым лучшим дорогам. 
При этом, разумеется, важнейшим услови- 
ем является покупка опоры гарантирован- 
ного качества у известного изготовителя. 

Российским лидером в производстве ша- 
ровых выступает миасское производствен- 
ное объединение “Трек", имеющее междуна- 
родный сертификат качества 180 9001 . Пред- 
приятие выпускает опоры трех видов: "клас- 
сика", “классика-новое изделие” и “чемпион”. 
Остановимся на каждом из них поподробнее. 

Под названием “классика” выпускаются 
высококачественные традиционные верхние 
и нижние опоры для заднеприводных моде- 
лей Волжского автозавода, опоры для пе- 
реднеприводных “самар” и “десяток”, а так- 
же шаровые опоры для “Москвича-2141”. 
Корпуса верхних опор для автомобилей ВАЗ 
2101-2107, “Нивы” и опоры ВАЗ 2108-2110 
оцинкованы. Согласитесь, не всякий произ- 
водитель идет на увеличение собственных 


характеристик. 
Опоры “класси- 
ка-новое изде- 
лие” покрыва- 
ются ударопроч- 
ным полимером серо-голубого цвета. Так 
что если случится выбирать опору, попро- 
буйте ногтем или твердым предметом со- 
драть краску. Ничего не вышло? - опора на- 
стоящая, трековская! На ногте осталась 
краска - перед вами подделка, покупать ко- 
торую не стоит. 

Опоры серии “чемпион” представляют 
принципиально новую разработку инжене- 
ров “Трека”, получившую в этом году самую 
высокую оценку специалистов и автолюби- 
телей. “Чемпион” в настоящее время явля- 
ется наиболее совершенной, надежной и 
прочной шаровой опорой для передних 
подвесок автомобилей ВАЗ. 

Чем это объясняется? Прежде всего, 
самой конструкцией. Как видно из черте- 
жа, шаровой "палец" (1), изготовленный 
методом холодной пластической дефор- 
мации, заключен в единый кованый цель- 
нометаллический корпус (2). От выры- 
вания палец удерживается специальной 
формы запорным кольцом (3), “вживлен- 
ным” - а иначе и не назовешь высокопроч- 
ное беззазорное соединение, которое по- 
лучается в результате взаимодействия 


кольца и корпуса при радиальной пласти- 
ческой деформации последнего - в корпус- 
ную ткань. 

Кстати сказать, чтобы вырвать палец у 
“чемпиона" потребуется сила в 8 тонн, что в 
6 с половиной раз превышает вес легкового 

автомобиля. Та- 
ким показате- 
лем не может 
похвастать ни 
одна из имею- 
щихся на рынке 
опор. 

Безусловным 
прогрессом 
можно назвать и 
другие конструк- 
тивные и техни- 
ческие решения, 
применяемые 
при изготовле- 
нии “чемпио- 
нов”. Так форма 
гофр термопла- 
стичного пыль- 
ника (5), выдер- 
живающего 
температуру до минус 70“С, а также стойко- 
го к химическому и световому воздействию, 
обеспечивает еще и отличную его самоочи- 
щаемость. За счет трех герметизирующих 
кромок и арматурного кольца (6) обеспечи- 
вается плотное прилегание к пальцу, на кор- 
пусе же чехол удерживается пружинным 
кольцом (7). 

Учитывая, что на "Треке” при сборке уз- 
лов используются только полированные 
пальцы, высококачественные полифор- 
мальдегидные вкладыши (4) и лучшие 
смазки, долговечность не вызывает сомне- 
ний. Заводская гарантия на “чемпион” со- 
ставляет 45 тысяч километров, на осталь- 
ные опоры - 40 тысяч. Однако опыт эксплу- 
атации подсказывает, что трековские ша- 
ровые опоры "ходят" по 80 и более тысяч 
километров. И, заметьте, по не самым луч- 
шим российским дорогам. 

Впрочем, не надо слишком обольщать- 
ся и, поставив надежные опоры производ- 
ственного объединения “Трек" из Миасса, 
собирать все колдобины в округе. Опора- 
то выдержит. А вот как другие части авто- 
мобиля? Да и комфорта пассажирам та- 
кая езда вовсе не добавляет. Зато води- 
телю уверенность в прочности основных 
элементов подвески и, в частности, шаро- 
вых ой как не помешает. 

Виктор Казанцев, инженер 








ВАЗ-2111 


Модель - ВАЗ-2 111; изготовитель - АвтоВАЗ; 
год выпуска - 1999; в эксплуатации - с июня 1999; 
пробег на момент отчета - 2000 км. 


Виктор СЛЕСАРЕВ 


Машин “десятого" семейства на доро- 
гах все больше. Отношение к ним уже луч- 
ше, чем год или два назад. У нас ведь по- 
велось настороженно встречать каждую 
новинку автопрома. 

Человек хозяйственного склада 
скорее обратит внимание на ВАЗ-2111, 
универсал на базе “десятки", который 
и мы решили купить. Предполагается, 
что важнейшие особенности машины 
уже знакомы читателям (см. ЗР, 1998, 



в центре монтажного блока отсутствует реле 
524.3747. Когда его установили (самостоятель- 
но), стеклоочиститель нормально заработал. 


№ 4). Здесь речь пойдет о "бытовых 
мелочах", с которых началась эксплуа- 
тация новой машины. 

...Рублевая сумма, эквивалентная 
6400 стыдливых “у.е.”, исчезла в недрах 
кассы. Взамен - важные бумажки: 
справка-счет, паспорт транспортного 
средства, а само оно, цвета “афалина” 
(светлый голубовато-зеленый “метал- 
лик”) пока отдыхает во дворе. Но вот мо- 
тор заработал - машину подогнали к во- 
ротам. На ней, правда, кое-чего не хва- 
тает: “дворников”, зеркал, еще какой-то 
мелочевки, - ладно, поставим сами! 
Только вот откроем пятую дверь - а там, 
в багажнике, все и лежит. 
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Откроем? Рискуя сломать ключ, мы 
по очереди пытались одолеть запоры, но 
дверь не поддавалась. Наконец в шум- 
ную тусовку вклинился один из местных 
спецов. То ли он оказался крепче физи- 
чески, то ли просто решительнее - но, 
поднажав, открыл замок! Заодно утешил 
- мол, вы сегодня уже не первые. Тугие 
двери, скрипучие запоры... 

Еще пятнадцать-двадцать минут 
мучились, устанавливая поводки “двор- 
ников". Вот они, шлицевые оси, надень 
поводки и закрути гайки “на 10”! Но не 



Зачем винты наклонены к плоскости крепле- 
ния? Чтобы закрепить зеркало, пришлось под- 
ложить большие шайбы, ибо прорези сделаны 
чуть ли не для болтов М10... 

сняв щелястую панель поверх этого ме- 
ханизма, закрутить что-либо вряд ли 
сможете. Кстати, не рассчитывайте най- 
ти подходящий инструмент в багажнике! 
Мне повезло с помощником, в его “Вол- 
ге” ключей хватало. 

Немного позже обнаружилось, что 
“дворники” в прерывистом режиме не рабо- 
тают, а при включении омывателя непод- 
вижны. Заглянув в монтажный блок, мы не 
обнаружили в нем реле 524.3747, ответст- 
венного за эти режимы (фото 1 ). 

Омыватель заднего стекла ничего 
не омывает. Пластиковая трубка возле 
насоса оказалась сильно смята - рас- 


правили. Но жидкость к заднему стеклу 
все равно не подается. Что ж, путь от на- 
соса к двери неблизкий... 

В наружных зеркалах отразился та- 
лант их конструктора! Винты крепления на- 
клонные - при затяжке они перекашивают- 
ся, а их головки , опираясь одним краем, об- 
ламываются (фото 2). 

Это чудо технической мысли - вроде 
бы регулируемое. Но зачем такая длинная 
прорезь (фото 3)? С лихвой хватило бы 
10-15 мм - только правильно сделанных, а 
то с правым зеркалом - проблема: при его 
правильной настройке рукоятка упирается 
в уплотнитель двери. 

Автослесари в подобных случаях шу- 
тят: “Это на скорость не влияет!”. Дес- 
кать, главное, чтобы у машины мотор ра- 
ботал и колеса крутились, а точность 
подгонки остальных деталей - вопрос 
третьестепенный. “Национальные осо- 
бенности” наших автомобилей во многом 
объясняются этой психологией, вскорм- 
ленной десятилетиями. 

Попробуем опустить боковые стек- 
ла: раздается какой-то заупокойный 
звук. Виноваты уплотнители подъем- 
ных стекол - они из очень мягкой рези- 
ны с большим трением. Как его умень- 
шить - не маслом же мазать? 

А это что еще трещит под левой ногой? 
Откидывающаяся крышка с монтажным 



“Предел” регулировки правого зеркала - упор 
в уплотнитель! 


блоком - шаг вперед от пыточного устрой- 
ства того же назначения на ВАЗ-2109. Ни 
дать ни взять - иномарка! Но без ложки 
дегтя мы и тут не можем. Поддерживаю- 
щие крышку пружинки хотя сверху и не вид- 
ны, обувь портят изрядно! Господа вазовцы, 
вы хотя бы “усы” им укоротите, дабы води- 
тель не цеплялся за них. В конце концов, 
вообразите здесь женскую ножку! 

“Музыкальное” табло в первой же по- 
ездке завопило о низком уровне “Тосола” - 
добавили. Во второй - о том, что уровень 
масла ниже минимума. Это всерьез озада- 
чило! Если не врал щуп, то масла было дос- 
таточно - оно плескалось еще миллиметрах 
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в десяти выше метки “МІМ”! Конечно, для 
подстраховки добавили - и табло смолкло, 
но какая из “систем" врет? Может ли врать 
щуп? И насколько? 

Еще больше чудес с “показометром” 
бензина, верить которому можно лишь с 
большой осторожностью. 

Что по-настоящему (или - пока еще) ра- 
дует? Под капотом чисто и сухо: ничто не те- 
чет, не сочится, не капает, даже не “отпотева- 
ет’. Такое отступление от мрачных обычаев 
автопрома могу лишь приветствовать. Кста- 
ти, а что там, под капотом? Какой мотор? 

Долго сопоставляли данные из ПТС и 
руководства по обслуживанию машины. 
Двигатель у нас восьмиклапанный 
2111-00: “руководство” обещает мощность 
56 кВт/76 л. с. при 5600 об/мин; ПТС наста- 
ивает на 52,5 кВт/71 л. с. Знатоки, пораз- 
мыслив, сделали вывод: здесь, скорее 
всего, впрыск типа “Бош”, но российского 
производства. Машина (ура!) без катали- 
затора и лямбда-зонда, а значит, свинец в 
родном бензине ей нипочем. 

Так ли уж важно знать, что именно под 
капотом? На одной крупной СТОА мы сразу 
поняли, каковы перспективы ремонта 
здесь, если откажет мотор: спор на тему. 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Итак, наша “Ока" разменяла 10 тыс. км. 
Но за эти месяцы ей пришлось совершить 
первые в жизни по-настоящему длитель- 
ные пробеги в Санкт-Петербург и Нижний 
Новгород. Как же вела себя машина? 

От центра Москвы до центра Питера 
добраться удалось за 11 часов, а путь от 
Москвы до Нижнего Новгорода занял 
всего 6,5 часа. Средний расход топлива 
составил 4,58 л/100 км - показатель бо- 
лее чем похвальный. Главный же прият- 
ный сюрприз ждал в Санкт-Петербурге: 
там мы посетили фирму “Буборг”, зани- 
мающуюся пресловутым инструменталь- 
ным контролем на диагностических ли- 
ниях известной немецкой фирмы “Маха”. 
Задача была проста - провести полный 
контроль “Оки" по всем параметрам и по- 
лучить официальное заключение. Эта- 
кий добровольный техосмотр. Результа- 
ты, прямо скажем, впечатляют: у маши- 
ны, пробежавшей на тот момент почти 
8000 км, недостатков не обнаружено! А 


“Бош это или не “Бош”, тянулся неприлично 
долго и оживленно... 

Ездить на ВАЗ-2111 довольно приятно, 
несмотря на все его недостатки. Рулится, 
на мой взгляд, легко, достаточно устойчив 
по курсу. И, как “положено" переднепривод- 
ным ВАЗам, при резком разгоне - уводит 
вправо! Впрочем, это нетрудно компенсиро- 
вать рулем. Виновники увода — приводы 
разной длины. 

Автомобиль особенно приятен на вы- 
соких скоростях - закономерно. В отличие 
от многих иномарок, наши автомобили 
еще в 80-х годах обзавелись (с благой, 
будто бы, целью экономии топлива!) 
“сверхдлинными” высшими передачами, 
что особенно ощутимо в сочетании с са- 
мой “тяжелой” главной парой - 3,7. У на- 
шего ВАЗ-2111 на пятой передаче 80 км/ч 
соответствуют только 2000 об/мин двига- 
теля. И, конечно, со своей скромной мощ- 
ностью машина на этом режиме весьма 
задумчива. Здесь уместно предостеречь 
неопытных владельцев: если вы решили 
кого-то обогнать - то не на пятой переда- 
че. Вздумает “кто-то” (а таких хватает!) 
прибавить газ - и вы рискуете оказаться в 
опасном положении. О том, что сама кон- 


еще говорят, что даже на новом отечест- 
венном автомобиле “инструменталку” не 
пройти... Конечно, наша “Ока” тюнинго- 
вая, но ведь собирали-то ее все равно на 



Фары светят нормально! 


общем конвейере СеАЗа. И даже короб- 
ка передач попалась с дефектом. Но по- 
смотрите: тормоза - в норме, амортиза- 
торы - тоже, да и экологические параме- 
тры отвечали требованиям. 


цепция “экономичной” передачи во многом 
сомнительна, говорилось не раз. Но дру- 
гих идей ВАЗ пока не предлагает. 

Кстати, коробки передач переднепри- 
водных ВАЗов издавна не давали поводов 
для похвал. Вот и здесь после пятой пере- 
дачи включить четвертую (это в новой-то 
коробке!) непросто. Вспомнил дедовские 
приемы - выжим, перегазовочку... Что бу- 
дет дальше, спрогнозировать несложно. 

Закончу следующим. Автомобиль - это 
не “Шаттл”! Подобные изделия человечест- 
ва очень сложны, а нужно их мало, поэтому 
делают такие вещи штучно. С автомобилем 
все по-другому: его тиражируют, как обувь, 
одежду, бытовую электронику, и тут без 
четко налаженного производства, когда ка- 
ждый действительно отвечает за качество 
сделанного им винтика, не обойтись. Судя 
по роману А. Хейли “Колеса" (да и по более 
свежей статистике), даже на американских 
заводах “пофигизм” исполнителя - серьез- 
ная проблема! У нас же этой болезнью за- 
ражены порой и руководители отраслей, и 
сановные особы более высокого полета. 
Оттого “нестыкуха” закономерно влияет не 
только на качество автомобиля, но и на всю 
нашу жизнь. 


А вообще были неисправности за про- 
шедшие месяцы? Отвечаем честно: да, ка- 
ждый месяц по одной. Сначала в дороге 
обороты двигателя отказались падать ни- 
же 3000, стоило только перевести селек- 
тор в положение “нейтраль”. Причина: со- 
скочил проводок от датчика-винта ЭПС и 
попал в зазор между этим винтом и упором 
дроссельной заслонки. Ремонт занял 30 
минут, так как пришлось снимать воздуш- 
ный фильтр, закрывающий доступ к карбю- 
ратору. Затем стало бессистемно трещать 
реле указателей поворота, как только 
включалось... наружное освещение. Так 
проявил себя плохой контакт с “массой” об- 
щей шины индикаторных лампочек на спи- 
дометре. В результате напряжение непра- 
ведным путем попадало на реле поворота 
(при отключенных лампах указателей), что 
и вызвало нештатный режим его работы. 
Для устранения, не мудрствуя лукаво, про- 
ложили дополнительный провод “к массе” 
от индикатора включения фар, затратив 
еще минут тридцать. И, наконец, пропал хо- 
лостой ход. Виновница - микроскопическая 
соринка в топливном жиклере, которую 
смогли увидеть лишь в десятикратную лу- 
пу, а удалить - с помощью одной из жилок 
медного монтажного провода. Удобно, что 
этот жиклер установлен на электромагнит- 
ном клапане и для доступа к нему не нужно 
разбирать карбюратор. 


’ОКА-ПРЕСТИЖ" 


Модель - ВАЗ-1 1113; изготовители - СеАЗ и 
ВТТ Трейд"; год выпуска - 1999; в эксплуатации 
За рулем - с марта 1999; пробег на момент отчета - 10 тыс км- 
предыдущая публикация - ЗР, 1999, № 6. 
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ГАЗЕЛЬ' 


Модель - ГАЗ-33021; изготовитель - ГАЗ; год 
выпуска - 1995; в эксплуатации "За рулем" - 
с апреля 1996; пробег на момент отчета - 
203 670 км; предыдущие публикации - ЗР, 1997, № 10. 



Владимир АРБУЗОВ 


За три года нещадной эксплуатации 
“Газель”-труженица, оставаясь для нас 
“поднадзорной”, успела пробежать 
200 тысяч километров и до сих пор жива 
(о первых 100 тысячах - см. ЗР, 1997, 
№ 10). Но чего стоили и так ли легко да- 
лись эти километры? “Газель”, конечно, 
не “Мерседес” и даже не “Форд-Транзит”, 
поэтому относительная дешевизна ма- 
шины успела по-своему сказаться в пол- 
ной мере. 

Первый серьезный дефект проявил- 
ся в самом расцвете сил - на 70-й тыся- 
че завыл задний мост. Сняли редуктор, 
а там вместо зубьев - лишь волнистые 
бугорки. Увы, нам досталась “сырая” па- 
ра - напильник вгрызался в металл без 
особых усилий. За новый комплект шес- 
терен выложили 476 рублей. 

К 80-й тысяче покрышки износились 
до предела - хороший результат, если 
учесть, что порожней машина почти не 
ездила. Но следующие шины спустя не- 
сколько тысяч стали лысеть пятнами. 
Оказалось, из-за износа шкворневых 
втулок и шкворней поворотные кулаки 
обрели излишнюю свободу. Замена де- 
талей обошлась в 50 рублей и двойную 
переборку кулаков. Дело в том, что ма- 
лейший натяг в сопряжении втул- 
ка-шкворень заставляет изгибаться то- 



Главный цилиндр сцепления оторвался вместе 
с куском кабины. 


ненький лонжерон рамы, на котором ус- 
тановлен рулевой механизм. Того и гля- 
ди оторвется. Чтобы обезопасить себя, 
не поленились снять кулаки еще раз и 
пройти втулки разверткой. 
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Однако подобное все же случилось 
с главным цилиндром сцепления - он от- 
ломился вместе с куском переднего щи- 
та кабины. Чтобы добраться до дома, 
его временно притянули проволокой, а 
уж потом заварили. 

Попутно оценили тонкий юмор кон- 
структоров - залить в гидроцилиндр 
жидкость можно лишь из всем извест- 
ной резиновой спецпосуды с гибким но- 
сиком. Бачок упрятан так глубоко, что с 
обычной бутылкой не подступишься. 

Глушитель за сто тысяч километров, 
оказывается, не раз спасал нас от алч- 
ных экологических пикетов. Окиси угле- 
рода в выхлопе не набиралось даже на 
жесткую норму Евро III. Отработавшие 
газы отходили гораздо раньше сквозь 
решето полностью проржавевшего вы- 



Попро6уйте-ка залить жидкость! 

пускного тракта. Замена глушителя и 
резонатора встала в 213 рублей. 

Едва залатали дырки, как новая на- 
пасть: в городе с “газелей” стали красть 
коробки передач - благо снять ее не со- 
ставляет особого труда. Доступ удобен, 
коробка легкая, а стоит дорого. Стали 
мы свою “Газель” прятать от ночных вол- 
ков, да, видно, зря. К 170-й тысяче ко- 
робку пришлось снимать самим - вой, 
хруст, передачи с трудом включаются, 
зато “вылетают”, когда захотят. 

Зубья шестерен третьей и четвер- 
той передач стали острыми, как бритвы. 
У остальных износ чуть меньше. Под- 
шипники на валах висят будто пиджаки с 
чужого плеча. Менять нужно все внут- 
ренности, разве что корпус да первич- 
ный вал условно годные. Выгоднее ока- 


залось купить новую коробку. Нашли за 
4500 рублей с годовой гарантией. 

Двигатель до 150 тысяч особых хло- 
пот, кроме назойливой детонации, не 
доставлял, зато потом “отомстил” за , 
беззаботную жизнь. Первый ремонт - 
замена прогоревшего поршня четверто- 
го цилиндра, изношенных гильз, колец, | 
вкладышей коленвала. Головку, подпор- 
ченную детонацией, особенно в том же 
четвертом цилиндре, оставили, но, как ] 
позже выяснилось, зря. Все равно веко- | 
ре поршень вновь прогорел. Похоже, го- • 
ловку фрезеровали “на клин” и крайняя 



Головка блока в четвертом цилиндре заметно 
повреждена детонацией. 


камера сгорания получилась слишком 
маленькой. Отсюда и все беды. 

На этот раз под новую головку уста- 
новили две прокладки. Разумеется, пор- 
шень с кольцами и гильзу тоже замени- 
ли - поршень дырявый, а на гильзе и го- 
ловке - оспины от детонации. Итого за 
два ремонта - 4400 руб. 

Электрооборудование традиционно 
требует к себе повышенного внимания: 
взорвалась катушка зажигания, пласт- 
массовый переключатель поворотов за- 
хрустел и развалился прямо в руках, 
сгорел генератор - замкнула обмотка 
статора. Заменили втягивающее реле 
стартера и обгонную муфту. Фонари ос- 
вещения заднего номера меняем на но- 
вые к каждому техосмотру - на них са- 
дится вся соль и грязь с заднего борта, 
и дольше года они не живут. 

Один раз заменили и прерыватель- 
распределитель - надоело в десятый 
раз восстанавливать низковольтный 
провод. Его и припаивали, и приклепы- 
вали, и меняли на более мягкий - все 
бесполезно, отрывается. Видимо, вино- 
ват ротор, дисбаланс которого вызывал 
вибрацию. На электрику ушло 1137 руб. 

Великолепная кабина “Газели", теп- 
лая и просторная, таит в себе одну ка- 
верзу. Стоит опускному стеклу двери зи- 
мой чуть примерзнуть, что случается ча- 
сто, как неопытный пассажир, норовя 
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Кран на коробке термостата позволяет по мере 
необходимости удалять воздух из системы ох- 
лаждения. 


его открыть, обязательно сломает стек- 
лоподъемник. Ролики — направляющие 
троса - из пластмассы, поэтому тут же 
лопаются, а купить их можно только в 
комплекте с механизмом. Отдав за два 
по 190 руб., на зиму ручку стеклоподъ- 
емника правой двери снимаем. Это де- 
шевле и проще, чем инструктировать ка- 
ждого пассажира - все равно за всеми 
не углядишь. 

Так что же, в конечном счете, вы- 
годнее: относительно дешевая, но дале- 
кая от совершенства “Газель” или ее до- 
рогие импортные аналоги? 

На поддержание жизнедеятельности 
Тазели” на протяжении 200 тысяч кило- 
метров потрачено 17 126 рублей или, учи- 
тывая нестабильность цен и кризисы, — 
четверть цены нового автомобиля. 

Расходы на бензин, масло и шины мы 
не приводим - они приблизительно одина- 
ковы для всех автомобилей одного класса. 
Но даже если предположить, что импорт- 
ный фургончик за те же 200 тысяч кило- 
метров ни разу не сломается - получает- 
ся, что вместо него можно купить 
пять-шесть “газелей” - да еще на ремонт 
останется. И сколько бы ее ни ругали, пя- 
тикратный выигрыш в цене - неотразимый 
аргумент в пользу “парнокопытной”. 


1 РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И РЕМОНТ 

1 до 200 тыс.км 

Узел 

Срок службы, 
тыс. км ^ 

Цена, 
і_ руб. 

Главная передача 

70 

^476 

Ко.мплект шкворней и втулок 

80 

■ 50 

Глушитель 

1 140 

150 ■ 

Резонатор 

140 

163 

Коробка передач 

‘ 170 

4500 

Ремонт двигателя 

150 зт 

" 3400 

Стеклоподъемники 

80 , 

380 

Электрооборудование 


1_1137 ' 

Остальное: главный и рабочий 
цилиндры сцепления, ведомый 
диск сцепления, тросики, шланги, 
главный и рабочие тормозные 
цилиндры, колодки, бензонасос, 
водяной насос, ремни, ступица. 

подшипники и Т.Д. 


6870 

Всего 

1 

17126 


ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬ, 


ПУСТЬ я НЕ ПАТРИОТ... 


...НО свой необычный выбор вполне могу обосновать. 


Михаил ЛАПШИН 


. Праворульная “Тойота-Королла" 1987 
I года с двигателем 2Е (1 ,3 л) появилась у 
1 меня два года назад. Что можно было ку- 
пить тогда за 3-4 тыс. долларов - отечест- 
венное авто? Спасибо: “шестерка” доволь- 
но кровушки попила, и мучиться с ремон- 
! том других подержанных “самар” и “жигу- 
! лей” не хотелось. Десятилетние иномарки 
из Европы смотрелись немногим лучше - 
они изрядно поездили на родине, а поку- 
пать машину на исходе ресурса рискован- 


Первые сотни километров убедили в 
правильности выбора. Акклиматизация за 
рулем прошла быстро. Двигатель 2Е, са- 
мый распространенный на “тойотах” тако- 
го класса, радовал экономичностью. Посу- 
дите сами: в городском ритме с включен- 
ным кондиционером (или “печкой”) машина 
расходует 8 л АИ-95 (да и “92-й” бензин 
переваривает) на “сотню” и 6 л на загород- 
ном шоссе. Расход масла вообще незаме- 
тен. Подвеска с газонаполненными амор- 
тизаторами дарит комфорт на трассе. Ма- 
шина легко держит крейсерскую скорость 



Десятилетняя Королла угловата — по моде 80 -х годов — но только это и выдает ее возраст. 


но и накладно. Впрочем, вопрос мучил ме- 
ня недолго: мой знакомый, поклонник 
“правых рулей”, предложил хороший вари- 
ант - “десятилетку” из Японии с “родным" 
пробегом 42 тыс. км всего за $3000. 

“Тойота" сохранилась неплохо: белая 
эмаль была в прекрасном состоянии, ку- 
зов без намеков на коррозию, чистенький 
салон - без опций и электроприводов (та- 
кие на Дальнем Востоке называют “фер- 
мерскими”), тихий двигатель и кондицио- 
нер, входящий в стандартную комплекта- 
цию всех “японок”. Тщательный осмотр по- 
казал, что необходимо заменить только 
передние тормозные колодки ($20), масло 
в двигателе (3 л - $30, фильтр - $7), воз- 
душный фильтр ($20) и шины ($220). Итак, 
послепродажная подготовка автомобиля 
обошлась всего в $297. 


130 км/ч, лишь встроенные колокольчики, 
наполняющие салон мелодичным звоном, 
призывают сконцентрировать внимание 
на дороге. Двигатель легко откликается 
на газ, однако не допускает резкого обра- 
щения с педалью. Единственным недос- 
татком, да и то простительным, считаю 
склонность “Короллы" сильно крениться в 
поворотах из-за отсутствия стабилизато- 
ра поперечной устойчивости. 

Беззаботное время омрачилось ава- 
рией: в зад врезалась “восьмерка”. Повре- 
ждения были незначительными (треснул 
бампер и разбился правый фонарь), но ре- 
монт оказался накладным. Моя “Тойота” 
аналогична европейской “Королле” с ле- 
вым рулем, однако дороговизна новых 
запчастей подтолкнула на поиски подер- 
жанных деталей. Владельцы “правых ру- 
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лей” знают о существовании в Москве не- 
скольких “помоек”, где разбирают на зап- 



Под стать экстерьеру и салон “Короллы" - бесхитростный, 
но удобный. 


И еще о расходах: прошлым летом, 
неудовлетворенный работой задних амор- 



В хитросплетении под капотом разобраться непросто... да 
и не требуется. 


части старые и битые машины. Цены и со- 
стояние узлов там меня также не устрои- 
ли, пришлось обратиться к объявлениям - 
сэкономить. Попутно выяснил, что подоб- 
ные “короллы” выпускались во всевозмож- 
ных модификациях: одних только задних 
фонарей насчитал более пяти. Все они од- 
ного размера, но по-разному расположены 
лампочки. Бампер купил от европейской 
“Тойоты”: внешне идентичный, он, однако, 
не стыковался с “родными” брызговиками. 
Ремонт обошелся в $120. Расхожее мне- 
ние о дороговизне запчастей для “японок", 
увы, подтвердилось. 


Зимняя эксплуатация выявила конст- 
руктивный недостаток “Короллы”: неудач- 
но расположен генера- 
тор. Вся химически ак- 
тивная каша, которой 
покрыты наши улицы 
зимой, на большой ско- 
рости разбрызгивается 
по нижней части ажур- 
ного корпуса генерато- 
ра. Под конец зимы аг- 
регат не выдержал - 
заклинил от грязи. Ку- 
пил подержанный ($80). 

Заодно поменял ремни 
генератора ($10) и ГРМ 
($40). К этому времени 
отслужила свое выпуск- 
ная система. Новую за $200 покупать не 
решился - заменил глушителем от "вось- 
мерки” (с небольшой переделкой). 

В целом я очень доволен автомоби- 
лем. За 45 тыс. км “моего” пробега не 
было случая (кроме казуса с генерато- 
ром), когда бы он меня подвел. Двига- 
тель пускается с полуоборота в любую 
погоду, четырехступенчатая коробка пе- 
редач работает четко. Система вентиля- 
ции салона просто великолепная. О 
плюсах кондиционера летом говорить не 
приходится. Нарекание к машине одно - 
малый дорожный просвет. 


тизаторов, решил поставить новые ($180). 
Передние тормозные колодки прослужили 
35 тыс. км, задние пока “родные". На 62-й 
тысяче проверил регулировку клапанов - 
все в норме. Вот оно - японское качество! 

Эксплуатация праворульной “Тойо- 
ты" убедила меня в том, что для челове- 
ка, решившего приобрести недорогой по- 
держанный автомобиль, покупка чисто- 
кровной “японки" - прекрасный вариант. 
А правый руль? Лично мне он куда боль- 
ше приглянулся, чем отечественный “се- 
конд-хэнд” с нормальным рулем. Ну, не 
патриот я - что поделаешь! 


"БУХАНКА” С ИЗЮМОМ 


Хорошо, что УАЗ начал 
делать свои машины более 
приспособленными для 
личного пользования. 

Но можно с успехом 
переделать и старые. 


Юрий КРОММ, Новосибирск 



Покупая в ноябре 1992 года ав- 
томобиль УАЗ-3962 1988 года выпус- 
ка, изношенный процентов на 70, не 
собирался долго на нем ездить. Од- 
нако обстоятельства изменили пла- 
ны семьи. Больше по необходимости, чем 
из любви к техническому творчеству, за- 
нялся усовершенствованием “буханки”, 
выпускаемой с небольшими изменениями 
с 60-х годов. Чтобы хоть как-то облегчить 


управление, улучшить внешний вид и ком- 
форт в салоне, пришлось вносить измене- 
ния почти во все системы и узлы. 

Капитально отремонтировал двига- 
тель, оставив “родным” только блок ци- 


линдров. Для улуч- 
шения вентиляции 
картера установил 
крышку коромысел 
от “Волги", а стан- 
дартный сапун за- 
глушил. 

Правый топлив- 
ный бак на 30 л за- 
менил 50-литровым. 
В обоих баках уста- 
новил датчики уров- 
ня топлива, а в пра- 
вом - сигнализатор 
минимального уров- 
ня. Закрываются 
они крышками с ко- 
довым замком. 

В борьбе за экономичность пооче- 
редно пробовал карбюраторы К-131, 
К-126, К-151В. Последний из-за непред- 
сказуемости поведения пришлось заме- 
нить на ДААЗ-2107 “Озон". В нем увели- 


130 


ЗР 9/99 




чил диффузоры, изготовил механический 
привод вторичной камеры и эксперимен- 
тальным путем подобрал пропускную спо- 
собность жиклеров. После замены и до- 
работки карбюратора автомобиль при 
скорости 80-85 км/ч расходует на трассе 
около 13 л/100 километров, а в городе - 
16-17 л. Кроме того, он прибавил в дина- 
мике, так что ездить в городском потоке 
стало легче. Пуск двигателя зимой те- 
перь не проблема. Для более тщательной 
очистки воздуха, поступающего в двига- 
тель. и удобства обслуживания устано- 
вил воздушный фильтр со сменным бу- 
мажным элементом от “Москвича-2141”. 

Для уменьшения нагрева карбюрато- 
ра и улучшения пуска горячего двигателя 


разнес впускной и выпускной коллекторы. 

В систему охлаждения заливаю толь- 
ко “Тосол”. На радиатор установил дора- 
ботанный кожух вентилятора от ГАЗ-24- 
10, а саму крыльчатку поставил от грузо- 
вого ГАЗа - она легче и производитель- 
нее стандартной. Тем самым избавился 
от постоянного перегрева двигателя в тя- 
желых условиях, особенно летом. 

Рабочий цилиндр сцепления заменил 
на “волговский" с двумя манжетами на 
поршне. 

Чтобы устранить течь из-под вали- 
ков переключения передач, изготовил 
усиленные крышки с двумя манжетами, и 
вот уже более 70 тыс. км пробега коробка 
передач остается сухой. 

Стандартные главные передачи ве- 
дущих мостов (переднего и заднего) в 
сборе с корпусом заменил на редукторы 
от ГАЗ-24-10. При этом уменьшился шум в 
салоне, снизились обороты двигателя. На 
ступицы переднего моста установил муф- 
ты для ускоренного подключения (отклю- 
чения) колес. 

Передний и задний карданные валы 
подогнал под новые мосты и отбаланси- 
ровал. Установил переделанные бамперы 


от грузовика: в передний врезал противо- 
туманные фары, а в задний слева - про- 
тивотуманный фонарь красного цвета, 
справа - фонарь заднего хода. В допол- 
нение к переднему бамперу поставил за- 
щитную дугу из толстостенной трубы диа- 
метром 50 мм. 

Шины 8,40-15 заменил на радиаль- 
ные — 235/75П15. Они мягче штатных, не 
такие шумные, автомобиль стал более ус- 
тойчивым и лучше управляется. 

Кто ездил на “буханке", тот знает, как 
неудобна здесь рулевая колонка. Поэто- 
му позаимствовал ее от ГАЗ-66 раннего 
выпуска, изготовив соответствующие 
кронштейны. Теперь колонку можно даже 
регулировать по углу наклона. 

Установил рулевое колесо 
с подрулевыми переключателя- 
ми и кожухами от ГАЗ-3102. 
Карданное соединение рулево- 
го механизма и рулевой колон- 
ки избавило вал от напряжения 
и снизило вибрацию рулевого 
колеса. 

Электрооборудование тоже 
не обошел вниманием. Генера- 
тор установил более мощный 
(65 А) с встроенным регулято- 
ром напряжения, фары снабдил 
очистителями и оптикой с гало- 
генными лампами по 100 Вт. В 
схему добавил шесть плавких 
предохранителей. Вык- 
лючатели и переключатели по- 
ставил от ГАЗ-3102, а передний 
фонарь салона с регулируемым 
направлением пучка света - от 
М-2141. Установил фонарь осве- 
щения моторного отсека. 

Стеклоочиститель с тремя 
щетками и тремя форсунками 
очищает почти всю поверхность 
стекла. Бачок омывателя - уве- 
личенной емкости, от ВАЗ-2121. 

Отопитель кабины изгото- 
вил, применив радиатор от 
“печки" КамАЗа и два вентиля- 
тора с электродвигателями от 
УАЗ-3151. На передней панели 
отопителя установил выключатели фа- 
роочистителя, отопителя кабины, отопи- 
теля салона, блокировки замков дверей, 
прикуриватель и пепельницу. В нижней 
части панели справа и слева располо- 
жил дефлекторы от ВАЗ-2105 для пода- 
чи воздуха к ногам водителя и передне- 
го пассажира, в средней части - четыре 
дефлектора ВАЗ-2107 для подачи возду- 
ха в салон. Отопитель салона снабдил 
более мощным электродвигателем с 
крыльчаткой большего диаметра. Забор 


воздуха - только из салона, а горячий 
подается по патрубку через регулируе- 
мые сопла от ВАЗ-2105 к ногам пассажи- 
ров в салоне. Подача жидкости в отопи- 
тели полностью раздельная и управля- 
ется из салона. 

Снял перегородку позади кабины, 
усилил каркас кузова в средней части. 
Аккумулятор (он за сиденьем водителя) 
закрыл кожухом. Получилось удобное 
место для аптечки и знака аварийной 
остановки. 

У всех четырех колес приладил грязе- 
защитные фартуки, не устанавливаемые 
заводом, но требуемые инспекторами 
ГИБДД. Штатный люк в крыше заменил 
другим - от КамАЗа: он открывается во 
все стороны, что улучшило вентиляцию. 

На передние двери установил обив- 
ку и собственноручно собранные стекло- 
подъемники с электроприводом, будут и 
замки с центральной блокировкой. На- 
ружные зеркала - на стойках от “Газе- 
ли" - установлены на кронштейнах от 
КамАЗа. При желании их можно сло- 
жить, уменьшив габарит автомобиля. 
Для обзора салона служит дополнитель- 
ное зеркало над ветровым стеклом. 

Все сиденья заменил более комфор- 
табельными от списанного туристическо- 
го “Икаруса". Водительское сиденье име- 
ет две регулировки: продольную и угла 
наклона спинки. В салоне установил 


складной столик, который в нижнем поло- 
жении “участвует" в образовании спаль- 
ного места, а также шесть сидений, три 
из которых имеют регулировки угла на- 
клона спинки. Два средних сиденья в зад- 
нем ряду - съемные, что позволяет пере- 
возить крупногабаритные вещи. Под тре- 
мя сиденьями салона оборудовал ящики 
для инструмента. 

После всех этих замен и доработок 
автомобиль и мне, и пассажирам очень 
нравится. 



На самодельной панели приборов разместились современ- 
ный щиток от “Газели” и клавишные переключатели. 
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(см. табл. 2 и рис. 2). 

Спинки передних сидений “Оки” опуска- 
ем на один уровень с задним диваном. Разу- 
меется, подголовники придется снять - их 
подложите под подушки. Для пущего ком- 
форта лучше заполнить все образовавшие- 
ся ниши (например, между передними сиде- 
ньями) вещами, которые припасены с собой 
на всякий случай. Готово? Теперь сверху ма- 
трас, к левому краю задней спинки подушку, 
тело положить по диагонали, завернуть в 
одеяло. Все, до встречи утром. 


Рис. 2 


Представьте: выезд на природу - хо- 
рошей компанией, с ночевкой. Застолье 
уже близится к концу, ну, “посошок” и в па- 
латку. Как бы не так! Оттуда уже доносит- 
ся умиротворенное сопение или, того ху- 
же, мерный храп. Холодновато в сентябре 
на земле спать - решают опоздавшие и 
разбредаются по четырехколесным "кро- 
ватям”. Что же посоветовать... 


Л^оксим САЧКОВ. Фото Владимира Трусова 


. . б ^/43-2^05, 

2707 илсс 

Вариантов немного, условия далеки от 
идеальных. Наиболее подходящий - заноче- 
вать на переднем сиденье, откинув спинку 
до упора назад (фото 1). Постарайтесь най- 
ти более-менее удобное положение, и через 
некоторое время наступит прерывистый и 
тревожный сон. Всю ночь видятся кошмары, 
а первую половину следующего дня воз- 
можны боли даже в тех частях тела, о суще- 


Одна из самых неудобных и тесных постелей - 
переднее сиденье ВАЗ-2107. 

ствовании которых накануне не догадыва- 
лись. Еще хуже тому, кто ночует на води- 
тельском месте: свобода ограничена пе- 
дальным узлом и рулем (см. табл. 1 и рис. 1 ). 

Можно, согнув ноги, попытаться раз- 
меститься на заднем диване. Это удел тер- 
пеливых людей ростом ниже среднего, хо- 
тя и они, наверняка, испытают то же, что 
на переднем сиденье. Широкая “Волга” за 


Рис. 1 



Таблица 1 


РАЗМЕРЫ “КРОВАТЕЙ", СДЕЛАННЫХ ИЗ ПЕРЕДНИХ 
(ВОДИТЕЛЬСКОГО И ПАССАЖИРСКОГО) СИДЕНИЙ 


Модель'Размер. мм 

А 

Б 

В 

Г 

"Волга' 

850 

450 

700 

150 

ВАЗ-2105 

700 

500 

600 

150 

ВАЗ-2107 

750 

500 

600 

150 

ВАЗ-21213 

750 

500 

500 

150 
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ночь измучит не сильно, а из “жигулей” ран- 
ним утром вылезет скрюченное злое суще- 
ство и начнет будить остальных. В качест- 
ве дополнительного оборудования неплохо 
возить с собой стул или табуретку, чтобы 
протянуть ноги (в прямом смысле этого 
слова) в открытую дверь, ведь размер си- 
ротской коечки всего 550x1300 мм. 

Естественно, эти два варианта ночле- 
га применимы и для всех остальных авто- 
мобилей. Предпочесть их - ваше право. 
Но может быть, другие покажутся удоб- 
нее. Смотрите... 


Таблица 2 

“ПОСТЕЛИ" ИЗ СЛОЖЕННЫХ ПЕРЕДНИХ СИДЕНИЙ 

И ЗАДНЕГО ДИВАНА 


Модель'Размер, мм А Б 

В 

“Ока* 1200 1400 

1800 

ВАЗ-2106 1350 1600 

2050 


Постель в ВАЗ-2106 с “родными” си- 
деньями разбирается аналогично, правда, 
места здесь больше. Можно немного по- 
тесниться и пригласить кого-нибудь в гос- 
ти. Романтично, не правда ли? Только са- 
ми ложитесь на правую сторону, чтобы из- 
бежать случайных ночных контактов с ру- 


1 







левым колесом. Спать лучше “по ходу дви- 
жения” - голове проще ужиться с мягкой 
спинкой заднего сиденья, нежели с “тор- 



педе". А на полку поставьте будильник, да- 
бы не проспать утреннюю рыбалку. 

ш^мнсеЗЬа^іАифиеІнсіс &шіфмк, 
нее ночебліш». а йіеие на^кб4яе^к(Мі. фер- 
оінсеке (еж. ийг^. 3 ес /гис. 3). 



Рис. 3 


Таблица 3 

"СПАЛЬНИ” В ГРУЗОВЫХ ОТСЕКАХ 


Мюдель^Размер, мм 

А 

Б 

в 

г 

ВАЗ-2121 3 

1200 

1400 

1150 

1600 

ВАЗ-2104 

1550 

1300 

900 

2000 

ВАЗ-2108 

1500 

1300 

900 

1950 

ВАЗ-21099 

1700 

1300 

900 

2100 

ВАЗ-2110 

1900‘ 

1300 

900 

2250 

'Вариант раскладки от задней панели до 
сидений. 

спинки передних 

Что в новой, что в старой 

“Ниве” 

-спо 


соб укладывания одинаковый. Задние сиде- 
нья когда-нибудь складывали? Все нужное 
(и не очень) перекочевывает из багажника 



на передние коврики, а что почище - на си- 


денья. Стелим туристский коврик, спаль- 
ный мешок или толстенький матрас, иначе 
замки задних ремней безопасности будут 
всю ночь принудительно массировать ваше 
тело. Укладываемся, увы, опять же по диа- 
гонали. Тесновато и колесные арки немного 
мешают. Спокойной ночи, "Нива”. 


В остальных автомобилях - не/ге^не- 
есі^ашеХ В^З. 

(^(М^е^гоьмХ изнеженные особы испытают. 


вероятно, некоторый дискомфорт (впрочем, 
они-то на природу не выезжают... или первы- 
ми засыпают в палатке). В задней части сало- 
на и багажнике, объединенных в спальню, по- 


местятся двое людей нормального роста. Вы- 
соким лучше спать в одиночестве и по диаго- 
нали. Чтобы постелить “кровать”, достаточно 


научиться раскладывать заднее сиденье. По- 


может в этом руководство по эксплуатации 
вашего автомобиля. Для пущего удобства хо- 
рошо бы закрыть отделение под запаску под- 
ходящим листом фанеры или оргалита. 

У каждой модели есть и некоторые 
тонкости и недостатки... 


...В любимой многими “восьмерке” ос- 
новная проблема - попасть в “кровать”. Воз- 
можны варианты; первый — через одну из бо- 
ковых дверей, второй - через заднюю. И то, 
и другое неудобно, ведь по пути придется 
где-то разуваться. Чаще это удается сделать 
уже в автомобиле, на чистеньком матрасе. 


В ВАЗ-21 09 подготовка ко сну и все пре- 
лести этого процесса абсолютно те же, что и 
у “восьмерки”. Основное отличие - роскош- 
ные задние боковые двери. Если захочется 
посреди ночи прогуляться за водичкой, “вы- 
ход в свет” значительно облегчается. 

Можно удлинить “штатную” постель в 
“самарах” еще на 200 мм. Откручиваете 
два болтика крепления заднего дивана и 
пристраиваете его в нишу между лежащей 
горизонтально спинкой и откинутыми пе- 
редними сиденьями (фото 3). Под каким 
углом и какой стороной положить эту 
псевдоподушку - смотрите сами, как пока- 
жется удобней. Ручаемся, переночевав на 
обычной короткой и длинной постелях, на- 
всегда выберете для себя вторую. 

В седанах ВАЗ-21099 и 21 1 0 задние си- 
денья раскладываются подобно универса- 
лам и хэтчбекам, открывая вход в норку-ба- 
гажник. Однако низкий грузовой отсек ме- 
шает некоторым отдыхающим согнуть ноги 
в коленях. И все же лучше не ложиться го- 
ловой назад; вдруг приснится что-нибудь 
страшное и захочется вскочить, чтобы про- 
гнать кошмар... Ужасы продолжатся наяву. 

“Десятка”, как койка, таит в себе еще 
одно маленькое неудобство. Чтобы спать 


2 ^ 



Удлиненный вариант “восьмерочной" постели 
(плюс 200 мм в головах). 

Двуспальная "москвичовская” кровать: одеяло 
и подушка ждут ребят. 



максимально комфортно, придется сни- 
мать подлокотник. А для этого надо отвер- 
нуть три винтика и две гаечки. Если вы, 
пересилив лень, демонтировали подлокот- 
ник, не стоит останавливаться на достиг- 
нутом. Подвиньте передние кресла до упо- 
ра вперед, расстояние между рядами си- 
дений заполните двумя задними спинками 
и четырьмя подголовниками (можете по- 
ложить сюда и подлокотник), выровняйте 
этот плацдарм мягкими вещами. И без то- 
го не маленькая кроватка подросла еще 
на целых тридцать сантиметров (фото 2). 

Трудно сказать что-либо плохое о ноч- 
леге в ВАЗ-2104, разве что повозитесь с 
разборкой постели и перекладкой вещей. 
Прихватите с собой матрасик потолще, 
чтобы закрыть небольшие “отростки” ко- 
лесных арок. Подголовники положите под 
подушку - так спать удобнее. 

Завершает постельную галерею “Моск- 
вич-21 41". “Кровать” в нем устраивают так 
же, как во всех хэтчбеках и универсалах 
(фото 4). Минуточку, не спешите класть ма- 
трас. “Заделайте” мягкими вещами образо- 
вавшиеся ложбины между сложенной спин- 
кой и колесной аркой, чтобы туда случайно 
не попала какая-нибудь часть тела. Обрати- 
те внимание, как воинственно торчат ушки 
под фиксатор задней спинки. Положите на 
них подголовники: хоть и жестко (к сожале- 
нию, это не “восьмерочные”), зато безопас- 
но. Логично завершит композицию любимая 
подушка. Заворачиваемся в одеяло и засы- 
паем с мыслью, что утро будет добрым. 


б- клчеежбе кольс&жукей. 

Собираясь ночевать в автомобиле, при- 
хватите из дому хотя бы подушку. Лучше все- 
го заменит одеяло спальник. Если найдется 
еще и второй, матрас вам обеспечен. Плац- 
дарм лучше выровнять вещами из походного 
гардероба. Больше шмоток - слаще сон! 

Прежде чем забыться здоровым сном, 
заприте двери автомобиля. В противном 
случае по возвращении из мира грез може- 
те недосчитаться ценных вещей. А вот ок- 
на обязательно оставляйте хотя бы немно- 
го приоткрытыми, даже если за бортом 
прохладно, а в салоне Ташкент после “про- 
топленной печки”. Если комары открыли 
сезон охоты на людей, положите в машину 
какое-нибудь эффективное средство борь- 
бы. Или накиньте на окошко противомос- 
китную сетку, подойдет и обычная марля 
(“Советы бывалых" в ЗР, 1999, № 7, а так- 
же 1989, № 4; 1987, № 4; 1986, № 11). 

Приятного вам отдыха. 
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Для покупки отличного масляного фильтра к иномарке 
не обязательно ехать на сервис. 


ланд" (Англия), и еще несколько менее из- 
вестных у нас, но столь же авторитетных. 
Активно работают в России две-три фир- 


Антон УТКИН 


Вряд ли вы назовете деталь, которую 
в автомобиле надо менять чаще, чем мас- 
ляный фильтр. Даже гордые заявления 
владельцев иномарок “ничего не менял, 
все родное!” к фильтрам явно не относятся. 

Фирменный сервис и магазины ориги- 
нальных деталей знают себе цену. Там 
фильтр за 2-3 доллара обойдется в 20-50 “зе- 
леных” - такова плата за информацию, что он 
наверняка подойдет для указанной машины, 
ведь на корпусе и на коробке есть эмблема 
автомобильной фирмы. Но если приложить 
старания и самому разобраться в многообра- 
зии этих изделий, сумеете избежать лишних 
расходов - безупречного качества фильтры 
продаются и по $5-7. Учитывая частоту ТО. 
экономию получите ощутимую. 

Кстати, оригинальные детали метко 
прозвали запчастями для дураков. Не 
только у нас часть автовладельцев искрен- 
не полагает, что фильтры для “Опеля ' де- 
лает сам “Опель”, а настоящие тормозные 
колодки на “Мерседесе" могут быть только 
своими, “мерседесовскими". Для таких и 
продают свечи “Вольво", фары “Ниссан”, 
шины БМВ и, как апофеоз, “масла для ду- 


обзванивает магазины - номерами их те- 
лефонов пестрят рекламные страницы 
журналов и газет. На объявления с шапкой 
"Хонда " он внимания не обращает - их да- 
ют торговцы дорогущим “оригиналом”, за- 
то телефоны дилеров специализирован- 
ных фирм, выпускающих фильтры, выпи- 
сывает в столбик. Их не так много; “Денсо" 
(Япония), “Чемпион”, “Эй Си Делко", “Филь- 
трон”, “Пюролатор”, “Фрам” (США). “Фи- 
амм", “Клин” (Италия), “Хенгст”. “Манн", 
“Кнехт”. “Моторкрафт” (Германия), “Крое- 



Корпусный фильтр - удобен, но оценить ка- 
чество начинки можно только с помощью 


мы, остальные периодически исчезают и 
вновь появляются на рынке. 

Допустим, владелец “Хонды" позво- 
нил дилеру “Фрама” - его магазин ближе. 
Уточнив данные машины (модель, год вы- 
пуска, объем мотора), продавец находит в 
каталоге номер запчасти - РН2871 и. оты- 
скав его же в прайс-листе, называет цену 
- $7. Просить измерить фильтр хотя бы ли- 
нейкой бесполезно - торговый люд, как 
правило, слепо верит каталогам. 

Следующий звонок - дилеру “Чемпио- 
на”. Выясняется, что номер его фильтра 
для “Сивика” - Р110, а цена почти такая же. 
Обзвонив другие фирмы, можно убедиться, 
что не все они делают фильтры на “Хонду- 
Сивик”, а если и делают, то, разумеется, 
под своими собственными номерами. Цены 
все-таки могут отличаться, причем намно- 
го, но это зависит, скорее, от продавцов. 

Дабы облегчить хлопоты с покупкой, 
мы обобщили в таблице сведения о приме- 
няемости фильтров для двигателей наибо- 
лее распространенных марок и моделей. 
Профессионалам автосервиса не мешает 
обзавестить каталогом одной из крупных 
“фильтровых” фирм (например, на автовы- 
ставке). В большинстве каталогов приве- 
дены обозначения аналогичных фильтров 
других марок, а иногда и их размеры. 



раков". Да-да, не удивляйтесь, если увиди- 
те на банке трансмиссионки логотип “Аибі” 
вместо привычных “Сазігоі” или “МоЬіІ”... 

А вот как действуют "по науке”. Напри- 
мер, некто, купив “Хонду-Сивик” 1 993 года, 
озабочен поисками масляного фильтра. 
Сняв с мотора старый, он измеряет его 
штангенциркулем; диаметр корпуса (к при- 
меру, 80 мм), высоту (75 мм) и диаметр 
прокладки (63 мм), а резьбомером - резьбу 
под штуцер (М20х1 ,5). Далее, наш умница 












Поименяемссть 

Размеры, 

ИМ 

С)бозна^'ение по каталогу 

I ^ 


диаметр 


Сбатріоп 

СІеап 

Мапп 

АС Оеісо 

\ ^ 

Тип двигателя; объем, л; годы выпуска 

наружи. 

внутр. 

высота 





I 

Дизели: 2,0 (с 1983); 2,5 (с 1985); 2.9 (с 1992): 3,0 (с 1984), 
3.5 (с 1991) 

89 

11.5'24.5 

168 

XI 03 

М1082 

_ • 


I 

I 

Дизели; 2.2 (с 1976 по 1979); 2,4 (с 1976 по 1985); 

3.0 (с 1976 по 1985) 

89 

11,5/24,5 

193 

XI 04 

М1412 


АС184 

1 

О 

Бензиновые; 2.0 и 2.3 (до 1984) 

59 

19.5,9.5 

105,5 

Х105 

М1486 

Н614Х 

- 

Бензиновые; 2,0; 2.3; 2.5 (с 1984) 

59 

195 9.5 

105,5 

Х106 

М1486 

Н614п 

- 

О) 

Бенз'иновьіе карбюраторные: 2.0 и 2.3 (до 1985) 

70 

26 

116 

Х107 

М1029 

Н720х 

АС62 

о. 

ш 

2 

Бензиновые: 2.8 (1976-1990); 3.8 (1979-1985): 

4,2 (до 1992): 4.5 (1975-1980); 5.0 (с 1979): 5.6 (1987-1992) 

84 

13/23.5 

122 

XI 08 

М1491 

Н929х 

АС145 

і 

Бензиновые: 2.0 (с 1992); 2.8 (с 1992); 3.0 (с 1989); 

3.2 (с 1991); 3.6 (с 1993) 

62 

23,3 

160 

XI 22 

М1493 

Н727'1х 

_ 

1 

Бензиновый 12-цилиндровый 6.0 (с 1991) 

62 

23,3 

210 

Х127 

- 

Н736Х 

- 

\ 

Дизели 2.5 (до 1993) 

91 

21,3 

183 

Х114 

М1489 

- 

- 

1 

Бензиновые; 2,5: 2.8: 3,0: 3.4; 3.5; 3.8 

82 

28 

128 

Х115 

М1470 

Н930/ЗХ 

АС196 

1 

Бензиновые; 1.6 и 1.8 (с 1987) 

82 

28 

88 

Х120 

М1488 

Н92ІХ 

- 

сд 

ш 

Бензиновые: 1.8 (с 1993); 2.0 (с 1990): 2.5 (с 1990): 2.8 (с 1995); 
3.0 (с 1977); 3.4 (с 1982): 3.5 (с 1985) 

82 

28 

110 

XI 21 

М1490 

Н926'3х 



Бензиновые; 2.5: 2,8; 3.0; 3.5 (до 1980) 

94 

34,5 

115 

Х117 

М1061 

Н1038Х 

АС72 


Дизельные 2.5 (с 1991) 

89 

28 

159 

Х125 

М1028 

Н93а'1х 

- 


Бензиновый 1 2-цилиндровый 5,0 (с 1987) 

82 

28 

191 

XI 26 

- 

Н952Х 

- 

' Москвич" (с 1968); "Волга' (с 1970): "Альфа-Ромео-Джулия" (до 1971) 

70 

31,4 

154 

- 

М1013,'8 

- 

- 


Прочерк означает, что данной фирмой фильтр не выпускается 
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в выбранном магазине наш “быва- 
лый”, под завороженные взгляды зрите- 
лей исследует фильтр, сверяясь с запися- 
ми размеров, - возможная ошибка продав- 
ца будет немедленно обнаружена. Заодно 
проверяет качество завальцовки основа- 
ния, эластичность прокладки. Последнее 
явно излишне (фирменный товар вне по- 
дозрений - чай, не на рынке!), но делается 
демонстративно, для продавцов - мол, не 
лох какой-нибудь к вам пришел... 

Однако так купить нужный фильтр мож- 
но, пожалуй, только в Москве. В городах по- 
мельче порой работает лишь один оптовик, 
продающий фильтры единственной фирмы, 
да и то не полную гамму, а десяток-другой 
разновидностей. Вот здесь уже начинается 
“творчество” - без штангенциркуля и 
впрямь не обойтись, ведь подбирать фильтр 
придется из того, что есть. А для этого надо, 
прежде всего, знать устройство и различия 
современных масляных фильтров. 

Они бывают двух типов: картриджный 
(каркас с бумажной шторой, вставляемый в 
специальный корпус на двигателе, фото сле- 
ва) и корпусный (в виде самостоятельного 
сменного узла - его навинчивают на резьбо- 
вой штуцер, фото справа). Первый издавна 
знаком нам как “москвичовский” (или “вол- 
говский”), второй - как “жигулевский". 

Типоразмеров картриджей для легко- 
вых автомобилей всего около трех десятков. 
Почти все они применяются на “мерседесах”, 
БМВ, а также на устаревших, разработан- 
ных до 1 970 года моделях, в основном евро- 
пейских марок. К сожалению, отечествен- 
ный картридж “Реготмас 41 2-1-06” для “моск- 
вичей” и “волг“ “примастырить” к иномарке 
вряд ли удастся, разве что к невиданной у 
нас “Альфе-Ромео-Джулии” 60-х годов... 
Впрочем, и среди иномарок нет полностью 
взаимозаменяемых картриджей. Например, 
у каждого из “мерседесовских” типоразме- 
ров свой внутренний диаметр элемента, и 
применение другого фильтра сопряжено со 
I значительными переделками всего узла. 
Картриджи для БМВ - простые, обычно без 
выступающей завальцовки каркаса, поэтому 
иногда можно применить меньший вместо 
большего, поскольку внутренний диаметр у 
них чаще стандартный - 28 мм. 

Например, вам не удалось найти 
фильтр высотой 110 мм к шестицилиндро- 
вому мотору — сгодится 88-миллиметровый 
от четырехцилиндрового, если выточить, 
скажем, из текстолита дистанционное коль- 
цо толщиной 22 мм. Правда, и заменить та- 
кой надо будет раньше, ведь площадь што- 
ры у него несколько меньше, чем у штатно- 
го. Данные картриджных масляных фильт- 
ров приведены в таблице, а подробный рас- 
сказ о корпусных - в следующем номере. 



УМЕЮЧИ - ДОЛГО! 

Уважаемая редакция! 

Прочитал статью “Долго ли умею- 
чи?" (ЗР, 1998, М 10). В ней указывалось, 
что электронная система, разрывающая 
только пару проводков от замка зажига- 
ния, на практике абсолютно 
бесполезна - такие “блоки- 
ровки" угонщики восстанав- 
ливают за несколько секунд. 

Свой “Лексус-СХ450” я 
купил в Америке и привез его в 
Россию. Заокеанская “упаков- 
ка" автомобиля, по.шіио всего 
прочего, включала в себя сис- 
тему охранной сигнализации с 
многочисленными “примочка- 
ми". Однако, усомнившись в 
добросовестности тамошних 
установщиков, поверил вам - 
пригнаі .машину в столичный 
“Реал-авто Сервис" и, ссыла- 
ясь па упо.мянутую статью, 
попросил дополнительно заблокировать 
систему впрыска. На всякий случай. 

“Всякий случай" настал через сутки. 
Грабители попались опытные - добрав- 
шись до основного б.аока, висевшего где-то 
под рулевой ко.аонкой (фото 1), они легко 
восстановшт разорванные цепи питания 
контроллера и стартера. Затем были 
найдены провода, идущие к электрическо- 
му бензонасосу (фото 2), после него все 
американские бастионы пали. Однако “Ле- 

О ЛЮДЯХ и ^ЪАРАНАХ” 

Нас научили на страницах журнала, 
как и какую .машину купить, как отре- 
монтировать старую, но после всего 
этого .мы оказываемся за рулем на доро- 
ге. А там сегодня царят .ха.мство, не- 
терпение, упря.мство, глупость и напле- 
вательское отношение к Прави.аа.м до- 
рожного движения. В Москве никто ни- 
кого не пропускает, не дает перестро- 
иться из ряда в ряд и в довершение ко 
всему на первой по.пусекунде горения зе- 
.пеного сигнала светофора давят, что 
есть силы, на клаксон: мол, ты, парень, 
слишком замешкался. Сегодня учиться 
вождению здесь равносильно подвигу. 

Все водители вре.мя от времени рас- 
сказывают друг другу истории о како.м- 
нибудь дураке, который их подрезал іші 
как-то по.чешал их движению на дороге. 
Да, бывает такое. Но чаще в аварийных 
ситуациях на дороге виноваты сами же 
рассказчики, которым просто не .хватило 
разума и доброжелательности. Я вклю- 
чаю поворотник, с.мотрю в зерка.ио задне- 
го вида и что вижу. Водитель, перед ко- 


ксус выстоял — выручила блокировка 
датчика положения коленвала, введенная 
российскими .мастерами. В результате вся 
работа угонщиков пошла насмарку и им 
пришлось отступить. 

Теперь знаю: умеючи - долго! Я убе- 


торым я хочу встроиться и который до 
этого двига.пся совершенно спокойно и до- 
статочно далеко позади .меня в соседнем 
ряду, вдруг резко увеличил скорость, на- 
чал мигать фарами, гудетъ, а тормозить 
начинает то.пько тогда, когда расстоя- 
ние между на.чи критическое. Некото- 
рые, не выдержав “тяжелого оскорбле- 
ния", начинают вытворять что-то не- 
вероятное - протискиваются между ря- 
дами ІШІ вовсе выезжают на встречную 
полосу, лишь бы только оказаться впере- 
ди. И и.м плевать, что это .может приве- 
сти к аварии. А уж тогда он, конечно же, 
будет говорить, что его подрезали. Хотя 
всего-то надо бы./ю - не давить так нерв- 
но на акселератор и пропустить. 

Проведите э.лементарный экспери- 
мент над собой: проявите благородство 
на дороге, и если после этого на душе ста- 
нет приятно, значит вы - человек. А если 
вы получаете удовольствие от хамства, 
то вы упрямый баран и вам суждено без 
конца попадать в неприятности и причи- 
нять неприятности окружающем. 

Москва А. АНИКЕЕВ 
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защищают не. 


бронированные корпуса кричащих сирен и 
не о.хотничыі рассказы про черный цвет 
проводов и неразрушае.мые разъе.мы, а руки 
и голова специашспш, знающего и .любяще- 
го свое дело. 

Москва С уважением, 

Л. КОСТОМАРОВ 


гігп г 



ж . " “Шелл” - крупнейший в мире англо-нидерландскии концерн по 
добыче нефти и газа, производству и переработке нефтепродуктов. 

(. " ^ Основан в 1907 году при слиянии английской “Шелл транспорт энд 
> трейдинг” и голландской “Ройял Датч петролеум”. Штаб-квартиры - 
в Лондоне и Гааге. В концерн входят несколько сотен фирм более чем 
в 100 странах мира, штат сотрудников - около 140 тысяч человек. 


На таких бу- 
ровых выш- 
ках “Шелл” 
начинала до- 
бычу нефти 
в России. 


А крі-дЩѵЮ-свой пе;^іё лот^^опли^ 
нацедил в іРоссии. ^ “ 


Андрей СИДОРОВ 


История “Шелл” восходит к 1833 году, 
когда английский коммерсант Маркус Са- 
мюэл открыл в Лондоне магазинчик безде- 
лушек, украшенных морскими ракушками 
(зМеІІ - по-английски раковина), и другой эк- 
зотики с Востока. Предприятие оказалось 
прибыльным, и после смерти его хозяина в 
1870-м дело перешло к сыновьям. Круг де- 
ятельности братьев быстро расширялся, 
особенно после того, как Маркус Самюэл- 
младший в 1890 году посетил Ба- 
тум, откуда экспортировалась 
бакинская нефть. Он был потря- 
сен, увидев русский танкер, по- 
строенный на верфях Баку. Это 
какие же деньги проплывают мо- 
рем мимо его магазина! Как 
знать, не окажись Самюэл в нуж- 
ное время в России - век торго- 
вать бы ему на берегу Темзы ин- 
крустированными табакерками. 

Но судьба распорядилась иначе. 

Оказавшись весьма разво- 
ротливым предпринимателем, 
уже в 1 892-м он сумел построить 

на одном из английских судо- 

строительных заводов свой пер- 
вый танкер “Мюрекс” водоизмещением 
5 тыс. тонн. Судно отвечало требованиям 
морских перевозок через Суэцкий канал - 
удобный маршрут к нефтяным кладовым 
того времени. В свой первый рейс “Мю- 
рекс” отправился в августе 1892-го с гру- 
зом в 4 тыс. тонн русского керосина по мар- 
шруту Батум-Сингапур-Бангкок. Транспор- 


тировка нефти потребовала строительства 
в портах Дальнего Востока нефтяных тер- 
миналов. К концу 90-х годов прошлого века 
бизнес Самюэла настолько разросся, что 
он основал в 1897-м компанию “Шелл 
транспорт энд трейдинг”, способную конку- 
рировать даже с ведущей в то время аме- 
риканской “Стандарт Ойл” (ныне “Мобил"). 

Тем временем в Гааге возникла нидер- 
ландская “Ройял Датч петролеум” (1890), 



занявшаяся освоением богатого месторож- 
дения нефти на острове Суматра. Ее дире- 
ктором-распоря дител ем, а затем и предсе- 
дателем совета директоров стал Генри Де- 
теринг (1866-1939) по прозвищу “Нефтяной 
Наполеон”. Детеринг был не прочь сотруд- 
ничать с “Шелл”, и по его инициативе в 1 907 
году произошло слияние капиталов “Ройял 


Датч” и “Шелл”, а вместе с тем и рождение 
новой компании. В ней 60% акций принад- 
лежало “Ройял Датч", а 40% - “Шелл”, та- 
кое соотношение сохраняется до сих пор. 

Сфера деятельности концерна непре- 
рывно расширялась: осваивали новые мес- 
торождения, строили крупные перерабаты- 
вающие заводы, покрывающие быстро рас- 
тущий спрос на нефтепродукты. Концерн 
приобрел права на добычу нефти в Румы- 
нии (1906), России (1910), Египте 
(1913), Венесуэле (1913) и других 
странах. В 1 91 2 году концерн вы- 
шел на внутренний рынок США. 

Бурно развивавшиеся мор- 
ской и автомобильный транс- 
порт требовали все больше топ- 
лива, и компания, уловив тен- 
денцию, сделала ставку на ма- 
^ зут и бензин. Это принесло ей 
колоссальные прибыли. 

Первая мировая война не- 
сколько замедлила стремитель- 
ное восхождение на нефтяной 
Олимп, но после ее окончания 
дела снова пошли в гору. Созда- 
ются дочерние компании в 
США, на Ближнем Востоке, в Малайзии, в 
Восточной и Южной Африке. В начале 
30-х годов “Шелл” делает первые шаги в 
новой для себя отрасли - нефтехимии. К 
концу десятилетия на долю “Шелл” прихо- 
дилось более 1 0% мировой добычи нефти. 

Годы второй мировой войны были не- 
легкими для “Шелл". Нидерланды оккупи- 
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рованы Германией, Румыния и Дальний Во- 
сток стали для компании недосягаемы. В 
результате боевых потерь к 1945 году 
“Шелл" недосчиталась 87 своих судов. По 
окончании войны концерну пришлось вос- 
станавливать утраченное. Началось бур- 
ное развитие перерабатывающих мощно- 
стей, производство нефтепродуктов воз- 




местными усилиями с нефтяной компани- 
ей “Эссо” в голландском местечке Гронин- 
ген нашли одно из богатейших месторож- 
дений природного газа. К началу 70-х го- 
дов в Гронингене добывали половину газа, 
потребляемого Западной Европой. 

В середине 60-х годов компания раз- 
ведала сразу несколько уникальных газо- 
вых месторождений в Северном море. 
Разработав новую технологию морских 
перевозок сжиженного газа, в 70-е уда- 
лось переправить пять миллионов тонн 
этого сырья из 


самым технологически сложным и дорого- 
стоящим проектам века — в суровых погод- 
ных условиях необходимо было надежное и 
высокотехнологичное оборудование, не име- 
ющее аналогов. 

События в Иране 1978-1979 годов и 
связанные с ними ограничения на постав- 
ки нефти подтолкнули к освоению альтер- 
нативных источников энергии. Потребле- 
ние газа в Европе к концу 70-х годов вы- 
росло более чем в два раза. Половина его 
- доля “Шелл” и ее партнеров. 


Магистральный автопоезд начала века. 


росло почти во всех регио- 
нах, особенно в Венесуэле. 

Нефтяное топливо и 
сырье стали важнейшими 
для промышленности и 
транспорта, вытесняя 
уголь. Развернулись поис- 
ково-разведочные работы 
в Алжире, Тринидаде, на 
шельфе Британского Бор- 
нео. Обнаружили месторо- 
ждения в Нидерландах 
(Схунебек), в Канаде, Ко- 
лумбии, Ираке. Возросла 
добыча - взялись за стро- 


Бензовоз с пожарным прицепом отлично дополняют друг друга. 


Первый бензовоз 


Нефтедобывающаяі^г^^а 
“Брент Чарли” в Северном море. 


ительство нефтеперерабатывающих заво- 
дов, крупнейшие из которых возведены в 
нидерландском порту Пернис, француз- 
ском Руане, Кардоне (Венесуэла), Джи- 
лонге (Австралия), Бомбее. 

В 50-е годы доля “Шелл” в мировом 
производстве нефтепродуктов достигла 
уже одной седьмой . Для транспортировки 
нефти потребовались более вместитель- 
ные танкеры (до 200 тыс. тонн), и вскоре 
они стали основой флота “Шелл". 

Поворотным пунктом в послевоенной 
истории “Шелл" стал 1 959 год, когда сов- 


Брунея в Японию. 
“Шелл” стала пионером крупномасшабных 
проектов такого рода. В 80-е годы экспорт 
сжиженного природного газа, добываемо- 
го концерном, значительно вырос - в 1989 
году заработал крупнейший проект освое- 
ния северо-западного шельфа Австралии 
и поставок газа оттуда в Японию. 

Помимо газа, в 1971-м в Северном море 
нашли гигантскую кладовую нефти - Брент. 
Ее добыча здесь сулила новые перспективы. 
Вслед за Брентом открыли месторождения 
Корморант (1972), Данлин (1973), Терн (1975) 
и Айдер (1976). Разработку Брента относят к 


В 80-е годы в норвеж- 
ском секторе Северного 
моря открыли второе по ве- 
личине в Европе газовое 
месторождение - Троль, в 
Мексиканском заливе раз- 
ведали запасы нефти и га- 
за (Булвинкл и Аугер). В 
1989 году суточная добыча 
нефти платформой “Бул- 
винкл” с глубины 412 м до- 
стигла 8 тыс. баррелей 
(1 баррель=:159 л). В 1994-м 
заработала гигантская 
платформа на Аугере - это 
самое высокое (872 м) ста- 
ционарное сооружение на 
морском дне. 

Но нефтяная труба, 
морская платформа или 
танкер мало волнуют широ- 
кую публику. Как поступить, чтобы о ком- 
пании говорили все? Без рекламы бизнес 
не сделаешь! Лучший способ - заявить о 
себе в гонках формулы 1 , ведь бензин, мас- 
ло и автомобиль неотделимы друг от друга. 

В этом деле компании тоже есть чем 
гордиться. Благодаря ее поддержке за 
всю историю формулы 1 завоевано более 
170 побед в Гран-при, 18 званий чемпио- 
нов, 11 раз выигран Кубок конструкторов. 
В последнее время финансовая мощь ком- 
пании идет на поддержку “Феррари”. Будет 
ли эта пошадка довольна “ракушечьим" 
кормом в конце сезона - узнаем скоро. 
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Автолюбители с опытом знают, как трудно иногда найти причину 
"плавающего" дефекта, который то появляется, то пропадает. 
Подобная неисправность возможна и в классической (контактной) 
системе зажигания двигателей ВАЗ. 


Виктор ЛЕЛИКОВ 


Однажды мне пришлось столкнуться с 
незнакомым доселе дефектом. Казалось, ха- 
рактер своего автомобиля я изучил доско- 
нально. Всегда старался поддерживать его 
в отличной форме и в определении причин 
неисправностей не затруднялся. 

Первые признаки дефекта - легкие 
подергивания автомобиля - обнаружи- 
лись при средней скорости движения. 
Мелькнула мысль о нарушении топливопо- 
дачи, но внезапно дефект пропал, и я ус- 
покоился. Как оказалось, напрасно - вско- 
ре все повторилось. 

Скорее по традиции, чем в 
силу необходимости, я разобрал 
карбюратор, проверил уровень 
топлива в поплавковой камере, 
прочистил жиклеры, сменил топ- 
ливный фильтр, оценил работу 
топливного насоса. Все как буд- фрагменты 
то в порядке. Но дефект продол- 
жал “плавать” - то появлялся, то пропадал. 

Затем я заметил, что двигатель стал ху- 
же пускаться: и дольше, и цилиндры “схваты- 
вали” неохотно, словно по очереди. Наконец 
однажды категорически встал! Убедившись 
еще раз. что с топливной системой все в по- 
рядке, я проверил искру на вывернутой све- 
че. Последняя выглядела хорошо, но разря- 
да не было. Отсутствовало высокое напря- 
жение и на центральном высоковольтном 
проводе. Тогда снял крышку распределите- 
ля, проверил состояние контактов и зазор 
между ними; все в норме. Осмотрев крышку 
распределителя, катушку зажигания, кон- 
денсатор и провода цепи низкого напряже- 
ния, не выявил никаких нарушений. Но когда 
поставил на место свечи и крышку распре- 
делителя, двигатель завелся сразу - искра 
появилась. “Наверно, были замаслены кон- 
такты прерывателя, и теперь будет все в по- 
рядке”, - подумал я. В тот же день, однако, 
все повторилось: остановка, двигатель ка- 
кое-то время не заводится, а потом - без ка- 
кого-либо вмешательства - пускается вновь. 

Убедившись в том, что искра то пропа- 
дает, то появляется, я решил внимательнее 
обследовать распределитель зажигания. И 
обнаружил: зазор в контактной группе при 
прокрутке стартером хаотично изменяется. 


А я-то был уверен, что с ним все в порядке. 
Покачав подвижную пластину основания 
прерывателя, ощутил люфт! Все стало ясно: 
износился подшипник пластины, к которой 
крепятся контакты - и зазор стал “гулять”... 
А это, в свою очередь, нарушило работу всей 
системы зажигания. Ведь при замкнутых 
контактах прерывателя в первичной обмот- 
ке катушки протекает ток низкого напряже- 
ния, создавая вокруг обмоток магнитное по- 
ле. При размыкании контактов исчезающий 
магнитный поток, пересекая витки вторич- 
ной обмотки, образует на ней ЭДС высокого 
напряжения, до 10-15 тыс. вольт. С умень- 




деталей подшипника со следами износа. 


шением зазора между контактами сокраща- 
ется и время их разомкнутого состояния, 
вплоть до того, что магнитное поле первич- 
ной обмотки за один цикл не успевает полно- 
стью исчезнуть. При большом зазоре, напро- 
тив, время замкнутого состояния контактов 
мало и ток в первичной цепи 
не успевает достичь макси- 
мального значения. В обоих 
случаях уменьшается напря- 
жение на концах вторичной Як / 
обмотки катушки зажигания, 


свечи работают с пропусками 
искры - и появляются перебои 
в работе двигателя. 

Когда подшипник подвиж- 
ной пластины распределителя Подшипник, 

шпатлевкой. 

изношен, он становится при- 
чиной “плавающего" дефекта. Это зависит 
от состояния беговых дорожек колец - они 
сильнее изнашиваются в местах наиболее 
длительного контакта с шариками, где обра- 
зуются заметные углубления (фото 1 и 2). 
Подтвердить износ подшипника можно как 
по изменению угла замкнутого состояния 
контактов (55±3° по техническим условиям), 
если у вас имеется автотестер, так и просто 
на ощупь, покачав пластину пальцем: де- 
фект выдает себя ощутимым люфтом в ра- 



диальном направлении. Чтобы добраться до 
гаража, иногда достаточно пошевелить кон- 
тактную группу, но лучше отсоединить 
шланг от вакуумного регулятора, а кольцо 
подшипника заклинить любым доступным 
способом в одном положении. Например, 
вставить деревянные клинышки или спички. 

Если нового подшипника у вас нет, мож- 
но надолго избавиться от дефекта, заполнив 
пространство между кольцами быстро твер- 
деющей шпатлевкой (фото 3). В результате 
подшипник уподобится простой втулке - за- 
зор в контактной группе будет стабильным. 
Правда, таким образом вы исключите из ра- 
боты вакуумный регулятор распределителя 
зажигания, но, как показал опыт, несколько 
откорректировав зажигание и работу карбю- 
ратора, можно добиться неплохих показате- 
лей работы машины - примерно, как на пер- 
вых “жигулях”, где вакуумного регулятора 
вообще не было. Более того, теперь преры- 
ватель, закрепленный на более устойчивом 
и жестком основании, позволяет добиться 
очень ровной, без рывков, работы двигате- 
ля, в чем-то компенсирующей от- 
сутствие вакуумного регулирова- 
ния. Словом, у такого метода ре- 
монта есть и свои плюсы. 

Заменить отдельно подшип- 
ник довольно сложно, так как 
2 придется развальцевать, а за- 
тем завальцевать кольцевой 
буртик пластины, выступающий 
за кромку внутреннего кольца. Поэтому 
лучше менять подшипник в сборе с пласти- 
ной. Эта операция проста и не отнимет 
больше 40 минут. Подшипники в зависимо- 
сти от типа распределителя бывают двух 
размеров по наружному диаметру - 47 и 
42 мм. Учтите это при покуп- 
ке! Перед установкой нового 
узла убедитесь в том, что он 
смазан. При сомнениях луч- 
|: ^ ше, промыв подшипник бен- 


заполненныи 


зином и высушив, заполнить 
его консистентной смазкой 
(“Литол-24”). Чтобы не повре- 
дить подшипник при установ- 
ке зазора в контактах, нико- 
гда сильно не нажимайте от- 
верткой на крепежные вин- 
ты! В противном случае шарики могут ос- 
тавить на кольцах первые “отпечатки”. 

Некоторые водители, возможно, пред- 
почтут избавиться от дефекта, поменяв це- 
ликом распределитель. Не стоит: подвижная 
пластина в сборе с подшипником стоит около 
30 руб., а новый распределитель - 200-250 
руб. Немаловажен и моральный фактор. Ус- 
пешно устранив коварный “плавающий” де- 
фект, автолюбитель вырастает и в собствен- 
ных глазах, и в глазах окружающих. 
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Свежий бриз 

из-под "торпедо" обычной "Волги" 
стоит недешево, 
но без кондиционера 
российская машина вряд ли заменит 
комфортную иномарку. 

Антон УТКИН 


После публикации 
“Наших бьют!” (ЗР, 1999, 

№ 5) о нелегкой жизни “уа- 
зика" на раскисших грун- 
товках Приуралья в редак- 
цию пошли звонки. Прав- 
да, не столько от заядлых 
“джиперов", сколько от 
владельцев “волг". Насто- 
рожило читателей, что 
компрессор кондиционера, 
установленный на “уазик” 
фирмой “Алькор”, вызвал 
трещины в блоке двигате- 
ля - крепление оказалось 
ненадежным. А поскольку 
многие сановные “волги” в 
Москве и округе обрели ис- 
точник желанной прохлады 
именно там, такое беспокой- 
ство вполне объяснимо. Ну что 
ж, придется вникнуть в проб- 
лему поглубже. 

На чернобокой “барже” мы 
заезжаем в ворота автосерви- 
са. Двор заставлен машинами - 
их владельцы забыли подгото- 
вить телегу зимой, приехав за 
кондиционером только в июне, 
когда в буквальном смысле до- 
пекло. А не лучше ли зимой, ко- 
гда здесь затишье? Тем не ме- 
нее, машиной сразу начинают 
заниматься: сливают “Тосол", 
снимают радиатор, его обли- 
цовку, генератор, шкивы и т.д. 
Один из освободившихся тем 
временем электриков, воору- 
жившись электроотверткой, 
“раскидывает” переднюю часть 
салона. Вскоре на месте пане- 
ли приборов зияет чернотой ог- 
ромная пещера, в которой все- 
ми цветами радуги красуются 
жгуты проводов. 

Пока суд да дело, разы- 
скиваем спецов и допытыва- 





Злополучный кронштейн компрес- 
сора и генератора: воспроизвести 
такой не просто. 


емся про злополучный “уазик”. 
Тут выясняется, что в “Алько- 
ре" кондиционер на него вовсе 
не ставили, хозяин лишь при- 
обрел комплект агрегатов и 
все собрал сам. “Предупреж- 
дали мы его: мол, ты, Димыч, 
конечно, механик крутой, пря- 
мо Кулибин, но ведь у нас 
опыт! Все твои будущие ошиб- 
ки монтажа мы уже совершили 
- два года назад на инкасса- 
торских “козликах”. А их с тех 
пор здесь побывало несколько 
сотен. Купи хотя бы вот этот 
кронштейн компрессора - про- 
верено! Не послушался мужик 
доброго совета - и все наши 
премудрости, в конечном сче- 
те, постигал “своим собствен- 
ным умом”. Правда, пришлось 
для этого снимать двигатель и 
заваривать трещину в блоке! 
Зато теперь и он знает, каким 
должен быть тот самый крон- 
штейн...” 

К концу смены под капо- 


том “Волги” уже стоял япон- 
ский компрессор “Санден- 
80Н14", причем не сверху, над 
помпой, как делают в мелких 
тюнинговых мастерских, а под 
генератором - внизу меньше 
амплитуда колебаний двигате- 
ля и крепление не разбалтыва- 
ется. Впрочем, подобные 
творческие маневры неиз- 
бежны при тюнинге отече- 
ственных автомобилей. С 
иномарками проще - почти 
для каждой модели изгото- 
витель предусматривает 
модификацию с кондицио- 
нером. Купите комплект 
оборудования - и с монта- 
жом проблем не будет. 

Создатели “Волги” в 
далеких шестидесятых о 
кондиционере вряд ли за- 
думывались - вот и прихо- 
дится сегодня импровизи- 
ровать, переделывая пол- 
машины. Например, водя- 


ной насос теперь приводится 
своим индивидуальным ремнем 
размером 1 0x960 - система ох- 
лаждения двигателя работает 
независимо, а значит, более 
надежно. Свой автономный 
привод и у компрессора - от ко- 
ленвала мощным ремнем 
11,9x965. И уже от шкива ком- 
прессора ремнем 1 0x71 0 (штат- 
ный для ВАЗ-2108) приводится 
генератор. Все ремни - немец- 
кие, подшипники натяжных ро- 
ликов - японские. Как показы- 
вает опыт, служат фирменные 
детали до 100 тыс. км и более, 
не требуя ухода. 

Зато кронштейн компрес- 
сора и генератора собственно- 
го изготовления - предмет 
гордости алькоровцев. Слож- 
ную пространственную конст- 
рукцию (на фото) образуют 
стальные пластины и втулки, 
соединенные аргоновой свар- 
кой. После гальванической об- 
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В материале “О чем молчат инструкции” (ЗР, 1999, № 5) шла 
речь о взаимозаменяемости старого и нового блоков предохрани- 
телей для переднеприводных моделей ВАЗа. Однако, судя по от- 
зывам читателей, попытка смонтировать один вместо другого у 
многих закончилась неудачей. После подключения нового блока 
(2114-3722.010) к электропроводке автомобиля постоянно вра- 
щался вентилятор системы охлаждения. В чем же дело? 

Для начала приведем ответ специалистов ВАЗа на наш за- 
прос. “Блок с европейскими предохранителями для “самар” разра- 
ботан в 1 997 году. Тогда же новые блоки из первых партий стали 
появляться на машинах. Полностью на них перевели все “Самары” 
в середине 1998 года. По разъемам и крепежу блок 2114 полно- 
стью взаимозаменяем с блоком 21 08”. От себя добавим - это дей- 
ствительно так, а проблемы возникают из-за различий в цепи пи- 
тания вентиляторов системы охлаждения. 

Итак, на автомобили ВАЗ-2108, 2109, 21099 с “высокой” или 
“низкой” панелью приборов и карбюратором в системе питания 
установлен новый блок - вентилятор постоянно вращается. Что- 
бы он включался, когда это необходимо, надо проделать несколь- 
ко операций. 
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Систег^аХкондиционирования на 
“Волге” ГАЗгЗІІО: 1 - конденсор; 2 - 


т^-ѢФт,тж„ % і УЛ ш ■ ■« | ^ “ 

ресивер; 3 - компрессор; 4 - генера- 
тор; 5 - трубопроводы; 6 - климати- 


работки кронштейн не то что 
не ржавеет - он просто укра- 
шает мотор. В нескольких раз- 
несенных точках он крепится к 
блоку двигателя, причем для 


этого выбраны наиболее проч- 
ные его места, с приливами. 
Заодно нам показали и преж- 
ние, устаревшие варианты 
кронштейнов - в процессе их 


Снимаем “минусовую” клем- 
му аккумулятора. Из разъема пи- 
тания вентилятора (он располо- 
жен недалеко от крыльчатки) вы- 
нимаем черный провод и изоли- 
руем его. От датчика включения 
вентилятора отключаем черно- 
белый провод и тоже изолируем. 
Соединяем освободившиеся 
клеммы датчика и разъема пита- 
ния вентилятора проводником 
подходящей длины. Надеваем 
клемму аккумулятора. Теперь 
вентилятор охлаждения будет 
работать нормально. Но в отли- 
чие от машин со старым блоком, 
после выключения зажигания 
вентилятор не обесточивается, а 
вращается до тех пор, пока не 
остынет охлаждающая жидкость в радиаторе. Такой режим поз- 
воляет избежать “теплового удара” после остановки двигателя. 
На автомобилях с распределенным впрыском топлива, где 
включением вентилятора охлаждения управляет контроллер, 
монтаж нового блока потребует установки дополнительного ре- 
ле. Его подключают по аналогии с реле К9 старого блока. Схе- 
му соединений можно найти в Руководстве по техническому об- 
служиванию и ремонту автомобилей ВАЗ-2108, 2109. 


эволюции пришлось изменять 
сечения пластин, длину консо- 
лей, доводя конструкцию дс 
сегодняшнего вида. 

После установки дополни- 
тельного агрегата под капотом 
отнюдь не стало тесно, как 
можно было ожидать. Удобство 
обслуживания, пожалуй, даже 
возросло, так как генератор на 
новом кронштейне стоит на- 
много выше и его щеточный 
узел - как на витрине. 

На следующий день заки- 
пела работа внутри - длитель- 
ная и кропотливая. Под пане- 
лью приборов предстояло 
смонтировать климатический 
блок, подвести к нему коммуни- 
кации (воздуховоды, трубки вы- 
сокого давления, шланги, про- 
вода) и полностью собрать са- 
лон. Переделки штатной “печ- 
ки" здесь не признают - “вол- 
говский” отопитель просто сни- 
мают целиком. Его место зай- 
мет блок собственного изготов- 
ления - в нем и радиатор ото- 
пителя, и испаритель кондицио- 
нера, и электровентилятор. По 
сути, блок скопирован с тех, 
что ставят на иномарки, да и 
начинка вся фирменная. Пос- 
мотрев, как он устроен, мы не- 


I 



вольно вспомнили самодель- 
ные кондиционеры кустарей от 
тюнинга. Те просто распилива- 
ют “волговскую” “печку” попо- 
лам - часть работает на ото- 
пление, часть на охлаждение 
(та и другая одинаково плохо). 
А конденсат - влага из воздуха 
- иногда просто сочится на пол. 
Разумеется, ни о каком осуше- 
нии воздуха в салоне там не 
идет и речи... 

На нашей “Волге” сделали 
как положено, и вода стекает 
на землю. А тем временем к 
радиатору автомобиля прила- 
живают конденсор - в нем 
фреон будет охлаждаться, пе- 
реходя в жидкое состояние. 
Этот простой узел (не что 
иное как алюминиевый радиа- 
тор) требует повышенного 
внимания владельца - свое- 
временной очистки. В зарос- 
шем тополиным пухом или 
мошкарой конденсоре фреон 
плохо охлаждается, оставаясь 
газообразным, соответствен- 
но, и охладить он ничего уже 
не может - кондиционер про- 
сто не работает. 

Наконец, утром третьего 
дня мы приехали забирать ма- 
шину. При нас систему прове- 
рили на герметичность, закача- 
ли хладагент В134А фирмы 
“Дюпон” и опробовали кондици- 
онер в действии. Поскольку на- 
ша “Волга” - карбюраторная, 
потребовалось доработать и 
настроить систему холостого 
хода, ведь компрессор дополни- 
тельно нагружает мотор. Что- 
бы обороты двигателя не сни- 
жались, при включении ком- 
прессора синхронно срабаты- 
вает специальный электрокла- 
пан: он сообщает дополнитель- 
ный вакуумный привод дрос- 
сельной заслонки с впускным 
коллектором. Заслонка приот- 
крывается на требуемый угол, 
и мотор сохраняет обороты хо- 
лостого хода даже при работа- 
ющем на полную мощность кон- 
диционере. 

И вот “Волга” задышала 
прохладой, начав отсчет сво- 
ей “новой эры”. О той, преды- 
дущей, напоминали пока еще 
горячие от солнца панели 
обивки... 
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Вслед за сварочными карандашами "Оксал" в продаже 
появилась паяльно-сварочная паста "Оксалан-І". Способен ли 
последователь составить конкуренцию предшественнику? 


Вспомните: орудуя карандашом (ЗР, 
1999, № 2), мы внимательно следили за за- 
зором между факелом и сварочной ванной. 
Поднесешь “электрод" ближе - прожжешь 
деталь, зазор велик - металл разбрызгива- 
ется по периферии шва. А как было обидно, 
когда из-за необходимости поставить ‘точ- 
ку" сжигался весь карандаш! Процесс свар- 
ки пастой, описанный в инструкции, выгля- 
дит гораздо проще. Очистив детали от 
краски и масла, прижимаем их друг 
к другу. На место будущего шва вы- 
давливаем через калиброванную 
втулку пасту из тюбика и поджига- 
ем ее специальным фитильком. По- 
ка любуемся фейерверком - шов 
готов. Никаких сложных манипуля- 
ций и неоправданного расхода ма- 
териала, все предельно просто и 
даже красиво. Попробуем? 

Распространенную поломку 
рычага передней подвески “Жи- 
гулей” сымитировали, распилив 
площадку под шаровую опору но- 
жовкой. Толщина детали - около 2 мм. Сле- 
дуя инструкции, “включаем” сварку на пол- 
ную мощь, для чего выдавливаем пасту че- 
рез самую крупную двенадцатимиллимет- 
ровую насадку. Но что это: вместе с пла- 
стичным веществом серого цвета из тюби- 
ка полилась какая-то жидкость. При испы- 
таниях (неделей раньше) “презентационно- 
го” образца водички в тюбике не было. Не- 
ужели разбавляют? Соблюдая меры предо- 
сторожности, поджигаем фитиль. 

Пока робкий сверкающий ручеек нехо- 
тя превращался в огненную реку, в нашем 
воображении детали под действием высо- 


Денис БОРОВИЦКИИ 

кой температуры спаивались в 
монолит. Но вот асфальт погло- 
тил последний сноп искр. Удар 
молотком - и отлетевшая шлако- 
вая корка обнажила... дефект в 
первоначальном виде. Быть мо- 
жет, у заряда не хватило мощно- 
сти? Добавляем пасты, поджига- 



ем фитиль, восхищаемся игрой огня, сби- 
ваем шлаковую корку... результат тот же: 
“жигулевский” рычаг “Оксалану” оказался 
не по зубам. 

Пробуем упростить задачу - соединить 
полоски металла миллиметровой тол- 
щины. Не доверяя более прилагающимся к 
набору пробкам-дозаторам, от души обма- 
зываем пастой свариваемые поверхности. 
Привычно вспыхнул фитиль и, передав эс- 
тафету основному заряду, сгинул в геене 
огненной. Несколько секунд - от фейервер- 
ка осталась лишь струйка белого дыма. 
Ура! Под слоем шлака обнаруживаем шов. 


конечно, далекий от идеального, но, как по- 
казала проверка, достаточно прочный. 

Окрыленные успехом, продолжаем экс- 
периментировать - на этот раз с прогорев- 
шим глушителем. Согласно руководству, 
ржавчина не мешает процессу сварки, посе- 
му, не утруждая себя зачисткой поверхно- 
сти, накладываем на прореху проволочный 
бандаж, поверх него намазы- 
ваем пасту, поджигаем и 
ждем, пока спечется “пирог". 
Прошу к столу... однако те- 
перь пасты оказался избы- 
ток, и она расплавила накру- 
ченную на трубу проволоку. 
Повторяем эксперимент, за- 
крыв отверстие металличе- 
ской заплаткой. Огонь, 
дым, искры... но качествен- 
ного шва так и не доби- 
лись. Однако, если излов- 
читься, дырку в глушителе 
заварить все же можно. 

Переходим к самому 
ответственному этапу 
испытаний - сварке эле- 
ментов кузова. Для карандаша работа 
слишком тонкая, а вот для “белошвейки”-па- 
сты, быть может, по плечу. Плацдарм для 
испытаний - капот “восьмерки”, к которому 
для пробы привариваем полоску металла 
аналогичной толщины. Очистив поверхно- 
сти от краски, аккуратно, стараясь не пере- 
борщить с горючим, наносим пасту по пери- 
ферии деталей. “Включаем” сварку. 

Красный язык пламени, дочиста сли- 
зав выжатый заряд, обнажил лужицу жел- 
того металла. Детали повело, на прилега- 
ющих участках вспучилась краска, место 
сварки явно перегрето. Соединение полу- 
чилось неряшливым, хотя достаточно 
прочным. При определенном навыке с “же- 
стянкой” можно справиться (но, понятно, 
не на лицевых поверхностях кузова!). 

Итак, сварочная паста доказала свою 
работоспособность, однако расставаться 
с карандашом я бы не спешил. Старый 
друг лучше новых двух. 



НПФ ЗАО «Этрол система»: 


Уже не одна авария со схо- ^ л 
жими “симптомами” произошла ( I 
в Свердловской области: у авто- 
мобилей “Дэу-Нексия” на ходу 
отваливалось колесо. Разоб- 
раться в причинах странной “эпидемии” 
оказалось несложно: пострадавшие вла- 
дельцы корейских автомобилей, помяв 
фирменные диски, приобретали взамен 
вазовские. С первого взгляда кажется, 
что эти детали взаимозаменяемы. Однако 
диаметр окружности, на которой располо- 










Аркадий КОЗЛОВ 


жены отверстия крепления диска, у ВАЗ 
равен 98 мм, а у “Нексии" - 100 мм. Отли- 
чить на глаз это практически невозможно, 
а при монтаже колеса маленькая разница 
играет существенную роль: на “неродном” 
диске полноценно затягивается лишь один 


болт из четырех! Оставшиеся 
контактируют с диском только 
краешком, и очень скоро такое 
соединение разбалтывается. В 
общем, экономия на фирменных 
дисках может вылиться в кругленькую 
сумму затрат на ремонт. 

Кстати, помнить о таких подводных 
камнях рекомендуем и владельцам других 
иномарок! Параметры колесных дисков мож- 
но узнать из каталогов, посмотрев их в лю- 
бом крупном магазине, торгующем шинами. 


148 


ЗР 9./99 


1 



Больше всего пугают 
^ пороги - не отвалится 
ли в один прекрасный 
N : момент пол? 


Как поддержать отечественного производителя. 

Александр КРАСНОВ 


Призывы к этому гораздо чаще слыш- 
ны “сверху”, чем “снизу". Наверное, пото- 
му, что произведения этих самых произво- 
дителей покупают как раз “низы”. Но счи- 
тать деньги в чужих карманах я не наме- 


Мой водительский стаж - 21 год. Все 
это время я крепко дружил с различ- 
ными моделями ВАЗа, а начинал с 
“копейки”, о которой остались самые 
теплые воспоминания. 


мы их положили в банк... который благопо- 
лучно лопнул (кстати, тоже отечественный 
“производитель”, только на рынке услуг). 

Наскребли на “четверку” (ВАЗ-21043), 
ѴІМ ХТА2 10430X0692203. Оформление по- 
купки и регистрация просто поразили сво- 
ей простотой и быстротой. Все бы ничего, 
но посмотрите на фотографии. Они сдела- 
ны через два месяца после покупки! Лет 
этак пятнадцать назад, работая на авто- 
мобильном заводе, я слышал от жестян- 
щиков-профессиона- 


Капот - мое 
больное место”. 




Такие й 

же пятнышки 
“украшают" и остальные 
четыре двери моего уни- 
версала... 


...и если бы только снаружи! 




рен, да в очередной раз ругать чиновника 
в иномарке - тоже. 

Почему отечественный цветной теле- 
визор порой уже через полгода меняет 
цвет лица телеведущей с вишневого на зе- 
леный, а “Панасоник” после десятка лет 
просит только, чтобы с экрана смахнули 
I пыль? Почему отечественная кровать по 
ночам скрипит так, что срабатывает сиг- 
нализация у автомобилей, стоящих внизу 
на улице? Таких “почему" можно набрать 
много, но ближе к теме... 


Отчасти из-за того, что 
она была первой, отчасти - по- 
тому что хлопот с ней было куда 
меньше, чем с остальными. Естественно, с 
годами требования к своему железному 
другу повышаются, а уж когда появился на- 
стоящий автомобильный рынок, глаза и во- 
все разбежались “в разные стороны". В об- 
щем, на прошлую осень наша семья запла- 
нировала покупку недорогой иномарки, от- 
вечающей чуть большим запросам, чем мог 
удовлетворить ВАЗ. А чтобы деньги во вре- 
мя летнего отпуска не лежали в квартире. 


лов о стали марки 
ХРЖ. Тогда меня это 
веселило, но сейчас не 
до шуток, ведь эта аббревиа- 
тура означает - Хреновое Ржавое 
Железо... 

Я не требую много. Сегодня, учиты- 
вая ситуацию в стране, мне вполне хвата- 
ет динамики и комфорта, которые предла- 
гает ВАЗ. Но на первой моей “копеечке” 
ржавчина появилась лишь на пятый (!) год. 

Сравнивать с иномарками уже как-то 
не хочется. Я готов поддержать отечест- 
венного производителя, но... над горшком 
или над пропастью? 
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Причиной повышенного шума под клапанной крышкой в двигателе моего нового ВАЗ- 
21 07 были шпильки крепления корпуса распредвала: будучи неполностью ввернутыми в 
головку блока, они при работе двигателя касались крышки, оставляя в ней выемки. Но 
нельзя сразу ввертывать их! Сначала надо вывернуть их и удалить из гнезда масло, иначе 
оно не даст шпильке сесть глубже. Выступать над привалочной плоскостью головки (без 
прокладки) шпильки должны на 74-75 мм. 

Такую операцию пришлось выполнить (после долгих поисков причины) в двигателе 
№ 5169394, собранном бригадой “Б" на ВАЗе, дата испытания - 17.01.98 г. Об этом свиде- 
тельствовала “Ведомость комплектации", приложенная к силовому агрегату. Как говорит- 
ся, расписались в “‘качестве’... 

Тульская область, Ефремов А. СЕМЕНОВ 


После того как в “Жигулях” на СТО от- 
регулировали углы установки передних 
колес, я заметил неестественный износ на- 
ружной части правого колеса, похожий на 
износ от чрезмерного схождения (рис. 1). 

Кроме того, появил- 
ся визг при неболь- 
ших поворотах. 

Посещение дру- 
гих мастерских поло- 
жительных результа- 
тов не дало: все па- 
раметры были в нор- 
ме, а износ продолжался. Изучив литературу, 
я измерил межцентровые расстояния руле- 



Рис. 1. Износ покрыш- 
ки на правом колесе. 


вых тяг (рис. 2) и обнаружил разницу в 10 мм. 
Ослабив хомуты, укоротил правую и удлинил 
левую тяги так, чтобы при нормальном схож- 



Рис. 2. Длины боковых тяг должны быть оди- 
наковы. 

дении их величины были одинаковы. После 
этого поставил новые шины - односторонне- 
го износа и визга больше не было. 

Челябинская обл. С. БЕЗРУКАВЫЙ 


Загадочный глухой стук под капотом ИЖ-2126 “Орбита” с двигателем УЗАМ-1 600 завер- 
шился. . . “обвалом” генератора. Оказалось, одновременно сами собой отвернулись и выпали оба 
болта его нижнего крепления, генератор перекосился и планка натяжного устройства ремня сло- 
малась. Причем очень “удачно” - в том месте, где при натянутом ремне располагался болт верх- 
него крепления генератора. Достаточно было подложить под головку болта и гайку две шайбы 
увеличенного диаметра (из запаса, который всегда вожу с собой) и затянуть соединение покреп- 
че. Этот временный ремонт позволил доехать до магазина запчастей, где купил новую планку. 
Москва А. АНДРЕЕВ 


Наверное, не найдется водителя “Га- 
зели”, которому не предлагали бы “по слу- 
чаю” колесо в сборе по доступной цене. 
Дело в том, что на бортовой модификации 
“газелей” воры довольно легко снимают 
запасное колесо. Даже подросток спосо- 
бен “одной левой” отогнуть удерживающий 
его кронштейн. За два года было два поку- 
шения и на мое, но спасла случайность. 


12 3 4 
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Установка ступеньки: 1 - пластина; 2 - рама; 
3 - ступенька (уголок); 4 - лонжерон. 

При подготовке к эксплуатации нового 
автомобиля я установил дополнительную 
опору-ступеньку для подъема в кузов с за- 
крытым задним бортом. Для этого исполь- 
зовал отверстия в штатных пластинах, ус- 
тановленных в торцах лонжеронов на ра- 
ме автомобиля сзади, как показано на рис. 
Ступеньку - стальной уголок с полкой 
36 мм - закрепил болтами МІО. Чтобы под- 
страховаться, можно использовать болты 
“с секретом” с гайками из квадратных пла- 
стин, исключающих проворачивание. 

Теперь при покушении на запаску, да- 
же если отогнуть кронштейн на 1 80 граду- 
сов, ступенька не даст извлечь колесо. Ес- 
ли на машине нет пластин в лонжеронах, 
можно закрепить уголок, использовав 
имеющиеся отверстия на нижних полках 
лонжеронов рамы. 

Каменск-Уральский В. ФРОЛОВ 

ЯУЧШЙЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 


Чтобы снять рулевое колесо на “Жи- 


гулях”, я применяю штатный винтовой 
домкрат, как показано на рисунке. Нес- 


3 




колько витков прочно- 
го шнура, обернутого 
вокруг основания ру- 
левого колеса, служат 

Снятие рулевого колеса: 
1 - хомут из шнура; 2 - гай- 
ка, крепящая рулевое коле- 
со (отвернута до конца ва- 
ла); 3 - домкрат; 4 - пет- 
ля из шнура (проволоки); 
5 - проставка; 6 - руле- 
вое колесо. 


хомутом 1 , к которому привязана петля из 
того же шнура. Ее накидываю на ползун 
домкрата, опирающегося через проставку 
5 (торцевая головка “на 22”) на вал рулево- 
го колеса. Несколько оборотов ручки - и 
колесо легко сходит со шлицев вала. Этот 
прием подходит и для других автомобилей. 
Ангарск Л. ГЛЕБКО 

150 


Непригодная для использования по пря- 
мому назначе- 
нию автомо- 
бильная каме- 
ра может пре- 
вратиться в 
удобное ведро, 
если на концах 
ее отрезка сде- 
лать ручки, как показано на рисунке. Оно за- 
нимает мало места в багажнике и не гремит. 
Донецк В. ЕГОРОВ 



Большую вмятину на двери вы- 
править обычным инструментом слож- 
но. Я поступил следующим образом. 
Внутрь двери вложил два куска толстой 
фанеры, а между ними спущенный во- 
лейбольный мяч (см. рисунок). Прижав 
наружный лист фанеры к вмятине, на- 
качал мяч насосом до такого состоя- 


ния, когда он через фанеру выдавил 
вмятину, вернув двери почти первона- 
чальную форму. 

Чтобы использовать такой способ для 
выправления вмятин в узких местах кузо- 
ва, наверное, целесообразно сшить из 
прочной ткани, 
например из 
брезента, чехлы 

Выправление вмя- 
тины на двери: 1 - 
насос; 2 - внутрен- 
няя панель двери; 

3 - лист фанеры 
(2 шт.); 4 - волей- 
больный мяч; 5 - на- 
ружная панель две- 
ри с вмятиной. 


для камеры соответствующих форм: ци- 
линдрические, квадратные и т. д. 

Башкортостан, М. ГИБАДУЛЛИН 

Учалы 
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в дальней дороге в “Жигулях” вырва- 
ло шаровую опору вместе с прилегаю- 
щим участком нижнего рычага подвески. 
Помощи ждать было неоткуда, пришлось 
выходить из положения доступными сред- 
ствами. Найдя в багажнике шайбы боль- 
шого наружного диаметра, решил закре- 
пить опору с их помощью. 

Поднял автомобиль домкратом и. 
подставив под нижний рычаг полено, 
опустил на него машину. Отвернув три 
болта, отсоединил опору от рычага, а за- 



“Ремонт" рычага: 1 - шайбы; 2 - болты с гай- 
ками. 


тем молотком выбил ее из поворотного 
кулака. Подложив найденные шайбы под 
штатные болты, соединил обломок рыча- 
га. шаровую опору и рычаг, как показано 
на рисунке. Поставив все на место, про- ; 
ехал немного и, убедившись, что опора I 
на месте, осторожно, с включенной “ава- 
рийкой”, доехал до СТО. Этот случай убе- 
дил меня еще раз, что в дальнюю дорогу 
на старой машине стоит брать побольше 
крепежа, ремонтных материалов и раз- і 
ного инструмента. 

Московская область, I 

Ново-Кубинский городок 

М. МЕНЬШОВ 


При отказе бензонасоса топливо в 
карбюратор можно подать разными спо- 
собами - например, самотеком из какого- 
либо бачка, накачав воздух в бак, или 
другими, ранее описанными в журнале. В 
теплое время года мне на "Жигулях" уда- I 
лось воспользоваться самым, наверное, 
простым. I 

Дренажную трубку, выходящую в 
лючке рядом с заливной горловиной, я за- 
купорил жевательной резинкой (подойдет 
пластилин, замазка, пробка из ветки дере- 
ва и т. п.). Давление, возникшее в баке 
вследствие теплового расширения нахо- 
дящегося там воздуха и топлива, обеспе- I 
ЧИЛО подачу последнего к карбюратору, і 
Надо только не забыть открыть трубку 
вентиляции, когда установите новый или 
отремонтированный насос. 

Москва П. ЕФИМОВ 



Централизованная смазка шасси была одной из особенностей 


моделей 30-40-х годов. 

Сергей КАНУННИКОВ. 
Фото Владимира Трусова 


ных манжет; давление создавал шток-плун- 
жер, вытеснявший масло в трубопровод. 

Однако, как известно, потребный объем 
масла в разных узлах неодинаков. Инжене- 




“Мерседес" модели 170Ѵ (заводское 
обозначение \Л/136) начали выпускать в 
1 936 году. Автомобиль пришел на смену ше- 
стицилиндровому “Мерседесу- 
170”. Новый четырехцилиндровый 
мотор рабочим объемом 1697 см^ 
развивал 38 л.с. при 3200 об/мин. 

Простота многих узлов (на- 
пример, бензин к карбюратору 
подавался самотеком из бака, 
расположенного в моторном от- 
секе) соседствовала в этой моде- 
ли с решениями, характерными 
для более дорогих автомобилей 
с трехлучевой звездой. Скажем, 
передняя и задняя подвески бы- 
ли независимыми, а за смазку 
деталей шасси отвечала центра- 
лизованная система “Фогель". 

Вот с ней-то мы и познакомимся. 

У автомобилей того време- 
ни число точек смазки достигало порой не- 
скольких десятков. Представляете трудо- 
емкость обслуживания? Поэтому даже на 
относительно недорогих моделях применя- 
ли устройство, позволявшее смазывать 
шарниры подвески, рулевого управления и 
втулки рессор нажатием специальной пе- 
дали в салоне автомобиля. На 170-м “Мер- 
седесе" система Фогель" отвечала даже за 
выжимной подшипник сцепления. 

Моторное масло заливали в резервуар 
через фильтрующую сетку. В нижней части 


роі и слу задачу. \.умазка по труоо- 

проводу шла в распределительную коробку- 
тройник с двумя воздушными дозирующими 
камерами (см. рисунок). Их объем и опреде- 


Распределитель- 
ная коробка систе- 
мы центральной 
смазки: 1 - выход- 
ные маслопрово- 
ды; 2 - клапаны; 3 
- воздушные каме- 
ры; 4 - входной 
маслопровод. 


бачка стоял шариковый клапан, а под ним - 
насос. По конструкции он напоминал главный 
тормозной цилиндр, только без уплотнитель- 


‘ Мерседес-Бенц-ІТОѴ кабриолет А”. 

лял количество масла, поступающего к груп- 
пам точек. Происходило это так: при нажа- 
тии на педаль под давлением масла два дву- 
сторонних конических клапана, открыв впу- 
скной трубопровод, перекрывали выпуск- 
ные. Масло сжимало воздух в дозирующих 
камерах, частично заполняя их объем - при- 
чем пропорционально ему! Когда водитель 
отпускал педаль, давление во входном тру- 
бопроводе падало. Теперь клапаны открыва- 
ли выходы и разобщали их между собой, а 
также с входом распределитель- 
ной коробки. Тем временем воз- 
дух, подобно газовой пружине, 
нагнетал масло к точкам смазки. 

Благодаря распределите- 
лю даже в случае повреждения 
одного из трубопроводов поло- 
женное количество масла до- 
ходило хотя бы к части узлов. 

Надежный, комфортный и 
не слишком дорогой “Мерсе- 
дес-Бенц-1 70Ѵ'' выпускали до 
, 1953 года - с перерывом на 
войну. А система централизо- 
ванной смазки шасси применялась в те го- 
ды весьма широко; у нас в стране ее ста- 
вили на “Волгу” ГАЗ-21 первых выпусков. 
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РЕМОНТ 

ГОЛОВКА БЛОКА “ЖИГУЛЕЙ” 


Вадим ПИСКУНОВ. Технический центр ЗР “Можайский” 


Головка блока двигателей “Жигулей” при нормальной эксплуатации служит 
долго. Ремонт из-за естественного износа ее может потребоваться лишь на вто- 
ром, а то и третьем круге спидометра. Другое дело - аварийный выход из строя. 
Прогар клапанов, мелкая гайка в цилиндре, случайно упущенная во впускной 
коллектор во время смены воздушного фильтра или промывки карбюратора, об- 
рыв успокоителя цепи ГРМ и обратный ход двигателя, износ и обрыв зубьев 
ремня - вот наиболее частые причины этой беды. 



Из специальных приспособлений понадобятся 
набор шарошек и коловорот (дрель) для притир- 
ки клапанов, струбцина или другое устройство 
для рассухаривания. 



Снимаем пат- 
рубки отопи- 
теля. 


Выворачиваем 
свечи и от- 
ключаем дат- 
чик темпера- 
туры. 




Сливаем охлаждающую жидкость, отсоединяем 
патрубки радиатора и термостата, шланг ваку- 
умного усилителя тормозов. 


Снимаем воз- 
душный фильтр, 
тягу дросселя и 
трос управления 
воздушной за- 
слонкой. 



Отвернув гайки, 
снимаем карбю- 
ратор. 




Совмещаем мет- 
ки шкива колен- 
чатого вала... 

...и ключом 
“на 13’’, отвернув 
гайку прижима. 


для удобства ра- 
боты снимаем 
прерыватель- 
распределитель. 
Колодец его 
на всякий случай 
заткнем тряпкой. 




Отвернув во- 
семь гаек по пе- 
риметру крыш- 
ки головки, сни- 
маем ее. 


Ключом “на 
13” ослабляем 
цанговый за- 
жим натяжи- 
теля цепи. 
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Отодвинув мон- 
тажкой натяжи- 
тель, затягиваем 
эту гайку. 


Отгибаем сто- 
порную шайбу 
винта звездочки 
распредвала. 




Включив чет- 
вертую переда- 
чу или вложив 
под цепь дере- 
вяшку, отвора- 
чиваем винт 
и снимаем 
звездочку. 


Подвешиваем 
цепь к капоту за 
звено, находя- 
щееся напротив 
метки на звез- 
дочке. 




Ключом “на 13” 
отворачиваем 
девять гаек по- 
стели распред- 
вала и снимаем 
ее со шпилек. 




Обстучав киянкой, снимаем головку 
блока и проверяем ее привалочную 
плоскость. Допустимый зазор - 
до 0,1 мм. Если оказался больше - фрезеровать! 
Снимать по высоте не более 0,25 мм, иначе чрез- 
мерно возрастет степень сжатия. 



...пружины... 


...и опорные 
шайбы наруж- 
ных пружин. 




Снимаем пру- 
жины рычагов 
и сами рычаги. 


Сжав струб- 
циной пружи- 
ны клапанов, 
вынимаем су- 
хари... 




...снимаем 
верхние та- 
релки... 



Вынимаем кла- 
паны, снимаем 
маслоотража- 
тельные кол- 
пачки... 


...и опорные 
шайбы внут- 
ренних пру- 
жин. 


Если направляющие втул- 
ки клапанов изношены 
(зазор между ними и 
стержнями клапанов более 0,15 мм), 
втулки нужно заменить. Сделать это 
лучше не молотком и оправкой, а не- 
хитрым приспособлением (рис. 1). 




Ключом 
“на 19” (или 
“на 1Г) отво- 
рачиваем де- 
сять винтов го- 
ловки блока 
под крышкой... 




...и один спере- 
ди, на приливе 
блока цилинд- 
ров. 



Рис. 1. Детали 
приспособления для 
замены направляю- 
щих втулок: а - винт 
с гайкой; б, в- шай- 
бы; г -стакан. 


СвоимиСил ами 


158 


ЗР 9/99 


4 








1 


...и запрессо- 
вываем новые 
втулки до 
упора в сто- 
порные коль- 
ца. 



Выпрессовыва- 
ем старые... 




Разверткой до- 
водим диаметр 
втулки до 
8,03-8,04 мм. 


Зенкером “20°” 
срезаем нижнюю 
часть седла до 
получения шири- 
ны рабочей фас- 
ки впускных кла- 
панов 1,9-2, 0 мм, 
выпускных - 1,6- 
1,7 мм. Контро- 
лировать размер 
удобнее, если 
приложить к фа- 
ске сверло соот- 
ветствующего диаметра. 


Покрыв фаску 
притирочной 
пастой (смесь 
моторного мас- 
ла с абразивом), 
притираем каж- 
дый клапан 
к своему седлу. 






Рис. 2. Положение 
тарелки клапана 
на седле. 



Клапаны, 
у которых 
толщина та- 
релки до фас- 
ки менее 



Хорошо при- 
тертый клапан 
при повороте на 
90° должен сте- 
реть карандаш- 
ные штрихи, 
нанесенные на 
фасках. 


0,5 мм, замените новыми, иначе возможно раз- 
рушение тарелок из-за перегрева. 


Выработку на 
торцах стерж- 
ней убираем 
шлифованием. 
Слева - изно- 
шенный, справа - отремонтированный клапаны. 



Зенкером “45°" 
зенкуем седло 
до удаления 
следов износа. 




Зенкером “60°” 
доводим фас- 
ку седла до 
величины 
на 0,5 мм 
меньше раз- 
мера тарелки 
клапана (см. рис. 2). Замеряем шаблоном. 


Перед сборкой тщательно промы- 
ваем детали от абразива и смазываем 
моторным маслом. 


Новые маслоотра- 
жательные кол- 
пачки монтируем 
специальной оп- 
равкой (рис. 3). 




Рис. 3. Оправка для 
монтажа маслоотра- 
жательных колпачков. 
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Для замены ус- 
покоителя цепи 
ключом “на 10" 
отюрачиваем 
два винта его 
крепления к пе- 
редней части го- 
ловки. 


Если у успокоителя треснуло или 
отломано хотя бы одно ухо либо обра- 
зовались глубокие борозды на наклад- 
ке, заменяем его новым. 


Для замены 
распредели- 
тельного вала 
отворачиваем 
ключом “на 10” 
две гайки, фик- 
сирующие упор- 
ную пластину. 


При установке звездочки 
распределительного вала 
будьте внимательны! Ее 
большее по диаметру отверстие сов- 
мещаем со штифтом на фланце, а 
установочную метку - с “подвязан- 
ным” звеном цепи. 





Правильность установки фаз газораспределе- 


ния контролируем по положению сверления 
на звездочке относительно выступа на корпу- 
се подшипников распредвала (постели) при 
совмещенных метках на шкиве коленчатого 
вала и крышке распределительных шестерен 
(фото 7). Допустимое несовпадение - ползве- 
на цепи. 


Установив головку на место, за- 
тягиваем ее винты в два приема, от 
середины к краям с окончательным 
моментом 12,1 кгс-м и регулируем за- 
зоры в клапанном механизме. 


ЗР 9/99 


159 



РЕМОНТ 

РАЗБИРАЕМ РУЛЕВОЙ МЕХАНИЗМ 


Виктор ЛЕЛИКОВ. Технический центр ЗР “Крестовский” 


Выполнять эту работу на ‘'москвичах" приходится нечасто. Реечный рулевой 
механизм весьма надежен и для ремонта в полной разборке, как правило, не нуж- 
дается. Однако появившийся у нашего автомобиля стук в рулевом управлении про- 
стой регулировкой убрать не удалось. Для поиска дефекта и большей наглядности 
мы решили дать полную картину демонтажа и разборки рулевой рейки. 

Проводить эту работу можно на полу, смотровой канаве или подъемнике. Для 
разборки потребуется стол с тисками. 


Я Повернув колеса 

поочередно влево 

расшплинтовываем 
и ключом “на 1Т 
отворачиваем гайки 
крепления шарниров 
рулевых тяг. 


Съемником 
выпрессовываем 
шаровые шарниры 
из поворотных 
рычагов стоек 
передней подвески. 




В салоне кузова ключами “на 12” и “на 13” 
отворачиваем гайку стяжного болта, крепящего 
вилку карданного вала к шестерне рулевого 
механизма, и вынимаем болт. 

Для 

удобства 
демонтажа 
механизма 
снимаем 
воздушный 
фильтр. 



А При выполнении этой опе- 
рации будьте осторожны: 
гайка обычно “прикипает” 
к болту и его легко срезать. 
Тогда придется испытать все прелести 
извлечения остатков болта. 


Снимаем 

рулевой 

меха- 

низм. 



Через отверстие правого внутреннего 
брызговика вынимаем механизм в сборе 
с рулевыми тягами. 


Зажав картер 
в тиски с мягкими 
губками, 
расконтриваем 
болты крепления 
внутренних 
наконечников 
рулевых тяг. 





Двумя ключами “на 12” отворачиваем 
и вынимаем четыре болта (по два справа и слева) 
крепления картера механизма к кузову. 





Ш 1 

л 



т ^ 

/ 

- 


Ключом “на 1Т’ отворачиваем болты. 



Снимаем 

рулевые 

тяги. 


Снимаем 

скобу 

крепления 

внутренних 

наконечников 

рулевых тяг. 




Ключами “на 12” 
и “на 13” 



отворачиваем 
болт крепления 
заглушки картера 
и вынимаем его. 


Снимаем 
резиновое 
опорное кольцо. 




Снимаем 

пластмассовые 

хомуты 

и гофрированный 

грязезащитный 

чехол. 



Ключом “на 12” отворачиваем два болта крышки 
картера рулевого механизма. 


Снимаем крышку 
с регулировочным 
винтом 

и уплотнительным 
кольцом. 
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“МОСКВИЧА-2141” 


I Извлекзем пружину. Выпишем рэспорное 
I кольцо опор рейки. . . 




...опорную шайбу... 


.и опоры рейки. 



А вот и источник стука в рулевом механизме: у 
одной из опор вывалился прижимной вкладыш. 



Расконтриваем 

гайку 

переднего 

подшипника 

шестерни. 


Ключом "на 32” 

отворачиваем 

гайку 

переднего 

подшипника. 




Снимаем гайку 
и стопорное 
кольцо. 


Распустив 
хомут, снимаем 
грязезащитный 
чехол 

со шлицевого 
конца шестерни. 




Постукивая молотком по торцу шлицевой части 
шестерни, вынимаем ее из картера вместе 
с подшипником. 



Снимаем хомут и торцевой грязезащитный 
чехол с корпуса рейки. 



Через медную проставку наносим несколько 
ударов в торец рейки. 



С противоположного 
конца корпуса рейки 
вынимаем выбитую 
заглушку... 


...и ее резиновый 
буфер. 



СвоимиСа* 


іѵами 



Извлекаем рейку из корпуса. 


Зажав шестерню 
в тиски 
с мягкими 
губками, 
ключом “на 17’ 
отворачиваем 
гайку крепления 
подшипника. 




Съемником 

спрессовываем 

шариковый 

подшипник. 


Оставшиеся детали - опорную втул- 
ку в трубе картера и роликовый подшип- 
ник шестерни в самом картере мы де- 
монтировать не стали. Нареканий они не 
вызывали, а повредить их при выпрес- 
совке не хотелось. Особенно уязвима об- 
резиненная поверхность втулки. Если та- 
кая необходимость все же возникла, 
втулку выбиваем ударами молотка через 
выколотку. А для подшипника лучше из- 
готовить показанную здесь оправку. 


Для выпрессовки Для запрессовки 



Сборка - в обратной последователь- 
ности. Перед этим все металлические де- 
тали промываем в керосине, резиновые - 
в теплой воде. Рабочие поверхности рей- 
ки, шестерни и опор смазываем “Лито- 
л ОМ-24’! Правильно отрегулированный 
механизм работает без стуков, скрипа и 
заеданий. Суммарный люфт на рулевом 
колесе с учетом всех зазоров не должен 
превышать 1 0° (около 30 мм по ободу). 
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РЕГЛАМЕНТНЫЕ РАБОТЫ 

УХОД ЗА “НОСОРОГОМ” 


Евгений БОРИСЕНКОВ. Технический центр ЗР ” Крестовский” 


“Саньён-Муссо”, дизель 2,9 л, коробка - “автомат” 


Вседорожники “Муссо” (по-русски 
“Носорог“ - подробнее о них см. ЗР. 
1995, № 10) южнокорейской фирмы 
“Саньён” достаточно часто встречаются 
на наших дорогах. Продаются не только 
новые, но и подержанные, а потому не- 
дорогие “муссо” особо ценимые за на- 
дежный двигатель - “мерседесовский” 
дизель рабочим объемом 2.9 л. Купив 
из вторых рук дальневосточного “Носо- 
рога” первое ТО - замену тормозных 
колодок, воздушного, топливного и 
масляного фильтров - вы без особых 
усилий можете провести и сами, обой- 
дясь минимумом инструмента. Кстати, 
ни подъемник, ни эстакада или канава 
не потребуются. 

Прежде чем снять колесо, устано- 
вите автомобиль на надежную под- 
ставку. 



Начнем с передних колодок. 


Их два вида - с индикатором изно- 
са и без. Первые дороже аж на 80 дол- 
ларов. Мы бы предпочли вторые, но 
владелец автомобиля купил комплект 
колодок с индикатором износа. 

О том, что они стерлись, водителя 
проинформировала лампа на панели 
приборов. Если же вам достались ко- 
лодки без индикатора износа, их состо- 
яние придется контролировать при ос- 
мотрах машины. 



Поддев от- 
верткой, сни- 
маем стопор- 
ную скобу. 



Вынимаем 
противоскрип- 
ную пластину. 


Снимаем скобу 
вместе с колод- 
ками. В случае 
затруднений 
можно вос- 
пользоваться 
монтажной ло- 
паткой. 




Отключаем 
разъем индика- 
тора износа. 


Снимаем тор- 
мозные колодки. 




Поршень в ци- 
линдр задвинем с 
помощью струбци- 
ны. Установив но- 
вые передние ко- 
лодки, соберем 
узел в обратном 
порядке. И обра- 
тимся к задним. 



У задних колодок электри- 
ческого индикатора износа 
нет, зато есть механиче- 
ский. Это тонкая упругая 
пластина, приклепанная к основанию 
колодки. Когда накладка износится 
до минимально допустимой величи- 
ны, пластина при торможении начнет 
касаться тормозного диска, издавая 
громкий визг - сигнал к замене. 



Ключом “на 1Т’ 
удерживаем на- 
правляющую, а 
ключом “на 15” от- 
ворачиваем сто- 
порный болт. 


Поднимаем тор- 
мозную скобу 
вверх и вынимаем 
колодки из суп- 
порта. 



Здесь поршень в 
цилиндр удобно 
утапливать пасса- 
тижами типа “Коб- 
ра". Собираем 
узел в обратном 
порядке. 


Фильтров у 
двигателя три: 
воздушный 
(прямоуголь- 
ный), топлив- 
ный и масля- 
ный. 





Проще всего заменить фильтрующий элемент 
воздушного. Для этого достаточно отстегнуть 
защелки... 



...и, отведя корпус в сторону, вынуть “начинку". 


Оо ими(2ла\ш 
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После чего 

снимаем 

фильтр. 



Чтобы снять 
топливный 
фильтр, отво- 
рачиваем болт 
его крепления 
и извлекаем 
его. 




Новый фильтр перед уста- 
новкой нужно заполнить 
топливом. 



Чтобы доб- 
раться до 
фильтрующего 
элемента мас- 
ляного фильт- 
ра, надо от- 
вернуть две 
гайки... 


...снять крыш- 
ку... 




...и вынуть элемент. 


Собрав все в обратной последова- 
тельности, не забудьте налить масло в 
двигатель. Мы применили масло 
ТОТАІ- ОиаП 2 9000 5ѴѴ40 8^/С^і' реко- 
мендованное фирмой “Мерседес”. 

О После замены колодок не- 
сколько раз нажмите на пе- 
даль тормоза; только при- 
ведя систему в рабочее со- 
стояние, можно пускаться в путь. 


РЕМОНТ 

УПРЯЖЬ ДЛЯ “ДЕСЯТКИ” 


Андрей ОБРАЗУМОВ. АвтоВАЗ 


ВАЗ-21103 


Шестнадцатиклапанный двигатель, 
устанавливаемый на этой модели ВА- 
За, уже не редкость. Ездить на “десят- 
ке” с таким мотором — одно удовольст- 
вие, а потому накатать 60 тысяч кило- 
метров - пара пустяков. Но это - ответ- 
ственный рубеж, когда на двигателе 
ВАЗ-21121 {таков индекс мотора) ре- 
комендуется заменять зубчатый ре- 
мень привода ГРМ, даже если он еще 
выглядит работоспособным. Разруше- 
ние ремня (обрыв, расслаивание, сре- 
зание зубьев и последующее проскаль- 
зывание) может привести к аварии 
двигателя, так как при нарушении на- 
дежной механической связи между ко- 
ленчатым и распределительными ва- 
лами клапаны соударяются с поршня- 
ми. И тогда “экономия” на ремне обер- 
нется куда большими потерями. 

Одним из отличий нового вазов- 
ского двигателя от прежних является 
демпфер на переднем конце коленва- 
ла, уменьшающий передачу динами- 




паі на генератор, кото- 

рый приводится от шкива, объединен- 
ного с демпфером. В то же время по- 
следний выполняет роль датчика по- 
ложения и числа оборотов коленвала. 
Разрушится демпфер - расстроится 
работа системы впрыска и двигатель 
откажет. Демпфер с признаками изно- 
са тоже нужно вовремя менять. 


Работу удобно выполнять на подъем- 
нике. Но если доступа к нему нет, доста- 
точно вывесить переднюю ось автомоби- 
ля на прочных и надежных подставках. 



Ключом “на 13” 
ослабляем 
верхнюю гайку 
крепления ге- 
нератора. 


Ключом “на 10” 
ослабляем на- 
тяжение ремня 
генератора. 



Ключом 
“на 13" 
отвора- 
чиваем 
четыре 
саморе- 
за... 


...а крестовой 
отверткой - 
два самореза, 
крепящие 
правый брыз- 
говик, и сни- 
маем его. 


Ключом “на 10” отворачиваем четыре гайки кре- 
пления декоративной крышки и снимаем ее, 
предварительно отвернув крышку маслоналив- 
ной горловины. 






Чтобы снять демпфер, понадобится надежно за- 
стопорить коленчатый вал - например, специаль- 
ным фиксатором, сделанным из венца маховика. 












в него болт с шайбой, крепящие демп- 
фер, после чего освобождаем маховик. 

Метка на шкиве коленвала, напомина- 
ющая небольшое накерненное отверстие, 
плохо заметна, поэтому лучше заполнить 
ее белой краской или хотя бы мелом. 

Надеваем на шкивы новый ремень, 
стараясь не сдвинуть шкивы, затем ус- 
танавливаем на место демпфер и затя- 
гиваем болт его крепления моментом 
10,5 кгс м. 


Специальным ключом, поворачивая натяжной 
ролик против часовой стрелки, натягиваем ре- 
мень. Чтобы ролик при этом фиксировался, 
гайку его крепления, ранее отвернутую, заво- 
рачиваем и немного подтягиваем. После регу- 
лировки гайку окончательно затягиваем мо- 
ментом 4 кгс-м. 

® Освободив коленвал, 
ключом “на 17” поворачи- 
ваем его за болт крепле- 
ния демпфера по часовой стрелке на 
два оборота, после чего снова про- 
веряем натяжение ремня и совпаде- 
ние меток. В случае необходимости 
еще раз регулируем натяжение. 

Кстати, напомним, что любые дета- 
ли двигателя изготавливаются с опреде- 
ленными допусками. Поэтому идеально- 
го совпадения меток (как того часто хо- 
тят добиться читатели!) практически не 
бывает. Если смещение какой-то метки 
не превышает половины шага зубьев, 
сборку можно считать правильной. 

А Проверять натяжение по- 
лагается специальным 
приспособлением, но у 
вас его скорее всего нет. В 
этом случае добиваемся такого на- 
тяжения ремня, при котором боль- 
шим пальцем его можно продавить 
посредине между шкивами распред- 
валов на 4-5 мм. В то же время пос- 
ле пуска двигателя ремень не дол- 
жен издавать шума, указывающего 
на чрезмерное натяжение, - опыт 
приобретается очень легко, после 
первой же самостоятельной регули- 
ровки. 

Сборку выполняем в обратном 
порядке. 


Перед этой операцией совместим 
установочные метки, что при последую- 
щей сборке уменьшит количество до- 
полнительных регулировок. 


Для этого на- 
кидным ключом 
“на 10“ отвора- 
чиваем шесть 
винтов крепле- 
ния защитной 
крышки ремня и 
снимаем ее. 


Ключом “на ІТ 
отворачиваем 
болт крепления 
демпфера и 
снимаем его. 


Демпфер внимательно осмотрите. 
Если резина растрескалась, а тем паче 
имеет разрывы, демпфер нужно заме- 
нить новым. В этом случае не забудьте о 
маркировке на его боковой поверхности: 
на 16-клапанные двигатели устанавли- 
вается только демпфер 2112-1005058. 


Вывернув свечи, совмещаем метки (неглу- 
бокие пазы на торцах шкивов распредели- 
тельных валов) с соответствующими метка- 
ми на задней крышке ремня, поворачивая 
ключом “на ІТ’ шкив заднего (относитель- 
но направления движения автомобиля) рас- 
предвала за болт его крепления по часовой 
стрелке. 

® Последнее требование 
чрезвычайно важно! 
При этой и любых дру- 
гих операциях вращать валы за 
болты крепления шкивов следует 
только по часовой стрелке, чтобы 
не ослабить их затяжку. 


Снимаем рези- 
новую заглуш- 
ку лючка ко- 
робки пере- 
дач... 


Ключом “на ІТ’ 
отворачиваем 
гайку заднего 
натяжного ро- 
лика ремня 
привода ГРМ. 


Если предыдущие операции выпол- 
нены правильно, а коленвал надежно 
зафиксирован, все метки должны быть 
на своих местах. В случае их несовпа- 
дения нужно восстановить правильные 
положения шкивов, поворачивая их за 
болты крепления ключом “на 17” по ча- 
совой стрелке. При необходимости по- 
вернуть коленчатый вал заворачиваем 


Специальный ключ для 
натяжного ролика. 


...и меток на шкиве ко- 
ленвала и крышке масля- 
ного насоса. 


Еще раз проверяем 
совпадение устано- 
вочных меток на 
шкивах распредва- 
лов, задней защит- 
ной крышке ремня..: 


...и через него 
стопорим ма- 
ховик фиксато- 
ром, показан- 
ным на фото 6. 



164 


ЗР 9/99 


> оимичилами 


10 








ИНСТРУМЕНТ 


даЯ “БЕЗРАЗМЕРНОГО” КРЕПЕЖА 

Необычный инструмент, способный откручивать гайки разного размера, 
исследует Михаил КОЛОДОЧКИН. 


Читали объявление: “Медленно пе- 
чатающая секретарша ищет заикающе- 
гося директора”? Смех смехом, а проб- 
лема совместимости возникает тут и там. 
Чем, к примеру, открутить кривобокую 
гайку, на которую не налезает стандарт- 
ный фирменный ключ? Выходов не так- 
то много - либо таскать с собой заведо- 
мо дрянные ключи в надежде, что какой- 
нибудь из них случайно подойдет, либо 
воспользоваться неким универсальным 
инструментом - плоскогубцы, естествен- 
но, не в счет... А что взамен? 

Оговоримся сразу - универсальный 
инструмент нужен не только для брако- 
ванных гаек. Во-первых, даже хорошая 
гайка при частом общении с ключами ут- 
рачивает изначальный профиль. Во-вто- 
рых, иномарки вновь принесли с собой 
подзабытый дюймовый крепеж - чем 
прикажете работать механику из автосер- 
виса? 

Инструмент американской фирмы 
“Метринч” (теіг - метрический, іпсИ - 
дюймовый) известен у нас давно, но не 
все его обладатели знают, что обычный с 
виду комбинированный ключ может ра- 
ботать с двумя, а то и с тремя типоразме- 
рами болтов и гаек - такими же таланта- 
ми наделены и торцевые головки. Напри- 
мер, чтобы открутить гайки на 20 и 21 мм, 
а также на 13/16” понадобится один- 
единственный инструмент. 

“Всеядность” “Метринча" объясняется 
просто - достаточно приглядеться к его 
необычному профилю (рис. 1). Волнооб- 
разные контуры позволяют работать по 
принципу “и вашим, и 
нашим” - самую 
большую гайку он 
“схватит” ближе к 
центральной части ее 
грани, гайку помень- 
ше - примерно в 1/3 
от края, а самую ма- 
ленькую из доступных 
- почти за край. 

Подобная “не- 
разборчивость в 
партнерах” помогает работать с повреж- 
денными головками ботов и гаек. Пока- 
занный на фото 1 демонстрационный на- 
бор фирмы включает три торцевые голов- 
ки - дюймовую, метрическую и от “Мет- 




“Г риппер" - интеллигент- 
многостаночник. 


Рис. 1. Волнистый 
профиль "Метринча" 
старается захватить 
центр грани. 


Только головка "Метринч" спра 
вится с тремя разными гайками. 

ринча” а также три гайки - 
на 1 1/16” на 17 мм и ее “из- 
мордованную” коллегу, пре- 
вращенную чуть ли не в ци- 
линдр. Нетрудно догадаться 
- только фирменная голов- 
ка подходит ко всем гайкам. 

Опытный автомоби- 
лист прекрасно знает - чу- 
дес не бывает, за все нуж- 
но платить. Недостатки 
“Метринча” вытекают из его достоинств - 
от большого люфта при позицировании 
на крепеже ему не уйти. Нащупал в тес- 
ном пространстве гайку, добрался до нее 
ключом и - все зря: инструмент мечется 
в тесном пространстве, утыкаясь то в 
одну стенку, то в другую, а гайка остает- 
ся на месте... Второй недостаток “Мет- 
ринча” - относительно небольшой запас 
прочности при работе на “предельных” 
режимах. Менее “универсальные” кол- 
леги американцев допускают по отно- 
шению к себе более жесткое обращение. 

Если “Метринч” может в одиночку 
справиться с тремя гайками, то его колле- 
га от немецкой фир- 
мы “Виха” (ѴѴіИа) - 
‘Триппер” - куда бо- 
лее “крутой” (фото 2). 
Его диапазон приме- 
нения - от 7 до 19 мм 
или от 1/4” до 3/4” 
‘Триппер” (в пе- 



Рис. 2. “Г риппер” - 
что у него внутри? 


реводе с англ. - сжи- 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ КЛЮЧА ТРИППЕР' 


Размер 
шести- 
гран- 
ника 8, 
мм 

Заг- 

луб- 

ле- 

ниеі, 

мм 

Минималь- 
ный испы- 
тательный 
момент, 
Н'М 

Фактические испытательные моменты. Н-м 

Эксцентриситет, мы 

1 

Е=0 1 

' ЕЛ 1 

Е=г 1 

Угол разворота оправки, град. 

0 

30 

0 

30 

10 

6 

76.7 

89 

70 

39.6 

70 

11 

6.5 

96 

100.8 

68 

70 

90 

13 

8 

141 

132.4 

145 

140 

120 

17 

9 

225 

225 

130 

170 

170 


мающий, схватывающий) чем-то напо- 
минает кубик Рубика - очень хочется по- 
ить, что у него внутри. Пятьдест четы- 
ре подпружиненных цилиндрика (рис. 2) 
самостотельно заполняют зазор между 
крепежом и стенками инструмента - при 
этом гайка может быть хоть овальной, 
хоть треугольной. Очень эффектно и 
красиво. Осталось ответить на вопрос - а 
работать такой симпапулечкой можно? 

“Гриппер” рассчитан на работу по 
принципу “вставляй и крути” А как встав- 
лть, если размер крепежа существенно 
меньше диаметра инстру- 
мента? Можно попасть в 
“яблочко” а можно и вдоль 
стенки... Проверили два 
варианта - “цетральный” 
и с отклонением в 2 мм. 
Еще одно осложнение - 
как ориентировать внут- 
ренние грани “Гриппера” 
относительно гайки? Поя- 
вились еще два варианта - 
с углами разворота 0 и 30°. 

Результаты сведены в 
таблицу. Предупреждаем 
сразу - ломать итересный 
инструмент стало жаль, а 
потому при первых же проявлениях “недо- 
вольства” мучения прекращали. Получи- 
лось следующее - при удачном попадании 
“Гриппером” в гайку удалось превзойти 
нормы ОІМ. Попытка с разворотом на 30° 
оказалась менее удачной. Шестигранники 
долго ворочались и никак не могли найти 
удобную позу - люфт достигал 35°. 

Теперь специально вводим эксцент- 
риситет - смещаем оси инструмента и 
крепежа на 2 мм. Все стало хуже: появи- 
лись проскальзывания, люфты и прочие 
неприятности. Похоже, “Гриппер” требует 
известных навыков в насаживании инст- 
румента на крепеж. 

Окончательный вывод касательно 
“Гриппера” такой. Им легко подтянуть 
крепеж, который на виду - например за- 
фиксировать подкапотное реле или боко- 
винку у любимого дивана в гостиной. В то 
же время “Г риппер” очень боится грязи - 
после падения в песок или котакта с 
промасленным ботом потребует непро- 
стой чистки. Кроме того, большой наруж- 
ный диаметр инструмета не позволяет 
работать им в тесном пространстве - ме- 
ста явно не хватит. 

Ободрим читателя рекламным слога- 
ном фирмы “Метринч”: “Мы открутим да- 
же яйца!” Здорово сказано, даже если 
учесть, что иностранцы имеют в виду 
именно “еддз” 
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Принципиальная схема относится 
к машинам с механической коробкой 
передач и аналоговой комбинацией 
приборов. Цифры в кружках около со- 
единения проводников с “массой” со- 
ответствуют точкам соединения, пока- 
занным на отдельном рисунке. Там же 
дана схема расположения основных 
разъемов, жгутов и электронных бло- 
ков. Для упрощения начертания схемы 
некоторые предохранители условно 
показаны несколько раз - по числу 
защищаемых цепей. Проводники, 
оканчивающиеся прямоугольни- 
ками с одной и той же цифрой, 
соединены друг с другом. 

А1 - электронный блок управ- 
ления двигателем ІЕР1-6; А2 - 
электронный блок дневного осве- 
щения; АЗ - электронный блок уп- 
равления яркостью подсветки; А4 - 
магнитола; 01 - диод; Р - предо- 
хранители (сохранена заводская 
нумерация); С1 - аккумуляторная 
батарея; Сд2 - генератор; Н1 - зву- 
ковые сигналы; Н2 - задний левый 
громкоговоритель; НЗ - задний 
правый громкоговоритель; Н4 - 
передний левый громкоговори- 
тель; Н5 - передний правый гром- 
коговоритель; Н6 - зуммер; Н7 - 
индикатор включения противоту- 
манных фонарей; Н8 - индикатор 
включения обогрева заднего стек- 
ла; Н9 - индикатор включения 
дальнего света фар; НЮ - индика- 
тор включения противотуманных 
фар; Н11 - индикатор правого ука- 
зателя поворота; Н12 - индикатор 
непристегнутого ремня безопасно- 
сти; Н13 - индикатор левого указа- 
теля поворота; Н14 - индикатор неза- 
крытой двери; Н15 - индикатор падения 
уровня тормозной жидкости; Н16 - ин- 
дикатор резерва топлива; Н17 - инди- 
катор неисправности генератора; Н18 - 
индикатор включенного стояночного 
тормоза; Н19 - индикатор неисправно- 
сти двигателя; Н20 - индикатор падения 
давления масла; Н21 - указатель тем- 
пературы охлаждающей жидкости; 
Н22 - указатель уровня топлива в баке; 
Н23 - тахометр; Н24 - электронный 
спидометр; К1 - реле звуковых сигна- 
лов; К2 - реле топливного насоса; КЗ - 
реле освещения; К4 - реле фар; К5 - 
реле противотуманных фар; Кб - реле 
дневного освещения; К7 - реле фонаря 
на спойлере; К8 - реле времени для 
обогревателя заднего стекла; К9 - реле 
указателей поворота; КІО - реле боль- 
шой скорости вентилятора системы ох- 


лаждения; К11 - реле малой скорости 
вентилятора; К12 - реле компрессора 
кондиционера; К1 3 - реле вентилятора 
отопителя; К14 - реле стеклоочистите- 
ля; - катушка зажигания; М1 - стар- 
тер; М2 - шаговый двигатель; М3 - топ- 
ливный насос; М4 - двигатель коррек- 
тора левой фары; М5 - двигатель кор- 
ректора правой фары; Мб - дополни- 
тельный вентилятор системы охлажде- 
ния; М7 - вентилятор системы охлажде- 
ния; М8 - вентилятор отопителя; М9 - 
насос стеклоомывателя; МІО - стекло- 


Блок рѳлѳ и 
гоедохранителей 


Насос АБС 


ЭБУАБС 



' I ЭБУ впрыска 


Х6А 1 ! 2 0 

Блок Х11А XII 
прѳдохрзиитвлеи 




Х64 


Передним жгут 
Жіут системы впрыска 
Жгут АБС 
Ж"ут двигателя 
Жг^ ганегм приборов 
Передний жгут салона 
Задние жгуты 



Расположение жгутов, разъемов, точек соединения с "массой” 
и основных электронных блоков. 


очиститель; М11 - двигатель автомати- 
ческой антенны; Р1 , Р1 2 - датчики тем- 
пературы охлаждающей жидкости; Р2 - 
датчик температуры воздуха; РЗ - дат- 
чик абсолютного давления воздуха; 
Р4 - СО-потенциометр: Р5 - датчик по- 
ложения дроссельной заслонки; Рб - 
датчик скорости автомобиля; Р7 - лям- 
бда-зонд; Р8 - регулятор корректора 
фар; Р9 - регулятор яркости подсветки; 
РІО - регулятор паузы стеклоочистите- 
ля; Р11 - датчик резервного остатка то- 
плива; Р13 - датчик уровня топлива; 
Р1 - обогреватель заднего стекла; Р2 - 
добавочный резистор вентилятора сис- 
темы охлаждения; РЗ - добавочный ре- 
зистор вентилятора отопителя; 81 - за- 
мок зажигания; 82 - кнопка звукового 
сигнала; 83 - распределитель зажига- 
ния; 84 - датчик давления масла; 85 - 
выключатель освещения; 86 - пере- 


ключатель света фар; 87 - выключа- 
тель противотуманных фонарей; 88 - 
выключатель противотуманных фар; 
89 - выключатель стоп-сигналов; 810 - 
выключатель обогревателя заднего 
стекла; 811 - выключатель аварийной 
сигнализации; 812 - переключатель 
указателей поворота; 813 - термовы- 
ключатель вентилятора системы охла- 
ждения; 814 - датчик низкого давления 
хладагента в кондиционере; 815 - дат- 
чик высокого давления хладагента в 
кондиционере; 816 - переключатель 
вентилятора отопителя; 817 - пе- 
реключатель стеклоочистителя и 
стеклоомывателя; 818-821 
дверные выключатели; 822 - вы- 
ключатель в замке ремня безо- 
пасности; 823 - выключатель фо- 
нарей заднего хода; 824 - датчик 
уровня тормозной жидкости; 825 - 
датчик включения стояночного 
тормоза; ѴѴ1 - лампа ближнего 
света правой фары; ѴѴ2 - лампа 
ближнего света левой фары; 
ѴѴЗ - лампа дальнего света правой 
фары; ѴѴ4 - лампа дальнего света 
левой фары; ѴѴ5 - левый противо- 
туманный фонарь; ѴѴ6 - правый 
противотуманный фонарь; ѴѴ7 - 
левая противотуманная фара; 
ѴѴ8 - правая противотуманная фа- 
ра; ѴѴ9 - передний левый габарит- 
ный фонарь; ѴѴ10 - передний пра- 
вый габаритный фонарь; 
ѴѴ1 1 - задний правый габаритный 
фонарь; ѴѴ12 - задний левый га- 
баритный фонарь; ѴѴ13, ѴѴ14 - 
фонари на крышке багажника; 
ѴѴ15, ѴѴ16 - фонари освещения 
номерного знака; ѴѴ17 - правый 
стоп-сигнал; ѴѴ18 - левый стоп-сигнал; 
ѴѴ19, ѴѴ20 - стоп-сигналы на крышке 
багажника; ѴѴ21 - фонарь на спойлере; 
ѴѴ22 - фонарь для чтения сзади слева; 
ѴѴ23 - фонарь для чтения сзади справа; 
ѴѴ24 - левый указатель поворота на 
крышке багажника; ѴѴ25 - задний левый 
указатель поворота; ѴѴ26 - передний 
левый указатель поворота; ѴѴ27 - пе- 
редний правый указатель поворота: 
ѴѴ28 - задний правый указатель пово- 
рота; ѴѴ29 - правый указатель поворота 
на крышке багажника; ѴѴЗО - передний 
плафон салона с электронными часами; 
ѴѴ31 - фонари заднего хода; X - разъе- 
мы, в том числе: X* - кодирующий разъ- 
ем октанового числа бензина: X** - ди- 
агностический разъем ЭБУ двигателя; 
Х4/8 - диагностический контакт топлив- 
ного насоса; VI - форсунки системы 
впрыска; Ѵ2 - клапан кондиционера. 
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РЕМОНТ 


“ШКОДА-ФЕЛИЦИЯ 1,3”: ЗАМЕНА 


Евгений БОРИСЕНКОВ. Технический центр ЗР "Крестовский” 



Накладки ведомого диска сцепления порой изнашиваются задолго до капи- 
тального ремонта двигателя. Насколько быстро - зависит от конструктивных осо- 
бенностей машины, качества материала, условий эксплуатации и стиля езды. Не 
удивляйтесь; на разных автомобилях у разных владельцев сцепление служит от 
нескольких тысяч до ста и более тысяч километров. (В сущности, важен не пробег, 
а количество включений.) 

Сцепление “Фелиции” довольно долговечное, тем не менее однажды и оно начи- 
нает пробуксовывать: вы чувствуете, что автомобиль “не поспевает” за оборотами дви- 
гателя. Чтобы превратить неприятную догадку в грустную уверенность, проведите экс- 
перимент. Поставьте автомобиль на ручник, включите вторую передачу и попытайтесь 
тронуться, хорошенько “раскрутив” двигатель. Если мотор заглох - сцепление в поряд- 
ке. Нет? Немедленно прекращайте испытания и отправляйтесь в мастерскую. Впрочем, 
многие предпочитают ремонтировать узел самостоятельно. Помимо обычного инстру- 
мента, для этого понадобятся головки и накидные ключи “на 16” и “на 18” Чтобы снять 
коробку передач, придется поискать канаву, эстакаду или подъемник. В экстренных си- 
туациях автомобиль, бывает, опрокидывают набок, приняв меры безопасности. Особо 
проследите, чтобы из бака не вытекало топливо, а из аккумулятора - электролит. 

Хотя, как уже говорилось, у ведомого диска в первую очередь истираются 
фрикционные накладки, остальные детали тоже подвержены износу, да и поряд- 
ком “устают” В частности, могут появиться люфты в демпферном устройстве, пру- 
жины способны ломаться, полотно диска - трескаться. Вот почему при малейших 

сомнениях в исправности 
этих деталей лучше заме- 
нить целиком диск, а не 
только фрикционные на- 
кладки. Здесь для полноты 
картины рассмотрим за- 
мену всего узла сцепления 
- комплектом. 


Новые детали 



отворачиваем гайку, крепящую силовой кабель 


стартера. 


Отделяем от кронштейна скобу крепления... 



...и, сняв 
провод 
с датчика 
давления 
масла, 
отводим 
весь пучок 
в сторону. 



Ключом “на 16" отворачиваем две гайки, 
крепящие стартер... 


...и 

снимаем 

его. 




Пассатижами 
снимаем 
стопорную скобу 
троса сцепления... 


...и через прорезь 
выводим его 
из кронштейна. 
Отделив оболочку 
от рычага, отводим 
трос в сторону. 




Ключом “на 9” отворачиваем болт крепления 
стопорной скобы привода спидометра. 
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СЦЕПЛЕНИЯ 


Вынимаем привод 
из картера главной 
передачи. 




Снимаем 
оттяжную 
пружину оси 
рычага привода 
сцепления. 



Ключом “на 16” отворачиваем четыре верхние 
гайки крепления картера сцепления к двигателю 
(две - со стороны картера, две - со стороны 
двигателя). 


А Г айки со стороны двигателя 
рекомендуем вывернуть 
вместе со шпильками, за- 
контрив, например, второй гайкой. Ес- 
ли шпилька утоплена глубоко и места 
для контрящей гайки не осталось, не 
страшно. Снять коробку передач мож- 
но и так. А вот перед сборкой вывер- 
нуть шпильки придется обязательно. 



Для снятия грязезащитного фартука внизу 
моторного отсека отверткой “под крест” 
отворачиваем одиннадцать саморезов. 


Отсоединяем 
провода 
отдатчика 
заднего хода. 




Ключом “на 19” 

отворачиваем 

пробку 

и сливаем масло 
из коробки 
передач. 


Ключом “на 39’ 
отворачиваем 
ступичные 
гайки. 

Помощник 
при этом должен 
что есть силы 
давить на педаль 
тормоза. 




Ключами “на ІГ отворачиваем гайку крепления 
шаровой опоры к поворотному кулаку. 



Вынимаем болт. 


Раздвинув 

отверткой 

клеммный зажим 

кулака, монтажной 

лопаткой 

разъединяем 

детали. 




Отведя рычаг вниз, выводим ШРУС из отверстия 
в ступице. 




Отвернув ключом “на 19’ четыре болта, снимаем 
грязезащитный фартук сцепления. 



...пришлось двумя ключами “на 10” разобрать 
шарнир тяги. 
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Ключом “на 10" 
отвернули болт 
крепления 
реактивной 
тяги... 


...и 

отделили 
ее от 
картера 
главной 
передачи. 




Ключом “на 16” отворачиваем болт и соседнюю 
с ним гайку крепления левой опоры силового 
агрегата (гайка не несущая, а контрящая). 



Двумя ключами 
“на 18” отворачиваем 
болт крепления 
задней опоры 
силового агрегата 
к кузову... 


Застраховав силовой 
агрегат от падения, 
снизу отворачиваем 
второй такой же болт. 




...и вынимаем его 
из кронштейна. 


Ключом “на 16” 
отворачиваем две 
оставшиеся гайки 
крепления картера 
сцепления (одна 
со стороны картера, 
другая - двигателя). 
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Снимаем коробку передач, сдвинув ее назад 
и повернув по часовой стрелке. 



Если упомянутые выше 
(см. фото 13) шпильки не вы- 
вернуты, повернуть коробку 
не удастся. В этом случае двигатель 
необходимо, насколько возможно, 
сместить вперед по ходу автомобиля. 



Застопорив 

маховик 

монтажной 

лопаткой, 

ключом “на 12” 

отворачиваем 

шесть болтов... 



...и снимаем “корзину” вместе с ведомым 
диском. 


Сборку проводим в обратной после- 
довательности. К этому несколько за- 
мечаний. Для центровки ведомого диска 
используйте оправку, имитирующую 
первичный вал. Болты нажимного диска 
("корзины”) затягивайте равномерно 
крест-накрест, не допуская его переко- 
са. Направляющую выжимного подшип- 
ника и шлицевую часть первичного вала 
смажьте консистентной смазкой (годит- 
ся “Литол-24”). Перед установкой ко- 
робки передач обязательно выверните 
пресловутые шпильки, если еще не сде- 
лали этого, и работа пойдет легче. Валы 
с шарнирами равных угловых скоростей 
удобно посадить в главную передачу 
осторожным ударом тяжелого молотка. 
Перед этим на резьбовую часть наруж- 
ного ШРУСа наверните гайку: она за- 
щитит резьбу от повреждения. Посколь- 
ку ни заливного, ни контрольного отвер- 
стия в картере нет, при заправке маслом 
используйте мерную емкость и окно для 
установки привода спидометра. И не за- 
будьте потом прикрутить сам привод. 


РЕГЛАМЕНТНЫЕ РАБОТЫ 

ФОРСУНКИ 


Владимир АРБУЗОВ. Технический 
центр ЗР “Можайский" 


Двигатель КамАЗ-740. 

Раз в полгода топливную аппарату- 
ру двигателя нужно проверять на специ- 
альных стендах. Форсунки, в частности - 
на герметичность, качество распыла то- 
плива, давление открытия иглы. Но ино- 
гда ремонт может потребоваться и 
раньше. Причины тому - вода или грязь 
в дизтопливе, а также несвоевременная 
смена фильтроэлементов, работа вовсе 
без них и нежелание чистить отстойник. 

Неисправную форсунку легко обна- 
ружить по косвенным признакам. Выпу- 
скной коллектор соответствующего ци- 
линдра на стыке мокрый. На двигателях с 
цельнолитыми коллекторами для диагно- 
стики поочередно отключают подачу топ- 
лива в каждый цилиндр - достаточно ос- 
лабить накидную гайку топливопровода 
высокого давления на форсунке. Если 
обороты двигателя при отключении не 
упали - форсунка неисправна. У форсун- 
ки с заклинившей в закрытом положении 
иглой, кроме того, при этом исчезнет стук. 

Итак, неисправную форсунку на- 
шли. Приступим к ремонту. Потребуют- 
ся стенд для проверки и регулировки 
форсунок, например, модели КП 3333, и 
десятикратная лупа. 



Ключом "на 13” отворачиваем накидную гайку 
топливоподводящей трубки высокого давления. 



Ключом “на 14" 

отворачиваем 

винт 

наконечника 

дренажной 

трубки. 
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ТОЖЕ ПЛАЧУТ 


Ключом “на 1Т’ 
отворачиваем 
гайку скоб 
крепления 
форсунки 
и снимаем их. 




Устанавливаем на форсунку съемник 
и заворачиваем его винт. Затем ключом “на 1Г 
заворачиваем гайку до тех пор, пока форсунка 
не выйдет из колодца головки. 


Если 

съемника нет, 
форсунку 
можно вынуть 
плоской 
монтажкой. 



Снятую форсунку очищаем от нага- 
ра латунной щеткой. 

О Наждачной бумагой счищать 
нагар нельзя. 


Устанавливаем 
форсунку 
на стенд. 



Распыление проверяем, качая руч- 
ку насоса со скоростью 70-80 ходов в 
минуту. Исправная форсунка распыли- 
вает топливо в виде тумана, без капель, 
равномерно по поперечному сечению 
конусаО и из каждого отверстия распы- 
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лителя. Начало и конец впрыска у хоро- 
шей форсунки четкие, а на носике рас- 
пылителя не остается капель топлива. 
Впрыск топлива новой форсункой со- 
провождается характерным резким 
звуком. У поработавшей его может и не 
быть, но это не признак неисправности. 

Давление начала впрыска должно 
быть 185-190 кгс/см2 (у новой - 200-210 
кгс/см2). Для проверки герметичности 
запорного конуса распылителя доводим 
давление топлива до 170-175 кгс/см2. 
Если за минуту из носика распылителя 
упадут две капли топлива - значит он 
негерметичен и его необходимо заме- 
нить или в крайнем случае притереть. 



Форсунку 
зажимаем в тисках 
и отворачиваем 
накидную гайку 
распылителя. 


Вынимаем распылитель... 




...и проставку. 



Извлекаем штангу форсунки, пружину 
и регулировочные шайбы. 


Из распылителя извлекаем запор- 
ную иглу и промываем ее в бензине. На- 
гар с корпуса распылителя удаляем де- 
ревянным бруском, пропитанным мо- 
торным маслом. Отверстия распылителя 
прочищаем стальной проволокой диа- 
метром 0,25 мм. Еще раз промываем и 
вставляем смоченную профильтрован- 
ным дизтопливом иглу в корпус распы- 
лителя. Затем, выдвинув ее на 1/3 дли- 


ны направляющей поверхности, накло- 
няем распылитель на 45°. Игла должна 
плавно, без заеданий опуститься до 
упора под действием силы тяжести. 
Корпус и игла составляют прецизионную 
пару и не раскомплектовываются. 

Негерметичность старого распыли- 
теля можно попытаться восстановить 
притиркой с полировальной пастой или 
зубным порошком. 

Хвостик иглы, обернутый бумагой, 
зажимаем в патрон станка. Окунаем ко- 
нус иглы в раствор профильтрованного 
дизтоплива с пастой, вставляем в корпус 
и включаем станок на три-пять секунд. 
Операцию повторяем несколько раз. 

Притертый поясок на игле осматри- 
ваем через лупу с десятикратным уве- 
личением. 
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Также осмотрим через лупу проставку и штангу 
форсунки. На их рабочих поверхностях 
не допускаются риски и следы коррозии. 



Высоту проставки замеряем микрометром. Она 
должна быть 8, 9-9,0 мм. Если размер меньше 
8,89 мм, проставку заменяем. 


Усадку пружины компенсируем 
подбором регулировочных шайб. Изме- 
нение толщины на 0,05 мм приводит к 
изменению давления в начале подъема 
иглы распылителя на 3-3,5 кгс/см2. 

Повторно промываем детали фор- 
сунки бензином и окунаем в профильт- 
рованное дизтопливо. 

Собираем форсунку в обратной по- 
следовательности, еще раз проверяем 
ее работу на стенде и только после это- 
го устанавливаем на двигатель. 
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ОСНАСТКА 

ОТВОРАЧИВАЯ, УДЕРЖАТЬ 

На многих автомобилях основной элемент передней подвески - 
телескопическая амортизаторная стойка, в верхней части соединенная 
с кузовом специальной опорой. Разобрать этот узел, не имея надлежащего 
ключа, порой непросто. Советует Валентин ГРИГОРЬЕВ. 



Переходники и электроды, применявшиеся при 
их обработке. 


^10^^ 25 ^ 1x45 

4 ^ Р4 ^ фаски 
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Рис. 1. Верхний узел крепления стойки и приспособления для его разборки: 
1 - чашка; 2 - гайка; 3 - шток; 4 - наружный переходник; 5 - внутренний переходник; 4д 
и 5,а - для варианта с резьбой; а - работа переходником без резьбы; б -с резьбой. 


Хотя амортиза- 
торные стойки авто- 
мобилей могут суще- 
ственно различаться 
по своей конструкции 
и размерам, их объе- 
диняет принцип рабо- 
ты верхнего узла кре- 
пления: стойка должна 
иметь возможность 
поворачиваться при 
управлении автомоби- 
лем и достаточно сво- 
бодно качаться отно- 
сительно кузова при 
взаимодействии под- 
вески с неровностями 
дороги. Словом, верх- 
ние опоры стоек раз- 
личных фирм констру- 
ктивно схожи. Как 
правило, шток амор- 
тизатора 3 соединен 
гайкой 2 с чашкой 1 
(рис. 1, а). 

Разобрать такую 
опору можно без осо- 
бого труда при усло- 
вии, что у вас есть не- 
обходимая оснастка. 

Дело в том, что, отво- 
рачивая гайку, нужно 
удерживать от вращения шток. Подоб- 
раться к гайке “головкой” из стандарт- 
ных инструментальных наборов обычно 
не удается - либо она не умещается в 
гнезде чашки по внешнему диаметру, 
либо ее отверстие мало для штока - и, 
наконец, ее надо чем-то вращать! Сло- 
вом, без специального ключа тут не 
обойтись. В свое время (ЗР, 1996, N° 6) 
мы описали одну из конструкций для 
“Самары” Вообще же владельцу авто- 
мобиля полезно знать, что размер этой 
гайки под ключ у разных фирм бывает 
17 19, 21, 22 и 27 мм. Хорошо еще, что 
гайки обычные, шестигранные, тогда 
как в конструктивном оформлении кон- 
ца штока куда больше разнообразия! 
Мало того, что штоки отличаются диа- 
метром, их “дизайн” целиком зависит от 
конструктора. Чаще всего, правда, мы 


видим круглый шток с двумя лысками 
под ключ, но можно встретить и штоки с 
шестигранником (как наружным, так и 
внутренним), и имеющие шлиц под от- 
вертку, и даже внутренний, в виде звез- 
дочки, многогранник (рис. 2). 

Мы разработали новую конструкцию 
специального ключа для “Самары” в 
двух вариантах, которые проходят прак- 
тический тест в техническом центре. 

Первый вариант - на рис. 1, а. 
Здесь внешний 4 и внутренний 5 пере- 
ходники - это самостоятельные детали, 
имеющие наружные шестигранники, 


Рис. 2. Наиболее часто встречающиеся сечения 
концов штоков амортизаторных стоек. 



соответственно, под 
ключи “на 22” и “на 13” 
При работе с ними глав- 
ное - позаботиться о 
том, чтобы оба переход- 
ника были плотно, до 
упора, посажены на гай- 
ку и шток во избежание 
их повреждения. 

Второй вариант по- 
казан на рис. 1,6. Он - 
“для невнимательных”, 
так как имеет особен- 
ность: переходники свя- 
заны резьбой М1 8x1,5 - 
с таким же шагом, как 
на штоке. Это позволяет 
регулировать взаимо- 
положение деталей 4,а 
и 5, а так, чтобы при ра- 
боте прижимать при- 
способление как целое, 
не рискуя повредить 
грани гайки и штока. 
Начав отворачивать 
гайку, устанавливаем 
начальное положение 
переходников в соот- 
ветствии с рис. 1, б (см. 
стрелку!). При этом гай- 
ка свинчивается со 
штока, поднимаясь по 
резьбе одновременно с внешним пе- 
реходником. Когда же она коснется 
внутреннего, начнет подниматься и 
он - но уже при малых усилиях, не 
способных повредить шток. 

Какое из двух приспособлений пред- 
почесть, решите сами, сообразуясь со 
своими взглядами. 

При изготовлении подобного рода 
ключей возникает одна проблема - как 
выполнить внутренние некруглые от- 
верстия, например шестигранники, осо- 
бенно несквозные. Мы использовали 
довольно эффективную современную 
технологию - электроэрозионную, ос- 
нованную на разрушении (эрозии) то- 
копроводящих материалов под дейст- 
вием импульсных разрядов. На сним- 
ках показаны детали ключа и электро- 
ды, примененные для их обработки. 
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сксшько жить 

АВТОМОБИЛЮ ? 


Каждый пешеход, как говорили Ильф и 
Петров, в душе мечтает стать автомобили- 
стом. Когда мечта наконец сбывается, пе- 
ред счастливым обладателем нового (или 
не очень) автомобиля встает масса вопро- 
сов. По большей части беспокойство вы- 
зывает сохранность железного коня. С 
угонщиками, взломщиками или попросту с 
любопытными подростками можно бо- 
роться с помощью хитроумных противо- 
угонок и секреток. Однако есть еще один 
враг, которому не нужно преодолевать хи- 
трые преграды новейших сигнализаций, 
которого не интересует Ваша магнитола, 
антирадар и абстрактное искусство по ок- 
рашенному металлу. Он не оставляет Вам 
шансов, угоняя автомобиль по кусочку, по 
миллиметру в год. Этот угонщик - корро- 
зия. Упустите момент - и она не даст Вам 
получить при продаже Вашей машины те 
деньги, на которые Вы рассчитывали. 

Однако из всего этого не следует, что 
надо опустить руки и ждать появления 
ржавых дыр как неотвратимой кары небес- 
ной. У тех, кто живет по принципу “пока жа- 
реный петух не клюнет...", шансов побе- 
дить коррозию маловато. Как, впрочем, и 
сторонникам стиля "лишь бы подешевле”, 
не стоит ждать победы за три копейки. Ре- 
зультат - машина ржавеет еще быстрее, 
чем до обработки, в чем можно легко удо- 
стовериться, отколупнув при случае гото- 
вый отвалиться кусочек толстого слоя ма- 
стички. Опытные водители знают, что лю- 
бой антикор мастичного типа защищает 
только тогда, когда он прилипает к обраба- 
тываемой поверхности (как краска). Зна- 
чит, 95% успеха - подготовка поверхности. 
На ней не должно быть ни грязи, ни оста- 
точной влаги, ни жира. А как этого достичь, 
не говоря уже о том, чтобы проконтроли- 
ровать, скажем, внутри порога? 

За лето водичка набралась и в малю- 
сенькие поры в металле, и в сварные швы, 
и в пороги - там и начинается коррозия, 
причем “запечатанная" под слоем масти- 
ки. Вы скажете - я делал антикор (вариант; 
там же заводской антикор) - откуда ржав- 
чина и трещинки всякие. Вспомним минув- 



шее лето: жара, повышенная ско- 
рость, пыль, камешки из-под колес, 
знакопеременные механические на- 
грузки на кузов - они приведут к тому, 
что даже самая эластичная мастика 
высохнет, потрескается. Влаге путь сво- 
боден. Осень - на станциях антикоррози- 
онной обработки работают “пятилетка за 
год". Так что Ваш автомобиль скорей всего 
не будет подготовлен в режиме эксклю- 
зивной тщательности, и влага никуда не 
денется. 

Пора переходить от страшилок к полез- 
ным советам. А что похвалить? Есть такие 
продукты. “РАСТ СТОП”, к примеру, в от- 
личие от мазеобразных и мастичных мате- 
риалов, совершенно жидкий, особенно для 
скрытых полостей. Производители этих со- 
ставов использовали в качестве основы 
очищенное масло, благодаря чему канад- 
ский “РАСТ СТОП А”, например, за счет 
капиллярных эффектов поднимается по 
вертикальным поверхностям на 10 см, что 
исключает неравномерность нанесения 
или пропуски, характерные для традицион- 
ных мастик. Водовытесняющие реагенты, 
содержащиеся в “РАСТ СТОПе”, образуют 
с водой эмульсию, повторяя путь воды и 
замещая ее в микротрещинках и сварных 
швах. Сильнейшие ингибиторы коррозии 
преобразуют ржавчину в пассивное состо- 
яние, ослабляя ее связь с металлом, так 
что она может быть легко удалена. “РАСТ 
СТОП”- в отличие от мастик - материал, 
который “живет”. В слое материала посто- 
янно перемешиваются шустрые молекулы, 
оперативно реагируя на изменение обста- 
новки. Камешек по днищу чиркнул - и в ма- 
стике образовалась открытая рана. А у мо- 
лекул “РАСТ стопа” появился повод по- 
двигаться и заполнить образовавшийся 
пробел. Через некоторое время целост- 
ность пленки восстановлена. И не нужно 
зачищать, обезжиривать, сушить. Даже 
указаний давать не надо. “РАСТ СТОП” 
все сделает сам. Молекулы ингибитора, 
входящего в состав “РАСТ СТОПа”, стра- 
дают страстью к коллективизму. Поэтому с 
течением времени они группируются в по- 
лимолекулярные слои на поверхности ме- 
талла, и ржавчина “отдыхает”. Как истин- 
ный страж, “РАСТ СТОП” неприхотлив. 
Ему не нужно сервировать металлическую 
поверхность пескоструйкой и доводить ме- 
талл до лоска английского денди. Он готов 
расположиться прямо на ржавчине, влаге и 
грязи. А чем ниже требования к подготовке 
поверхности, тем труднее их нарушить, и 
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надежней результат. И есть повод для га- 
рантии. Не на погодные условия в Новой 
Гвинее в 2005 году, а на отсутствие перфо- 
рированной ржавчины на кузове, причем 
пожизненно. Правда, при условии ежегод- 
ного сИеск ир. Но ведь не думаете же Вы 
всерьез, что коррозия, которая старше са- 
мого древнего автомобиля по крайней ме- 
ре лет так на миллион, настолько легко 
сдается без борьбы. Да еще когда ее под- 
кармливают “родным” отечественным ме- 
таллом и зимней солью. Поэтому “РАСТ 
СТОП”, как любое уважающее себя лекар- 
ственное средство, побеждает болезнь 
при лечении курсом как минимум из трех 
ежегодных процедур. А стоимость не- 
скольких блоков приличных сигарет, в ко- 
торую обойдется обработка, к тому же ока- 
жется вложением в Вашу собственную без- 
опасность, т.к. во-первых, ржавые силовые 
элементы - лонжероны, поперечины, стой- 
ки отнюдь не добавляют прочности кузову, 
а, во-вторых, экологическая чистота пре- 
паратов “РАСТ СТОП” избавит Вас от кай- 
фа подышать растворителями и прочими 
“ароматическими” добавками, входящими, 
как правило, в состав мастичных препара- 
тов. А в-третьих, любой материал, содер- 
жащий растворитель, является пожаро- 
опасным по крайней мере до того момен- 
та, пока растворитель не испарится. “РАСТ 
СТОП” вообще не горит и не поддержива- 
ет горения. Если у Вас тонкий слух, то до- 
полнительное удовольствие доставит Вам 
уменьшение шумов в подвеске и механике 
авто. У владельцев машин, обработанных 
“РАСТ СТОПом”, не бывает характерных 
для зимы трудностей с замерзшими замка- 
ми, исчезает проблема окисления электро- 
контактов. В общем, если Вы до сих пор не 
встречались с таким подходом к антикор- 
розионной защите или просто не привыкли 
верить на слово кому бы то ни было, приез- 
жайте в офис компании или на станцию хо- 
тя бы для ознакомления. 





ТОЙОТА” О РАБОЧЕМ 


ОРЕДМЕСТЬЕ 


В Иркутске любители 
автомобильного “секонд-хэнда” 
собираются в одном месте - на ба- 
рахолке в Рабочем Предместье. Про- 
дают здесь в основном иномарки. Все 
потому, что “жигули" и “волги” в Сибири хо- 
дят "до последнего издыхания”, да потом их 
еще и ремонтируют. А если надумают про- 
давать, то обычно запрашивают цену, 
сравнимую со стоимостью подержанной 
иномарки. Вот, кстати, пример: “Тойота- 
Труэно” (спортивный вариант) 1986 года 
выпуска. В ней все возможные опции, ку- 
зов без намека на коррозию. Единствен- 
ный недостаток - стучит правая 
передняя стойка. Куплена за 43 
тысячи рублей. За эти же деньги в 
Иркутске можно приобрести 6-7- 
летнюю “нашу марку", но без опций 
(радио?) и со множеством “боля- 
чек”, нередко трудноизлечимых. 

Так что торговля российски- 
ми подержанными пребывает в 
упадке. Зато процветает бизнес 
на “остатках с японского стола". 

Многие иркутяне предпочитают 
покупать азиатские “остатки” не- 
посредственно в Японии (по зака- 
зу через посредника-перегонщи- 
ка) или во Владивостоке. На бара- 
холке же в Рабочем Предместье 
отовариваются те, кому лень ехать к Ти- 
хому океану, кто не доверяет посредни- 
кам или у кого нет денег заплатить за 
“сетку" (так здесь называют вагоны для 
перевозки автомобилей, курсирующие по 
Байкало-Амурской магистрали). Что же 
они - местные автолюбители, имущие и 
безденежные, доверчивые и осторожные 
- предпочитают и за какую цену? 

У сибиряков популярны прежде всего 
“тойоты” - в Иркутске их разъезжает 
больше других иномарок. Почему? “Пото- 
му что их в природе больше", - метко вы- 
разился один из иркутских таксистов. 
Действительно, “Тойота” делает машин 
более всех других японских фирм. Тот са- 
мый случай, когда количество гармонично 
соседствует с качеством. 

За “тойотами” по популярности следу- 
ют “Ниссан”, “Мицубиси”. Такие фирмы, 
как “Субару”, “Хонда”, “Исудзу”, “Мазда” 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


здесь - европейские, американские и ко- 
рейские автомобили. 

Подержанные японские автомобили в 
Иркутске - прямые конкуренты отечест- 
венных новых. Возьмем “Волгу". Ее сопер- 
ники - целая гамма “тойот” (“Марк”, "Кре- 
ста", “Краун”, “Корса”, “Виста”, “Камри”, 
“Корона”, “Карина” 1993-1994 гг. выпуска) 
ценой 4-5 тысяч долларов. Они же, только 
1991-1993 гг. и по 2,5-3, 5 тысячи долла- 
ров, “соревнуются” с “жигулями”. 

Правда, для многих сибиряков и 2500 



в 


представлены мало. Совсем редкие гости 


долларов - слишком дорого, они ищут ма- 
шины за 1500-2000. Как правило, речь 
идет о десятилетних созданиях. “Да разве 
ж это автомобиль?" - спросит читатель. 
“Да, - уверенно ответят в Иркутске, - но 
при условии, что он из Японии. Там и доро- 
ги прекрасные, и соль не сыплют, к тому 
же японцы народ аккуратный и за машина- 
ми регулярно следят". 

Общие требования к автомобилю 
Сибири: солидные размеры, большой ре- 
сурс и комфорт. Кстати, о последнем. При- 
вычным делом у иркутян считается “пол- 
ный электропакет" (регулируется все - от 
зеркал и люка до жесткости подвески), 
СО-ченджер, два кондиционера (один - 
для водителя и его спутника, другой - для 
пассажиров сзади), датчик забортной тем- 
пературы и т. д. и т. п. Таковы обычные оп- 
ции “японок" почти без исключения. Что 
касается ресурса и размера - это атрибу- 
ты моделей представительского класса. 


По общему сибирскому мнению, в таких 
автомобилях удобнее ездить на дачу, на 
огород (знали бы японцы!). Набил объем- 
ный багажник садовым инвентарем, поса- 
дил в просторный салон всю семью (вклю- 
чая двоюродных) - и вперед к берегам 
Байкала за 80-100 километров (расстоя- 
ния в Сибири большие). Слушай СО, на- 
слаждайся прохладой от кондиционера. 
Обратно вези мешки с картошкой... 

Кстати, в Иркутске процветают “раз- 
борки” для иномарок. Цены? Стойка стоит 
950 рублей, радиатор - 850, рулевые рейки 
- 850 рублей, дверь в сборе - 1200 рублей, 
ступица - 500 рублей. Детали, ко- 
нечно. не новые, но “фирменные", 
как любили говорить в советские 
времена. Это изобилие подер- 
жанных деталей позволяет сиби- 
рякам эксплуатировать "японок” 
довольно долго. Местные долго- 
жители достигают 15 лет! 

Соотношение отечествен- 
ных и иностранных автомобилей 
в Иркутске примерно 50:50. Как 
же местные автолюбители де- 
лают свой выбор? Попробую 
объяснить. Все дело в том, что 
одни из них верят в наш автомо- 
биль и знают: “случись чего” - 
всегда смогут его отремонтиро- 
вать. Другие - уверены в том, что “японки”, 
несмотря на возраст, серьезного ремонта 
не требуют. Ездить на нашей новой маши- 
не или на японской подержанной - для си- 
биряков вопрос веры... Остается только 
добавить, что, по общему мнению иркутян, 
вера в наш автопром держится здесь толь- 
ко... на высоком курсе доллара. 


ПРАЙС-ЛИСТ ОДНОЙ ИЗ ИРКУТСКИХ 
ПОСРЕДНИЧЕСКИХ ФИРМ 

“Тойта-Корона” (“Карина-Е”) 1993-1994 
- $4000; “Тойота-Марк II", 1 990 - 31 00; “Тойо- 
та-Спринтер", 1992-1993 - 2500; "Тойота-Ко- 
рона”, 1991 - 2000; “Тойота-Креста”, 1989 - 
1875; “Тойота-Марк П”, 1987 - 1800; “Тойота- 
Камри", 1986 - 1500; “Ниссан-Блюберд”, 
1993-1995 - 4250; “Ниссан-Санни”, 1990 - 
2000; “Мицубиси-Диамант” (“Сигма”), 1990 - 
1 992 - 4750; "Мицубиси-Галант”, 1 990 - 2000; 
“Субару-Легаси”, 1990 - 2000; “Дэу-Ле-Ман”, 
1991 - 1800; “Нива”, 1992 - 1800. 
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ПОЧЕМ НОВЫЕ ИНОМАРКИ 


ИОИ ВСЕ ТЕЧЕТ. 


Вячеслав ЮДИН 


В прошлом году в нашем журнале (с первого по шестой но- 
мер) в разделе “Рынок” были представлены ценовые диапазоны 
новых легковых импортных автомобилей в московских автосало- 
нах. Что же с тех пор произошло? 

Не изменились, а зачастую выросли цены на автомобили 
“Ауди", БМВ, “Ленд-Ровер”, “Пежо”, СААБ и “Ягуар”. Дилеры же 
остальных фирм были вынуждены после кризиса снижать цены. 

В первую ценовую группу (автомобили стоимостью до 1 0 тыс. 
долларов США), кроме узбекских “Дэу”, “Шкоды-Фелиция” и “ФИАТ- 
Уно”, теперь попали “Хёндэ-Акцент” и “Лантра”, балтийские КИА. бе- 
лорусский ‘Форд-Эскорт”, ‘ФИАТ-Пунто" и ростовская “Дэу-Эсперо 
2.0”. Цены на многие модели снизились на 4000 долларов и более. 

Несколько шире стала и вторая ценовая группа (от 1 0 до 20 
тыс. долларов США). В основном, из-за падения цены на япон- 
ские марки “Хонда”, “Мазда” и “Мицубиси” - оно порой превыша- 
ет 5000 долларов. Но рекордсмен здесь “Опель-Вектра 1 .6”; он 
подешевел более чем на 8000 долларов. 

В ценовой группе от 20 до 30 тыс. долларов увеличилось 
присутствие вседорожников, мини-вэнов и микроавтобусов. К 
“СЕАТ-Аламбра”, “Хонде-СВ-Ѵ", “Тойоте-Хай-Эйс" добавились 
“Тойота-РіАѴ4”, ‘ФИАТ-Улисс’’, “Хёндэ-Н 1”, “Мицубиси-Спейс Гир”, 


Модель 

Тип кузова 

1998 г. 

1999 г. 

Разница цен 

До 10 тыс. 





"Хбндэ-Лантра 1.6 01" 

С 

16700 

8500 

-8200 

“Хёндэ-Акцент 1.5 СІ" 

С 

1МОО 

7200 

-7800 

“Дэу-Эсперо 2.0 СО" (Ростов) 

С 

15700 

8990 

-6710 

“Хёндэ-Акцент 1.3 СІ" 

X 

12200 

6500 


■ФИАТ-Пунто 75 5Х" 

X 

12600 

' Ш" 


“Дэу-Нексия 1 .5 СІЕ" (Ростов) 

с 

11000 

7045 

-3955 

■Форд-Эскорт С1 1.3“ (Белоруссия) 

с 

12450 

9100 

-3350 

"Шкода-Фелиция 1.6 IX" 

X 

11800 

8500 

-3300 

“Уз-Дэу-Иексия 1.5 01” 

с 

9300 

6090 

-3210 

“КИА-Авелла Дельта 1 .5’ (Балтика) 

с 

10990 

8360 

-2630 

“Шкода-Фелиция 1.3 IX" 

X 

9200 

7020 

-2180 

■Уз-Дзу-Дамас" 

Ма 

6750 

4910 

-1840 

“Уз-Дэу-ТикбСОГ 

X 

6230 

4760 

-1470 


X 

10550 

9550 

ЙОбѲ 

От 10 до 20 тыс. 





“Опѳль-Вектра 1.6 Сі* 

С 

23500 

15100 

-8400 

“Хёндэ-Лантра 1.8 01” 

С 

19100 

12500 

-6600 

“Шевроле-Блейзер 2.2” 

У 

223(50 

1620(5 

-6600 

‘Мицу6иси-Кариз»^а 1.6 СІХі А" 

С 

24000 

18712 

-5288 

"КИА-Кларус 2.0" (Балтика) 

с 

18900 

13700 

-5200 

‘■Мазда-626 2.0 СІХ" 

с 

24200 

19000 

-5200 

“Тойота-Королла 1.6і“ 

с 

16900 

11900 

-5000 

“Рено-Меган Классик РТЕ 1.6' 

с 

18500 

13500 

5000 

“Мицубиси-Каризк^а 1.6 СЬ" 

с 

1ё?30 

13990 

-4740 

Форд-Эскорт СИ .6' (Белоруссия) 

X 

14450 

10100 

4350 

“Азия-Рокста" (Балтика) 

У 

17400 

13200 

4200 

•■Мазда-626 1.8 IX" 

с 

219С0 

1?700 

-4200 

"КИА-Спортидж 2.0” (Балтика) 

у 

21990 

17800 

4190 

“Мицубиси-Лансер 1 .3 СІГ 

с 

15000 

10990 

4010 

ФИАТ-Мареа ЕІХ Берлина" 

с 

19500 

15600 

-3900 

“Хонда-Сивик 1.5' 

с 

21900 

18200 

-3700 

Фольксваген-ГольсЬ IV 1.6" 

X 

19660 

16000 

-3660 

ФИАТ-Браваі.6 8Х" 

X 

16600 

13000 

-3600 1 

"Ниссан-Алмера 1 .6 ОХ' 

с 

17100 

13700 

-3400 

“Рено-Лагуна РМТб" 

X 

22000 

19000 

-3000 

“Мицубиси-Лансер 1 .3 СЕХіА" 

с 

18450 

158Ж" 

-2611 

“Ситроѳн-Ксантия 8X1.8' 

X 

21200 

18700 

-2500 

■фольксваген-Поло Классик 1.6” 

с 

16240 

14000 

-2240 

“Шкода-Октавия 1.6 СІХ" 

X 

16400 

14200 

-2200 

‘Шкода-бктавия 1.8 51Х” 

X 

19200 

17200 

-2000 


ВСЕ МЕНЯЕТСЯ 

“Мицубиси-Паджеро 3.0”, причем цена на последний снизилась с 
45 тыс. в мае 1 998 года до 30 тыс. долларов в мае 1 999-го. 

Следующая группа автомобилей - стоимостью от 30 до 40 
тыс. долларов. Стоит отметить появление в этой группе “Джипа- 
Гран Чероки 5.2”. Сейчас его можно купить на 27 тыс. долларов 
дешевле, чем в 1998 году, но число предлагаемых моделей этой 
марки уменьшилось в три раза. 

К автомобилям ценой от 40 до 60 тыс. долларов теперь от- 
носятся ранее принадлежавшие следующей ценовой группе: 
“Шевроле-Тахо 5.7”, “Джип-Гран Чероки 5.9” и “Линкольн-Навига- 
тор”. Интересно, что “Тахо" и “Гран Чероки” подешевели более 
чем на 30 тыс. долларов! 

В последней ценовой группе (свыше 60 тыс. долларов) моде- 
лей заметно поубавилось. Теперь здесь превалируют дорогие 
“ауди”, БМВ. “мерседесы”, “лексусы", “ягуары” и “порше". 

Как показал кризис, самыми гибкими в ценовой политике 
оказались продавцы японских и американских марок. Немцы, ан- 
гличане и французы лишь подтвердили свой консерватизм. 

Да, многие импортные автомобили подешевели, но стали ли они 
доступней? Для большинства сограждан ответ будет отрицательным. 

Ниже для сравнения мы публикуем цены в долларах США на 
автомобили летом 1998 года и за тот же период 1999 года, рас- 
положенные в порядке убывания разницы. 


Модель 

Тип кузова 

1998 г. 

1999 г. 

Разница цен 

“Хонда-Сивик 1.4'' 

X 

16910 

14920 

-1990 

■ФордТранзит 2.2“ (Белоруссия) 

Ма 

17950 

16000 

Й550 

■Форд-Мондео СІХ 1.6" 

С 

18350 

16500 

-1850 

“Ситроен-Ксара 8Х і.бі” 

X 

17700 

16000 

ТТОО 

"Мазда-323 1.5 01” 

С 

1650(5 

14800 

Т700 

‘Протон415 1.5 СІ" 

С 

13100 

~ТШГ 

Т7(50 

“СЕАТ-йвисаІ.6 ЗЕ" 

X 

15050 

13950 

-1100 

'СЕАТ-Кордова 1 .4 8Е" 

С 

13950 

12950 

Й0(50 

*Рено-19 РЦ 1.4" 

с 

11410 

10500 

-910 

■Форд-Ка" 

X 

11500 

11500 

0 

"Пежо-306 ХМ 1.4" 

с 

14290 

14809 

519 

"СЕАТ-Кордова 1.6 5ХЕ" 

С 

16150 

16950 

§00 

От 20 до 30 тыс. 





"Мицубиси-Паджеро СІХ 3.0Т6”’ гі 

у 

45630 

29995 


"Шевроле-Блвйвер 4.3" '' 

У 

42000 

29000 

^000 

"Ниссан-Террано II 2.4” 

У 

34400 

25000 

-9400 

“Субару-Легаси Турине 2.0 01" 

у 

32800 

25200 

•7600 

“Крайслер-Неон 1.Е 2.0" 

с 

27500 

20500 

^7000 

■Опель-Вектра 1.8 01’ 

с 

27000 

2(5700 

-6300 

“Субару-Легаси 2.0 СІ” 

с 

31400 

25200 

-6200 

“Шевроле-Кавальер 2.2" 

с 

28000 

22000 

Ш0 

“Мицубиси-Галант 013 2.5” 

С 

33000 

27046 

-5954 

■‘Субарѵ-Импреза 2.0 СЕ" 

с 

28980 

23600 

-5380 

“Мицубиси-Паджеро СЕ 2.5 ТО” 

У 

30000 

24900 

ЗІ00 

“Крайслер-Стрейтэс ЕХ 2.5" 

с 

32900 

28000 

-4900 

“Тойота-Авенсис 2.0І' 

С 

28800 

24500 

-4300 

“Ниссан-Максима ОХ 2.0 ЗЕ" 

с 

29000 

24900 

:4Т00 

“Рено-Лагуна РТ 2.0" 

X 

26000 

22000 

-4000 

“Крайслер-Стрейтх ЕЕ 2.0' 

с 

28800 

25000 

-3800 

“Опель-Омега 2.0 ОЕ” 

С 

28000 

25000 

-3000 

■Вольво-840 1.8" 

с 

28200 

26000 

-2200 

“Вольво- Ѵ40 1.8" 

У 

29200 

27000 

-2200 

“СЕАТ-Ивиса2.016ѴѴОГ 

X 

23950 

21950 ■ 

-2000 

■■Воль80-340 2.0" 

с 

30000 

28000 

-2000 

■Тойота-НАѴ4" 

у 

30900 

28900 

-2000 

"СЕАТ-Ала»^бра 2.0" 

м 

25950 

24950 

-1000 

"Хонда-СР-Ѵ” 

у 

29990 

29030 

-960 

“Опѳль-Вектра 2.0 СО" 

С 

30550 

29694 

-856 

"Рено-Меган Сеник РТ 1.6” 

м 

20840 

20500 

-340 

"Режо406 §Т 2.0' 

с 

23990 

24000 

10 

Фольксваген-Пассат Вариант 1.8" 

у 

24980 

25000 

20 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


I Ответы на задачи, 

I помещенные на стр. 114: 

I 2, 4, 8, 10, 13, 15, 20, 23 

II. Правила требуют пропустить 

I пешеходов, идущих к трамваю 

I и от него со стороны дверей 

I (пункт 14.6). 

III. С такой неисправностью экс- 

I плуатация автомобиля запре- 

I щена. По пути к месту стоянки 

I или ремонта (если не удалось 

I устранить поломку в пути) во- 

I дитель обязан соблюдать не- 

I обходимые меры предосто- 

I рожности. При этом условии 

I обгон не запрещен (пункт 

I 2.3.1, приложение к Основным 

I положениям, пункт 3.4). 

ІІІІ. Грузовым автомобилям пол- 

I ной массой более 3,5 т можно 

I останавливаться на левой 

I стороне дороги с односторон- 

ним движением только для 
погрузки и разгрузки. В два 
ряда на обочине стоять нель- 
зя (пункты 12.1, 12 . 2 ). 

IV. Выезжать на перекресток с кру- 

говым движением можно по 
любой полосе проезжей части. 
Указатели поворота включать 
не надо, чтобы не вводить в 
заблуждение других участни- 
ков движения (пункты 8.2, 8.5). 

V. Знак “Конец населенного пунк- 
[ та” на синем фоне не прерыва- 
ет зоны ограничения скорости 
(приложение 1, пункты 3.24, 
5.24). 

VI. Аварийную сигнализацию на 
буксируемом автомобиле надо 
включать независимо от спо- 
соба буксировки (пункт 7.1). 

VII. При таком положении регули- 

ровщика разворот разрешен 
легковому автомобилю без 
прицепа, но последний подъе- 
хал к перекрестку по дороге с 
односторонним движением 
(пункт 6.10). I 

VIII. Легковой автомобиль и мото-| 
цикл подъехали к перекрестку! 
по главной дороге и имеют 
преимущество перед грузови- 
ком. Между собой легковой 
автомобиль и мотоцикл разъ- 
езжаются по “правилу правой 
руки” (пункты 13.9, 13.10). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 



ЧИТАЙТЕ в 11210-1999 


АКТУАЛЬНО! 


Что нос >кдет? Резкий скачок цен но бензин, дефицит топли- 
ва во многих местах больно ударили по автомобилистам. "За ру- 
лем" представляет свою версию причин бензинового кризиса и 
его последствий. 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО 


Все активнее завоевывают рынок автомобили, на- 
званные "паркетными вседорожниками". Они соединя- 
ют в себе комфорт и ездовые качества легковых машин с 
повышенной проходимостью. Насколько успешно реа- 
лизовано такое сочетание в новой "Хонде НР-Ѵ", выяснял 



сотрудник журнала. 



ТЕСТ 


Семь моделей амортизаторов - наших и зарубежных - 
опробовали на полигоне испытатели ЗР, стараясь опреде- 
лить, какой из них в большей мере способен улучшить пове- 
дение на дороге "Волги" со 150-сильным мотором. 


ТЕХНИКА 


Концерн "Даймлер-Крайслер" предполагает 
в ближайшие пять лет наладить производство 
40-100 тысяч автомобилей на топливных элементах. 
Станут ли последние главным конкурентом двигате- 
лю внутреннего сгорания в наступающем веке? 




ЭКСПЕРТИЗА 


Продолжаем исследование деталей тормозной системы. Нас- 
тала очередь передних тормозных цилиндров. Еще в этой рубрике 
- генераторы возовских машин и модификаторы трения. 


СПОРТ И ТУРИЗМ 


^ Ах, этот "бархатный" сезон! Специальный проект "За рулем" и радио "Серебря- 
ный дождь": едем на Черноморское побережье. 



СМОТРИТЕ. КТО ПРИЕХАЛ 


Іость журнала - известный российский писатель и сценарист 
Борис Васильев, отметивший недавно 75-летие. Автор повестей 
А зори здесь тихие", "В списках не значился", "Не стреляйте в бе- 
лых лебедей" в "прошлой жизни" окончил бронетанковую акаде- 
мию, испытывал боевые машины для армии. 


КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕ 


...предлагает различные темы - 
всесезонные, осенние, зимние: ва- 
зовские переднеприводные глазами потребителя, выбор иномарки "бэ-у", устройст- 


ва для преодоления осенних дорог, финские шипы. Здесь же ол<рываем новую руб- 
рику Врожденный дефект": почему холодно в "Самаре" с высокой панелью. 


СВОИМИ СИЛАМИ 


Ремонтируем коробку "Москвича", передние стойки "Орбиты", заменяем 
шланг отопителя на "десятке", ставим гидроусилитель тормозов на УАЗ, знакомим 
со схемой электрооборудования "Волги" ГАЗ-3110, публикуем другие материалы 
для мастеровитых автомобилистов. 


Изменены ставки оплаты проезда по территории Республики Бела- 
русь. названные в материале "Заплатить - выгоднее" (ЗР. 1999, 
N2 8. стр. 119). Теперь однократный въезд на автомобиле в Белоруссию стоит россиянину 
$3. еще $20 - плата за транзит, экологический сбор обойдется в $10. а страховка - в $5. 
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